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КРУПНЫМ ПЛАНОМ I 



Поддержим 

автопром? 


Следуя актуальному призыву «Покупай отечественное 
- поддержи Россию», мы приобрели для шинных те- 
стов «Ладу-Приора» за 338 500 рублей. Как раз в те 
дни на границах стояли километровые пробки: люди 
торопились ввезти иномарки до повышения пошлин... 

Я сел за руль обновки одним из первых, отчет о поезд- 
ках - в рубрике «Дневник автомобиля». Пользуясь 
родной новой машиной, невольно сравнивал ее с зару- 
бежными конкурентами. 

Вот, например, подушка безопасности пассажира. Для 
мирового автопрома она давно стала нормой, а «При- 
ора» - это первая попытка ее серийной установки 
в автомобилях ВАЗ. Увы, с советских времен памятно 
качество отечественных массовых изделий. Техцентр 
редакции подтвердил: наша «Приора» не стала ис- 
ключением. Подушку на конвейере смонтировали, 
а вот закрепить ее как следует не потрудились: гайки 
кронштейна не затянуты, подаются под пальцами! 

От вибрации они со временем открутятся, при ударе 
сработает пиропатрон... Куда полетит все это железо? 
Да и куда выстрелит сама подушка? О последствиях 
думать не хочется. 

Хочу спросить у отечественного производителя: 
может, есть другой способ поддержать Россию? Для 
начала - отозвать все «приоры», чьи подушки безо- 
пасности, наоборот, внушают опасения. Готовы предо- 
ставить и нашу машину. От поддержки автопрома мы 
никогда не отказывались. 
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ДЕНИС ЛИТАВРИН 


МАРИНА МАЛЬЦЕВА 


СЕРГЕЙ ЛАВРЕНТЬЕВ 


Тула, 47 лет, инженер- 
механик, начальник 
производства пущенной 
в декабре фабрики бумаж- 
ных изделий. «За рулем» 
читает с детства. 


Пермский край. Верещагин- 
ский район, ветеринарный 
врач, мать трехлетних близне- 
цов - Сони и Данилы. Постоян- 
но читает «За рулем». В семье 
«Ода», сами ее обслуживают. 


Краснодар, 28 лет. 
Женат, сыну Марку 
два года. Работает 
в маршрутном такси, 
хозяин десятилетней 
«Тойоты». 


Надо же, какое совпаде- 
ние - редакция «За рулем» 
находится в Селиверсто- 
вом переулке! Тюменская 
область, поселок Мыс 
Каменный. 50 лет. На руко- 
водящей работе. У Игоря 
«Крайслер» 2001 года. 


АНАСТАСИЯ ТУРЧЕНКОВА 


Ташлинский район Оренбург- 
ской области; домохозяйка, 
мама (старшему, Диме, три- 
надцать, Юле одиннадцать лет, 
Полине два года). Папа Сережа 
водитель бензовоза. 


Кому повезло 

24 декабря состоялся розыгрыш, и эти «логаны» обрели хозяев. А встретились они спустя месяц - 
20 января призеры прибыли в Москву и получили свои машины. Поздравляем! 


Мыс Каменный в Ямало-Ненецком АО, 
Майское в Оренбуржье, Сепыч в Перм- 
ском крае... Вам известны эти населен- 
ные пункты? Мы о них тоже не знали 
до поры до времени - пока генератор 
сл)^айных чисел не назвал пятерых 
членов жюри конкурса «Лу’чшие авто- 
мо6и7пі-2009» (ЗР, 2009, № 1). В пода- 
рок судьям, выполнившим непростую 
работу, мы приготовили пять новень- 
ких автомобилей «Рено-Логан» и ра- 
зыграли их в прямом эфире на сайте 
\ѵл\^ѵ: 2 г.ги в присутствии нескольких 
тысяч посетителей Интернета. 

Еще пару лет назад подобная ак- 
тивность периферии в конкурсе, тре- 
бующем не только времени, но и авто- 
мобильного кругозора, определенных 
знаний, вызвала бы удивление. А се- 
годня чему удивляться? Легковой ав- 
томобиль не просто предмет интере- 


са и мечтаний, а объект собственности 
почти 30 миллионов россиян всех воз- 
растов, родов деятельности, мест про- 
живания. 

Гран-при «За рулем» многое поте- 
рял бы, не будь в его регламенте розы- 
грыша подарков среди приславших ан- 
кеты чрггателегі журнала. Именно они, 
как известно, выступают в роли жю- 
ри-21 639 человек на этот раз. Не бу- 
дем кривить душой, возможность выи- 
грать такой приз - особый стимул для 
}щастия в Гран-при. Да, серьезный ин- 
терес, даже азарт присутствуют в вы- 
боре лучших автохмобнлей - сколько 
радости, если ты попал в точку и твой 
кандидат в числе избранных. И все же 
самому получить реальную машину - 
радость вдвойне и втройне. 

Итак, 24 декабря 2008 года, пол- 
день. Все на местах. Условный сигнал. 


и мы дружно нажимаем кнопки пуска. 
На экранах один за другим высвечива- 
ются номера анкет, по которым мы на- 
ходим участника в базе данных, вы- 
груженной тут же, на сайте. Прозрач- 
ность полная! Проходит примерно 
полчаса - и вот пять «логанов» обрели 
хозяев (см. фото). 

Как бы ни были любопытны све- 
дения о тех, кому повезло, они не мо- 
гут дать полного представления о жю- 
ри. Здесь отметим только, что поч- 
ти 92% его состава - мужчины, око- 
ло 8% - женщины; почти 60% - лю- 
ди самого творческого возраста: от 26 
до 45 лет. Коллективный портрет жю- 
ри обязательно опубликуем несколь- 
ко позже. Как мы уже писали, это бу- 
дет собирательный образ автомобили- 
ста нашего времени, а он должен быть 
интересен многим. ЗР 


10 За рулем 02/2009 











I 


(і> ВМ\ІѴ24$0гпге23і 



Один вместо двух 


Новый БМВ 74 баварцы называют единственным в своем сегменте 
автомобилем, сочетающим в себе классические пропорции родстера, 
задний привод и полностью автоматизированную жесткую крышу. 

I 


ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый; число цилиндров - 6, 
клапанов - 24, рабочий объем - 
2497 см^* мощность - 1 50 кВт/ 

204 л.с при 6400 об/мин; 
максимальный крутящий момент - 
250 Н*м при 2750 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: 

заднеприводная; коробка передач - 
механическая 6-ступенчатая. 

КУЗОВ: 

2-местный 2-дверный; база - 
2496 мм; габариты (длина х ширина х 
высота} - 4239x1790x1291 мм; объем 
багажника - 180/310 л; снаряженная 
масса - 1480 кг. Шины - 225/45В17. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ: 

242 км/ч; разгон до 100 км/ч - 6,6 с; 
расход топлива в смешанном евро- 
пейском цикле - 8,5 л/100 км. 


Эти особенности позволили за- 
менить одной машиной сра- 
зу двух предшественников с 
тем же индексом: родстер и ку- 
пе. Даже самая слабая версия 
50гіѵе23і оснащена «шестер- 
кой», выдающей более 200 сил. 
В качестве антикризисной ме- 
ры применен пакет «эффек- 
тивной динамики», работа ко- 
торого, впрочем, никак не ска- 
зывается на самой динамике и 
не мешает водителю получать 
удовольствие от экстремально- 
го вождения. 

От ошибок при этом его 
подстрахует система стабилиза- 
ции, позволяющая выбрать од- 
ну из трех настроек двигателя и 
подвески. Это делается доволь- 
но быстро, простым нажатием 
кнопки. А вот за другими функ- 
циями придется некоторое вре- 
мя «поохотиться» в меню с по- 
мощью впервые установленной 
в родстере ручки іОгіѵе. 



Новинка - первый род- 
стер БМВ, в котором седоки 
могут защититься от непогоды 
и назойливых взглядов склад- 
ным алюминиевым верхом, со- 
стоящим из двух частей. Элек- 
трогидравлический привод 
открывает и закрывает вид на- 
верх за 20 с. В сложенном со- 
стоянии сегменты крыши за- 
нимают в багажнике минимум 
места, что позволило сохра- 
нить изящество формы задка. 
Интересно, что для погрузки- 
выгрузки громоздких чемода- 
нов предусмотрена функция 
«комфорт асесс», позволяю- 
щая приподнять сложенный 
верх в промежуточное по- 
ложение. И еще одна новин- 
ка специально для любителей 
игры в гольф; 46-дюймовая 
сумка с инвентарем тоже вле- 
зет в довольно скромный ба- 
гажник, благо можно открыть 
люк в перегородке салона. 


«За рулем» в моей жизни 


В ГОД 80-летия журнала на его 
страницах и на сайте можно бы- 
ло прочитать немало волнующих 
строк из материалов, прислан- 
ных на конкурс под таким назва- 
нием. Итоги его первого тура - в 
апрельском номере 2008 года, а в 
этом - решение жюри по второму, 
заключительному туру. Победите- 
лем его назван москвич Юрий Не- 


вский. Он не расстается с «За ру- 
лем» без малого полвека и, как 
пишет, «лучшего друга и собесед- 
ника не знает». На конкурс он при- 
слал рассказ о Всесоюзной викто- 
рине по безопасности движения, 
в которой приняло участие бо- 
лее 20 тысяч водителей. Ее в свое 
время организовал «За рулем» со- 
вместно с тогдашним Министер- 


ством охраны общественного по- 
рядка, и Юрий Викторович стал 
одним из финалистов, удостоив- 
шись приза «За рулем». И вот те- 
перь - еще один! Второе и третье 
места заняли в прошлом капитан- 
механик, а ныне водитель школь- 
ного автобуса Александр Антонов 
из поселка Талаги Архангельской 
области и уфимец Николай Анти- 


пов - автомобилист до мозга ко- 
стей, как следует из того, что он 
написал о себе и о журнале. 

Победители второго тура, 
так же как и первого, награж- 
даются юбилейным альбомом 
«Страна за рулем. 1928-2008» и 
репринтным изданием первого 
номера журнала за 1 928 год. По- 
здравляем! 

Выражаем нашу призна- 
тельность всем принявшим уча- 
стие в конкурсе. 
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КОРОТКО 


Лидеры и аутсайдеры 

і I 


Доктор Штефан Братцель из Цен- 
тра автомобильных исследова- 
ний в Бергиш-Гладбахе (ФРГ) про- 
анализировал влияние кризиса 
на 17 крупнейших автоконцер- 
нов мира. В стороне не окажется 
никто, но, как «и всегда, выделят- 
ся лидеры и отстающие. В числе 
первых Братцель называет кон- 
церны «Фольксваген», «Тойота», 
«Даймлер» и БМВ. На другом кон- 
це рейтинга оказалась «большая 


американская тройка». Причем 
ожидается, что «Форд» уступит 
свое третье место «Фольксваге- 
ну». Любопытен прогноз по «Пор- 
ше» - единственнему коцерну, 
прибыль которого в 2008-м со- 
ставила десятки процентов. И в 
наступившем году она сохранит- 
ся на том же уровне, в отличие от 
продаж. Подробнее перспекти- 
вы наиболее популярных марок 
приведены на диаграмме. 
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Не хлопай 
дверіью! 

Фирма «Кикерт» разработала две 
системы закрывания дверей - 
і-сІ05е и і-тоѵе - для автомоби- 
лей массового сегмента. Первая 
из них останавливает дверь на 
первой ступени замка и затем 
с помощью электромотора мяг- 
ко притягивает ее окончатель- 
но. Вторая исключает необходи- 
мость тянуться за ручкой широ- 
ко распахнутой двери: достаточ- 
но нажать кнопку в салоне. 



Поедем быстрее? 


В Москве С 1 мая официально раз- 
решенная скорость на ряде участ- 
ков Третьего транспортного коль- 
ца будет увеличена до 80 км/ч. Со- 
ответствующие знаки появятся от 


развязки над шоссе Энтузиастов до 
Лефортовского тоннеля по внеш- 
ней стороне; от развязки с Волго- 
градским проспектом до тонне- 
ля под улицей Вавилова; от тонне- 


ля под Ленинским проспектом до 
тоннеля под Кутузовским проспек- 
том; от тоннеля под Ленинград- 
ским проспектом до пересечения 
со Шмитовским проездом по внеш- 
ней стороне; от Рижской эстакады 
до Лефортовского тоннеля. 


Цифры лукавят 



Автоклуб АОАС проверил точность 
показаний бортовых компьютеров 
23 моделей автомобилей в части из- 
мерения среднего расхода топлива. 
Как оказалось, все они грешат про- 
тив истины настолько, что цифра по- 
сле запятой вообще не имеет смыс- 
ла. Зафиксировано даже заниже- 
ние показаний на 29%! Но вот это- 
му снимку можно верить: речь о за- 
фиксированном рекорде экономич- 
ности, который удалось поставить на 
«Порше-Каррера 911», прошедшему 
648 км с опломбированным баком 
со средней скоростью 84 км/ч. 


^ ^ января в Штуттгарте от- 
^ I крылся музей «Порше», 
экспозиция которого занима- 
ет 5600 м2 в новом здании ори- 
гинальной архитектуры. Среди 
множества экспонатов - ред- 
кие модели «356 Кабриолет», 
модель 1 1 и первый прототип 
«Порше- 924». 



го 65% новых европейских ав- 
то должны будут выбрасывать 
в атмосферу не более 1 20 г/км 
СО 2 . И лишь к 201 5 году это тре- 
бование станет обязательным 
для всех выпускаемых машин. 
За один лишний грамм выбро- 
сов изготовитель будет платить 
по 5 евро штрафа, за 4 г - уже 
95 евро с каждого автомобиля. 


юо: 


ет исполнилось ста- 
рейшему производите- 


лю автохимии компании «Пер- 
матекс». В 1 909 году она нача- 
ла с выпуска шеллака, приме- 
нявшегося для соединения ве- 
лосипедных шин с ободом. Ны- 
не герметики и клеи фирмы из- 
вестны каждому и покрывают 
90% потребности рынка США. 
Найдется тюбик или баночка 
с ними и практически на любой 
российской СТО. 


С Л ЛЛЛчеловекста- 
•✓V Ѵ/Ѵѵли посетите- 
лями выставки для миллио- 
неров МПІіопаіге Раіг Мобсоѵѵ. 
Возможно, не все из них мог- 
ли бы приобрести выставлен- 
ные автомобили «Феррари», 
«Астон-Мартин» и другие стои- 
мостью до 4 млн. евро. Но по- 
чему бы просто не посидеть 
за рулем, скажем, легендарно- 
го «Катерхэма-С5Р260» или не 
помечтать о собственной яхте 
или вертолете? 





Не наш «Форд-Фьюжн» 


Не спешите обвинять редак- 
цию в публикации «неправиль- 
ного» фото: речь идет о новом 
«Фьюжн» для американского 
рынка, который не имеет ниче- 
го общего с европейской вер- 
сией. Там это полноразмерный 
седан с двигателями, начинаю- 
щими отсчет рабочего объема 
с 2,5 л. Новинка 2010 года наря- 
ду с новым дизайном получила 
дополнительные системы, обе- 
спечивающие экономию на то- 
пливе тем, кто выбрал 3-литро- 
вую рядную «шестерку». Два 
датчика детонации позволя- 
ют лучше адаптировать двига- 
тель к работе на низкооктано- 
вом бензине. А при сбросе газа 


форсунки запираются и остают- 
ся в таком состоянии до тех пор, 
пока водитель снова не нажмет 
на акселератор. Самую весомую 
экономию дает гибридная вер- 
сия, способная развить на элек- 
тротяге до 75 км/ч. Как утверж- 
дают на «Форде», она будет рас- 
ходовать даже меньше топли- 
ва, чем главный конкурент - ги- 
бридная «Тойота-Кэмри». 

Обратимся к более при- 
вычному для «нашего» «Фьюжн» 
4-цилиндровому мотору. В аме- 
риканской версии его рабо- 
чий объем примерно на литр 
больше, что позволяет выдать 
175 л.с. И 233 Н-м крутяще- 
го момента. С таким мотором 


Р- ( 




«Фьюжн» разгоняется динамич- 
нее играющей в том же классе 
«Хонды-Аккорд» при меньшем 
расходе топлива. 

По сравнению с предше- 
ственником новый «Фьюжн» 
прибавил ступень как в автома- 
тической, так и в механической 
коробках передач: обе стали 
шестиступенчатыми. И это то- 
же вклад в экономичность, так 
как позволяет точнее выбрать 
оптимальный режим работы 
двигателя. 


В свое время президент 
Рейган на просьбу защитить оте- 
чественный автопром от япон- 
ских конкурентов ответил: «В чем 
проблема? Делайте лучше!». По- 
хоже, к этому совету прислуша- 
лись только теперь. Неспроста 
же эти сравнения с «тойотами» 
и «хондами». Кстати, разработ- 
чики «Фьюжн» утверждают, что 
и по аэродинамическим шумам 
они, наконец, на 3 дБ улучшили 
показатели упоминавшихся вы- 
ше иномарок. 


Российские 

Тольяттинское предприятие 
«Супер-Авто» приступило к мел- 
косерийному производству ав- 
томобилей, собранных с ис- 
пользованием вазовских узлов 


- супер 

и агрегатов в нестандартных 
комбинациях. Так, под капотом 
«Лады-Самара» появился 16-кла- 
панный двигатель мощностью 
90 Л.С., сцепление ІиК и короб- 


ка передач от «Приоры». Авто- 
мобиль сертифицирован и стоит 
около 260 000 рублей. 

В модельном ряду пред- 
приятия есть и другие интерес- 
ные новинки, например длинно- 
базная «Лада-Премьер» с 1,8-ли- 


тровым мотором или «Лада- 
Калина Спорт 1,6» с форсиро- 
ванным двигателем, усиленной 
трансмиссией и спортивной под- 
веской. Выпуск их, правда, неве- 
лик - в месяц примерно 50 ма- 
шин каждой модели. 
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КОРОТКО 


«Бентли» 


9 



Конечно, на новом «Бентли-Азур Т» можно ездить и по Москве, 
но на Лазурном берегу эта модель смотрится органичнее. И не только 
благодаря имени. 


Перед нами элегантный четы- 
рехместный кабриолет, предна- 
значенный для тех, кому все кри- 
зисы нипочем, кто ставит 500 л.с. 
под огромным капотом выше со- 
ображений экономии, а откры- 
тый кожаный салон - выше со- 
ображений безопасности. 

Так называемая линей- 
ка Т в новейшей истории фир- 
мы началась в 1 996 году моде- 
лью «Континенталь», продол- 
жилась в 2002-м версией «Ар- 
наж», и вот теперь - «Азур», по- 
русски «лазурь». 

Внешний облик и интерьер 
новинки не потеряли классиче 
СКОРО шарма. На панели из де 
рева дорогих сортов - восемь 
бесхитростно-круглых цифербла- 
тов. А сиденья ласкают глаза и те 
ла седоков кожей тончайшей вы- 
делки. 

Все это великолепие разго- 
няется до первой сотни за какие 
то 5,5 с, а до 300 км/ч не хватает 
всего лишь пары мелких деле- 
ний на шкале спидометра. Хотя... 
Думаю, с учетом погрешности 
стрелка вполне может закрыть 
третью сотню. 

Что же касается техни- 
ческой начинки, то здесь все 


не столь традиционно. Взять хо- 
тя бы входы для іРосІ и ІІБВ. А 
когда еще удавалось получить 
900 Н-м крутящего момента в ин- 
тервале от 1800 до 3800 об/мин? 
А 6-ступенчатый автомат от 2Р 
с возможностью выбора режи- 
мов Огіѵе, ЗрогГ или Мапиа! - 
разве не символ прогресса? Лю- 
бопытный нюанс: спортивная 
настройка включается отдель- 
но и независимо для коробки 
передач и подвески. Это одно- 
значно свидетельствует: автомо- 
биль предназначен для ублаже- 
ния амбиций хозяина, но никак 
не наемного шофера! 


Ф КМПГГАіиКЕТ 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый; число цилин- 
дров - 8, клапанов - 32, рабочий объем 
- 6761 см\- мощность - 373 кВт/507 л.с 
при 4200 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 1000 Н-м при 3200 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: заднеприводная; ко- 
робка передач - автоматическая 6-сту- 
пенчатая. 

КУЗОВ: 4-местный 4-дверный; база - 
31 16 мм; габариты (длина х ширина х вы- 
сота) - 5410x2125x1492 мм; объем ба- 
гажника - 310 л; снаряженная масса - 
2695 кг. Шины -255/40К20. 

МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ: 

288 км/ч; разгон до 100 км/ч - 5,5 с; рас- 
ход топлива в смешанном европейском 
цикле- 19,5 л/100 км. 



О Активный подголовник - 
устройство, казалось бы, новое, 
однако на самом деле он не так 
уж и молод: системе ѴѴНІР5 
(ѴѴНірІазН Ргоіесііоп 5у5Іет) 
исполнилось десять лет, фир- 
ма «Вольво» запатентовала ее 
в 1 998 году. Сегодня уже есть 
статистика: такой подголов- 
ник снижает риск поврежде- 
ния шейных позвонков на 33%. 
Кстати, наезд сзади является са- 
мым частым (54%) видом ДТП. 


/ 



О «Фольксваген-Гольф» шесто- 
го поколения обзавелся пол- 
ным приводом 4Мобоп. Прав- 
да, такая версия выпускается 
только с дизельным двигате- 
лем мощностью 140 л.с. Ее мак- 
сималка - 206 км/ч, а разгон до 
сотни занимает 9,4 с, причем 
расход топлива весьма скро- 
мен: 5,5 л/1 00 км. 

О В случае банкротства «боль- 
шой американской тройки» 
пострадают крупные постав- 
щики комплектующих по все- 
му миру, ведь доля покуп- 
ных деталей составляет сегод- 
ня около 75% стоимости авто- 
мобиля. Хуже всего придется 
тем, у кого поставки на «Джи- 
Эм», «Крайслер» и «Форд» за- 
нимают значительную долю 
в общем объеме производ- 
ства. Например, 21% оборота 
фирмы «Континенталь» при- 
ходится на Америку; пример- 
но столь же зависимы и дру- 
гие крупнейшие компании. 

О Компания ВѴО первой сре- 
ди китайских автопроизводи- 
телей выпустила серийный ги- 
бридомобиль - ЕЗОМ. Он спо- 
собен проехать только на элек- 
тротяге до 100 км, а стоит лишь 
1 6 000 евро. С 201 0 года фир- 
ма рассчитывает начать экс- 
порт новинки в США, а затем 
и в другие страны. 
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новости 


Китайский спартанец 


Перед самым кризисом на не- 
мецком рынке неожиданно 
появился вседорожник (3X6, 
собранный малоизвестной 
китайской фирмой «Жеянг Го- 
ноу» (2Ье]1апд (Зопоѵѵ), Авто- 
мобиль попытается занять 
место рабочих лошадок вро- 
де «Опеля-Фронтера» или 
«Хёндай-Гэллопер», выдви- 
гая в свою пользу главный ар- 
гумент - цену, не превыша- 
ющую 20 000 евро. И это, за- 
метим, при семиместном ку- 
зове длиной почти 5 м, рам- 
ной конструкции, торсион- 
ной подвеске и классическом 
полном приводе с демуг|ьти- 
пликатором. Под капотом - 


позаимствованный у «Ми- 
цубиси» бензиновый двига- 
тель объемом 2,4 л (145 л. с.), 
способный разогнать джип 
до 165 км/ч (для автомоби- 
ля с высоким центром тяже- 
сти это даже слишком). Расход 
топлива обещан в пределах 
12 л/100 км, причем возмож- 
на установка газового обору- 
дования. Если продажи пой- 
дут, не исключено появление 
версии с более экономичным 
итальянским турбодизелем. 

Облик и внутренняя от- 
делка новинки скорее спар- 
танские, тем не менее машина 
оборудована кондиционером 
и неплохой аудиосистемой. 
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Судьба 

концепта 

Летом В Лос-Анджелесе широкой 
публике будет представлено ле- 
гендарное шасси «Ламборгини- 
Миура», созданное конструктор- 
ским гением Джан-Паоло Дал- 
лары и показанное лишь раз - 
в 1965 году, в Турине. Впервые 
в мире среднемоторную компо- 
новку реализовали с попереч- 
но установленным двигателем 
VI 2 - с этого, собственно, и пош- 
ли все последующие суперкары. 
Раритет сохранил киприот Ма- 
риос Критикос, в прошлом ди- 
лер «Ламборгини». Теперь его 
выкупили коллекционеры из 
Лос-Анджелеса Джо Сэкки и Гэ- 
ри Бобилефф. Мы имеем воз- 
можность показать читателям 
этот экспонат уже сейчас. 


Человеческий фактор оцифруют 



В Европе стартовал проект 
ЕигоРОТ (РіеИ ОрегаЛопаІ 
Тезі). Более 100 автомоби- 
лей, оснащенных аппарату- 
рой видеонаблюдения и ре- 
гистрации, три года будут ко- 
лесить по самым разным до- 
рогам, записывая реакции во- 
дителя на различные дорож- 
ные ситуации. При этом каме- 
ры следят за происходящим 
впереди, сзади и по бокам ав- 
то, а также синхронно записы- 
вают движения глаз. Получен- 
ные результаты помогут в бу- 
дущем оптимально програм- 
мировать системы активной 
безопасности и даже - чем 
черт не шутит - создавать ав- 
томобильные автопилоты. 
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Ступеней больше, вес меньше 


Фирма «Хёндай» начинает ком- 
плектовать автомобили но- 
вым 6-ступенчатым автоматом. 
По сравнению с 5-ступенчатым 
новинка на 1 2 кг легче, на 41 мм 
короче, в ней на 62 детали 
меньше. При этом, будучи уаа- 
новленной, к примеру, на «Гран- 
дер», она улучшает время раз- 
гона до сотни на 0,2 с и снижа- 


ет расход топлива на 12,2%! Но- 
вая коробка полностью необ- 
служиваемая, не требует сме- 
ны и долива масла на всем про- 
тяжении эксплуатации. Посте 
пенно ее станут устанавливать 
на 16 моделей корейской фир- 
мы, в том числе на упоминав- 
шийся «Грандер» и обновлен- 
ный «Санта Фе». 
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1,6 л, 124 Л.С., 5-ступенча- 
тый робот, комплектация 
«Престиж», 722 600 руб. 


1,6 л, 120 Л.С., 4-ступенча 
тый автомат, комплекта- 
ция Соп^огі, 625 000 руб. 


СІТКОЕЫ С4 













1,6 л, 110 л. с., 4-ступенчатый 
автомат, комплектация 
Текла, 627 900, руб. 


1,8 л, 143 л. с., вариатор, 
^ комплектация 1п(еп$е, 

I 682 503 руб. 


МІТБУВІБНІ ІАЫСЕК 


определенные финансовые возможности. Какой пятидвер- 
ІЙ хэтчбек выбрать? Со своими мерками к популярным на рынке 
ввтомобилям подошел Максим Сачков. Фото: Александр Кульнев. 


непростая. Ведь в спо- 
об автомобилях этого 
класса поломано больше всс- 
- го копий. При этом запросы у 
всех разные. Кто-то іірисліатрпвае і 
/іска|>ство для души, другой подыс- 
^ші|аст семейную машину, прочие хо- 
^ят иметь надежное и удобное сред- 
^во передвижения. Универсально- 
нго совета быть не может, а вот объ- 
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рож поездил пару недель. Тихий и ди- 
ншіінный разгон - будто летишь, 
а нс едешь. Нынешний хэтчбек тоже 
не голосистый (если не считать шума 
от зимней резины), да и под капотом 
почти на полтора десятка «лошадей» 
больше. Но где та легкость? Вместо нее 
постоянные рывки н кивки, в кото- 
рых виновата роботизированная ко- 
робка. При спокойной езде робот не- 
сильно докучает, но стоит поехать ак- 
тивнее, паузы при переключении на- 
чинают раздражать. Ощущение, буд- 
то тащищь кого-то на тросе, который 
то провисает, то вновь резко натяги- 
вается. Впрочем, становится немного 
лучще, если перевести селектор в руч- 
ной режим, взяв управление транс- 
миссией под контроль. Но шевелить 
рычагом быстро надоедает, и остает- 
ся единственное утешение: одержал 
очередную победу над искусственным 
интеллектом. 
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У'УЬОНА '.ТІ, 






|ВйШот автомобили, внешжкть кото- 
западает вГдушу: всякий раз, про- 
згодя мимо, невольно обо{Уач и наешь- 
ся. Иногда выдается возможность за- 
глянуть внутрь, но вот познакомиться 
ближе - увы... Чистое любопытство: 
просто посмотреть, пощупаті?, поню- 
хать. Так было со мной и «Аурисом». 

Бесспорно, в дизайне «Тойота» сде- 
лала шаг вперед. Безликие «серые шей- 
ки» превратились если уж не в пре- 
красных лебедей, то, по крайней ме- 
ре, в статных селезней. И речь не толь- 
ко о внешности - экстерьер подтянул 
за собой и внутреннее убранство. Взять 
хотя бы изогнутую нависающую цен- 
тральную консоль или оригинальный 
приборный щиток «Ауриса», погляды- 
вающий на водителя из-под изогнуто- 
го козырька парой оранжевых зрачков. 
Добавим множество отделений для ме- 
лочовки, кармащки во всех дверях. 


ХОЧУ 
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йару вещэию ^І^чков, напоминаю- 
щих размерами косметичку или не- 
большую дамскую сумочку, зеркаль- 
це с подсветкой в козырьке. Нет сомне- 
ний, «Аурис» завоюет сердца многих 
женщин, тем более красный. 

Я же испытываю разочарование. 
Устроившись в обнявшем кресле, пы- 
таюсь найти джойстик, чтобы отрегу- 
лировать зеркала. А он попал в ряды 
неподсвеченных, как и кнопки цен- 
трального замка и подогрева сидений. 
Тщательный обыск укромных угол- 
ков в кромешной темноте увенчался- 
таки успехом. Правда, иных просче- 
ѵтов в эргономике «Ауриса» не нашел. 
Кроме того, посадка высокая, на во- 
дительском месте вдоволь свободно- 
го пространства, и это реабилитирует 
«японца». 

Но ненадолго. Помню впечатле- 
ния от предшественницы «Ауриса» - 
редакционной «Короллы», на кото- 











Несмотрд' на шустрый двигатель» 
динамичная езда «Аурису» не по душе. 
И не только цз-за робота. Крены и не- 
точное рулевое управление отнюдь 
не подталкив|іют к быстрому прохож- 
дению поворотов. Хотя стоит крутым 
змейкам остаться в зеркале заднего ви- 
да, «Тойота» дает возможность рассла- 
биться, не требуя лишнего внимания. 
Хвала техническому прогрессу, кото- 


рый снизошел до небольших и относи- 
тельно недорогих машин! Не надо де- 
лать лишних движений, включая щет- 
ки стеклоочистителя или изменяя тем- 
пературу в салоне. А вот менять на- 
правление и скорость потоков прихо- 
дится то и дело, иначе стекла мгновен- 
но затягивает белая пелена. Раздельный 
климат-контроль - это хорошо. Обид- 
но, что его приходится приручать. 



02) 

Тоуо(а Аигі$ 

< 

Модель построена на одной платформе с седаном 
«Королла». В России с 2007 года. 

— 

ВИЗИТНАЯ КАРТОЧ 



ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые л (97-124 л.с.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая, 

5-ступенчатая роботизированная. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

«Элеганс», «Престиж». 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 

592 200-722 600 руб. 


і ^ Проаорное заднее сиденье, симпатичная 
■ внешность и интерьер, добротная шумо- 

и виброизоляция. ' 

г 

и 

Ш 

Скромное багажное отделение, нечеткая 
работа роботизированной коробки, высо- 
кая цена. 

2 

І 

ОБЩАЯ ^9 

ОЦЕНКА Ш тШЪ 

^ ^ ^ в конце статьи 

'ГП 

ш 

а. 

Покладистый характер и спо- 
койный дизайн - этим славятся 
многие модели «Тойоты». 

У «Ауриса» баланс смещен 
в сторону внешности. 



О На руль «Ауриса» вынесено 
только управление аудиосистемой. 
Под ним - лепестки переключения 
передач роботизированной коробки. 

О Джойстик, которым регулируют 
зеркала, находится в нижнем левом 
углу на панели приборов. Найти его 
впервые севшему за руль «Тойоты» 
одной левой вряд ли удасхся.^ 
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О Тревожная панель «Мицубиси» 

- рядом с аварийкой сигнальные 
лампочки, сообщающие о непри- 
стегнутом пассажире и отключенной 
подушке безопасности. 

О Необходимые мелочи седоки 
«Лансера» могут спрятать не только 
во вместительном вещевом ящичке 
и карманах в дверях, но и в нишах 
и подлокотнике между передними 
сиденьями. 



МіШіЬі$Ні Іапсег 


Седан дебютировал в 2007 году, а в прошлом нача- 
лись продажи хэтчбека (5роііЬаск). Последний по- 
аавляют только с двигателем 1,8 л. 

ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 1,5-2, о л (109-150 Л.С.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая, 

4-ступенчатый автомат, вариатор. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

ІпѵіТе, ІпѵіТе+, 1пТеп5е, ІпТеп5е-і-. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 

497670-771 300 руб. 


^ Д Хорошая динамика, отличная работа вариа- 
^ тора, яркая внешность. 


Посредственная шумоизоляция, малень- 
кий багажник, низкий потолок над задним 
сиденьем. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


7,9 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


При первой встрече произ- 
водит сильное впечатление. 

Но в будничной жизни всплыва- 
ет немало недостатков. 



ХОЧУ ЭФФЕКТНЫЙ 

Яркий облик, спортивный обвес, бело- 
снежный окрас - уже достаточно, что- 
бы заработать приз зрительских сим- 
патий. И «Лансер» активно пользует- 
ся внешними данными, а приставка 
ЗропЬаск только подогревает интерес. 
Кто тут сможет устоять? 

Внутри «Мицубиси» выглядит 
сдержаннее. Если бы не игриво изогну- 
тые «брови» над приборами, впору по- 
думать, что находишься внутри евро- 
пейского представительского седана. 


А японские минимализм и продуман- 
ность мелких деталей просматрива- 
ются, например, в компоновке органов 
управления - кнопки, рычажки, тум- 
блеры функционально сгруппирова- 
ны, а не рассеяны по панели. Взгляните 
на три ручки климат-контроля - ком- 
пактно, просто, удобно. 

Хотите придраться к сиденьям - 
поищите другую машину. Думаю, что 
не только мне здесь комфортно. Един- 
ственное, подниму немного подушку. Ай, 
больно! Тыльная сторона руки при каж- 


24 За рулем 02/2009 





о Возможно, немного экстравагантно! 
Но увидеть в «Ситроене» что-то скучное 
и банальное было бы разочарованием. 


О В обновленном С4 тахометр поселился 
на одном дисплее со спидометром, что 
существенно облегчило жизнь водителю. 


О Солидный и при этом не лишенный обая- 
ния и оригинальности интерьер «Мицубиси» 
портит разве что дешевый пластик. 


О Щиток приборов «Ниссана» не выби- 
вается из общего стиля интерьера, 
а серебристые ободки выглядят как 
хорошее украшение. 


О Самое запоминающееся в салоне 
«Ауриса» - висящая консоль с оригиналь- 
ным рычагом ручного тормоза. Его фор- 
мам подражают и дверные ручки. 


О Щиток приборов «Ауриса» дополняет 
список дизайнерских находок. Все хоро- 
шо, но оцифровка мелковата. 


О Похоже, архитекторы токийского метро 
и дизайнеры «Тииды» руководствовались 
одними принципами. Никаких излишеств, 
все сугубо функционально. 


С Приборный щиток «Лансера» привле- 
кает внимание, но не во время движения. 
Японский стиль сразу узнаешь по харак- 
терному начертанию цифр. 
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ад ПЯТОЙ ДВЕРЬЮ 



ется такой же, лишь у «Тииды» между ба- 
гажником и салоном вырастает ступенька. 
Зато «Ниссан» может похвастаться сдвиж- 
ными задними сиденьями: потянул за руч- 
ку (в салоне или в грузовом отсеке) - и ба- 
гажник прибавил в длину до 200 мм. Дру- 
гой способ прирастить полезный объем - 
уменьшить наклон спинки заднего сиде- 
нья. У «Тииды» для этой цели предусмотре- 
но пять фиксированных положений. По- 
добному фокусу обучен и «Аурис», только 
здесь таких положений лишь два. 


Замеры ЗР показали: у «Ауриса» самый 
маленький багажник. Виной тому массив- 
ные колесные арки и высокий пол. Правда, 
под ним полноценное запасное колесо 
и пластиковые лотки для мелочовки. 


Многие покупают 5-дверные хэтчбеки из- 
за их практичности и ‘универсальности: 
можно не Только съездить за продуктами в 
магазин, но и стиральную машинку или не- 
большой комод перевезти. Приглядимся 
к багажникам и их трансформациям. 

У всей четверки задние сиденья скла- 
дываются по частям (40:60). Причем удоб- 
нее всего в «Лансере»:! достаточно потя- 
нуть ручку - и подпружиненная спинка са- 
ма опустится вровень с днищем багажни- 
ка. Кстати, у «Ауриса» и С4 рельеф получа- 


Самый емкий багажник согласно заме- 
рам - у С4. Кстати, из тестовой четверки 
лишь у «Ситроена» раскладываются как 
спинки, так и подушки задних сидений. 


Самый вытянутый в длину, с<Лансер» увезет, 
однако, не так уж много поклажи. Дверной 
проем удобный по форме и большой 
по размерам, но забрасывать тяжелые 
вещи непросто из-за солидной погрузоч- 
ной высоты. 


В номинации «Самый глубокий багажник» 
победила «Тиида». К тому же ее грузовой 
отсек довольно удобной формы. Картину 
портят нескладный проем пятой двери 
и торчащий рычаг для сдвигания заднего 
сиденья. 


дом движении рычагом трется о шерша- 
вый, как грубая наждачная бумага, двер- 
ной пластик. И почему производите- 
ли так любят ступенчатые регулировки 
спинок?! Из-за этого ногам и рукам по- 
стоянно приходится искать компромисс. 
Вроде нашел, осталось подстроить ру- 
лев}то колонку. Ах, регулируется только 
по высоте? Не ожидал! 

По привычке прижимаюсь к краю 
знакомой дороги, чтобы развернуться 
в один присест. Поразительно: там, где 
три других автомобиля с трудом укла- 
дывались в коридор, «Лансер» оставля- 
ет в запасе еще добрых полметра. А ведь 
он значительно превосходит соперников 
по длине и базе. 

Я делаю скидку и на шумные зим- 
ние покрышки, но дело явно не только 
в них: с места водителя но звуку опреде- 
ляешь размер камешков, бьющих по ко- 
лесным нишам, - наверное, не стои- 
ло так уж экономить на шумоизоляции. 
Но об этом быстро забываешь, нажав 
на педаль акселератора. Из тестовой чет- 
верки у «Лансера» самый мощный мо- 
тор - в нем на 200 кубиков и несколько 
десятков «лошадей» больше, чем у сопер- 
ников, а потому лидерство в разгоне не- 
оспоримо. Но аплодисментов заслужи- 
вает не мотор, а его партнер - вариатор. 
Желаете ехать спокойно - переведите се- 
лектор в «драйв» и сразу забудьте о ко- 
робке. Автомобиль плавно трогается, 
по-троллейбусному шустро и ровно на- 
бирает ход. Надо ускориться - после ми- 
нимальной задержки стрелка тахометра 
устремляется к красной зоне, а вслед бы- 
стро растут и показания спидометра. 

Лучшее, конечно, впереди - ручной 
режим. Теперь коробка скачет по сту- 
пенькам, выстроенным электроникой, 
причем ваши желания исполняются 
мгновенно: не успел селектор вернуть- 
ся в нейтральное положение, а переда- 
ча }^е включилась. Начинаю заводить- 
ся, благо «Лансер» неплохо слушается 
руля. Но вовремя себя одергиваю и ак- 
куратно вхожу в поворот... Шипован- 
ные покрышки благодарно отзываются 
звонким цоканьем об асфальт. 

ХОЧУ ПРАКТИЧНЫЙ 

«Лансер» и «Тиида» заработали в тесте 
одинаковое количество баллов, но, ду- 
маю, большинство, глядя на фотогра- 
фии, отдаст предпочтение «Мицуби- 
си». Логично, ведь встречают по одеж- 
ке. Хотя не спешите - проводить всег- 
да успеете. 

Яркой внешностью «Тиида» и 
впрямь похвастаться не может. Одна- 
ко хэтчбек все-таки гармоничнее тезки 
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с кузовом седан. Внутри все выглядит 
не лучше, чеАі снаружи: бесцветные ма- 
териалы, безликие панели и обивки, ко- 
торые без металлических ободков и во- 
все превратились в однородную серую 
массу. Но через некоторое время, про- 
ведя рукой по мягкому пластику, нащу- 
пав кожаные вставки на подлокотниках, 
отметив доб{>отную сборку, уже потерял 
критическиц настрой. Не обнаружил се- 
рьезных косяков и в эргономике — орга- 
нами управления и приборами пользо- 
ваться удобно. Впрочем, попинать мо- 
гу сиденье, показавшееся сначала госте- 
приимным: в длительной поездке не по- 
нравились довольно плоские формы 
спинки и подушки. Кстати, как и у «Лан- 
сера», руль в «Тииде» регулируется толь- 


ко в одной плоскости. Зато, несмотря 
на высокую, почти автобусную посадку, 
места над головой предостаточно — уся- 
дется человек любого роста. 

Вроде несильно давлю на газ, а ав- 
томат никак не хочет перек/іючать- 
ся на повышенную передачу. Селектор 
проскочил через «драйв» в следующий 
режим, и коробка зависла на второй. 
Рычагу бы фиксацию почетче. Да еще 
индикацию о выбранной програм- 
ме продублировать на щитке прибо- 
ров. Но больше упреков в адрес короб- 
ки и двигателя не родилось. Отлично 
спевпіипся дуэт работал безукоризнен- 
но - автомат мягко и быстро менял пе- 
редачи, а самый слаоый среди тестовой 
четверки мотор не давал водителю «Ти- 




О Единственное, на чем останавли- 
взгляд при беглом осмотре 
салона «Тииды», - три оригинальных 
кругляшка климат-контроля на цен- 
тральной консоли. 

О Рычажки для регулировки спинки 
и подушки ниссановцы расположи- 
ли в ряд прямо под рукой - непри- 
вычно, но удобно. 


с|) №$$алТіі(1а 


Модель дебютировала в Европе в 2007 году. 

В Америке продается под именем «Верса» (Ѵегм), 
в Азии - «Латио» (Іабо). В Россию поаавляют 
седан и хэтчбек. 


ДВИГАТЕЛИ; 

бензиновые 1,6 и 1,8 л (1 10 и 126 Л.С.). 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая и 4-ступенчатый 
автомат. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

СотЕоП, ЕІедапсе, Текла. 

ЦЕНА; 

520 400-634 000 руб. 


^ Просторный и уютный салон, вместитель- 
ный багажник, комфортная подвеска. 

^ Посредственная управляемость, 
неудобный проем багажного отделения, 
невзрачная внешность и интерьер. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


7,9 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Полюбить с первого взгляда 
трудно. Лишь пообщавшись, 
замечаешь немало положитель- 
ных качеств. 





РЕЗУЛЬТАТЫ ТЕСТА ВИЗИТНАЯ КАРТОЧКА 




АВТОМОБИЛИ ТЕСТ ТОѴОТА АУтЗ. МІТЗУВГБНІ ЕАЫСЕК, NI55АN ТІІОА. СІТКОЕЫ С4 




С* Самая удобная и эффективная кли- 
матическая установка - у «Ситроена»: 
в дождь ни разу не пришлось перехо- 
дить в ручной режим, чтобы очистить 
стекло от водяного тумана. 

О Многие клавиши в С4 вынесены 
в два ряда на неподвижную рулевую 
ступицу. Как будто все под рукой, но 
пользоваться не очень удобно. 



СНгоепС4 


Модель, пришедшая на замену «Ксаре», увидела 
свет в 2004 году. В 2008-м появились рестайлин- 
говые версии. На российском рынке представлен 
хэтчбек с трех- (его еще называют купе) или пяти- 
дверным кузовами. 


ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 1,6 л (110-150 л.с.) 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

5- или 6-ступенчатая механические, 
4-ступенчатый автомат. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

СІа55ідие, Соп^огГ, Ехсіизіѵе (ѴТВ, ѴТВн-, 
ѴТВ-Раск- для купе). 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 

475 000-665 000 руб. 


Броский дизайн, хорошие ходовые качества, 
емкий багажник. 


Неудобное заднее сиденье, небольшой 
дорожный просвет, посредственный 
обзор через наружные зеркала. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


8,0 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


""1 


По-французски обаятелен, 
по-европейски воспитан, по- 
русски прост для понимания. 
За это можно простить многое. 



иды» повода краснеть перед коллегами. 
Уж если сбрасывал скорость, то лишь 
перед крутыми поворотами, в которые 
машина заезжала крайне неохотно - 
приходилось бороться с увесистыми 
кренами и размытым рулевым управле- 
нием. Зато «Ниссан» мягче других про- 
ходил неровности да и шумом в долгой 
дороге ие докучал. 

ХОЧУ ДОБРОТНЫЙ 

Модели, претерпевшие рестайлинг, все 
сложнее отличать от нреднісственни- 
ков. Французскиіі автомобиль - яр- 


кое тому подтверждение. Однако, как 
ни крути, формально С4 обновился, 
а значит, интерес к нему должен вія ра- 
сти. Но только ли этим он готов при- 
влечь внимание? 

Вот пример, когда дизаіін и доброт- 
ное качество изготовления - в одном 
флаконе. Основные элементы интерь- 
ера С4 из мягкою, приятного па ощупь 
пластика. Стоит ли долго распинать- 
ся по поводу экстравагантности? До- 
статочно взглягтуть на основноіі щиток 
нрггбстров, венчающий панель, или не- 
подвггжную стуігицу руля. Кстати, обе 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
Сг Общие данные 


ТОУОТА АОЯб 


міТЬиВіяиі ІАНСЕ11 


М^ЛІМ 


СІТЮІИС4 


Размеры, м|і: 





длина/ширина/высота 

4220/1760/1515 

4585/1760/1530 

і 4303/1695/1525 

4275/1773/1458 

база 

2600 

2635 

I 2603 

2608 

колея спередй/гзадй 

1524/1522 

1530/1530 

1 1480/1485 

1505/1510 

Объем багажника, л 

354/761 

н.д. 

і 300/425 

320/1023 

Радиус поворота, м 

5,2 

5 

’ 5,2 

5,35 

Масса снаряженная/полиая, кг 

1305/1750 

1505/1900 

■ 1224/1715 

1273/1761 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,1 

11,7 

12,6 

11,9 

Максимальная скорость, км/ч 

190 

183 

170 

187 

Топливо/запас топлива, л 

А95/55 

— . - _ ■ ■ 

А95/59 

А95/52 

А95/60 

Расход топлива, л/100 км: заго- 
род./город./смешанный 

5,9/8, 5/6,9 

6,2/11,1/8,0 

5,9/10,0/7,4 

5,5/10,0/6,9 

Сг Двигатель , 





Расположение 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Конфигурация/ 
число клапанов 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 1 

Р4/16 

Рабочий объем, см^ 

1598 

1798 

1598 

1598 

Степень сжатия 

1 10,2 

10,5 

10,7 

11,0 

Мощность, кВт/л. с. 

91/124 при 6000 об/мин 

105/143 при 6000 об/мин 

81/110 при 6000 об/мин 

88/120 при 6000 об/мин 

Крутящий момент, Н‘М 

157 при 5200 об/мин 

178 при 4250 об/мин 

153 при 4400 об/мин 

— і 

160 при 4250 об/мин 


О Трансмиссия 


Тип 

переднеприводная 

Коробка передач 

роботизированная М5 

Передаточные числа 
І/ІІ/ІІІ/ІѴ/Ѵ/зх 

3,55/1,90/1,31/0,97/0,73/3,25 

Главная передача 

4,31 


переднеприводная 

вариатор 

2,35-0,39/1,75^ 

6,12 


переднеприводная 

А4 

2,86/1,56/1,00/0, 70/-/2,31 
4,07 


переднеприводная 

А4 


Н.Д. 

н.д. 


О Ходовая чааь 


Подвеска: спереди 


Рулевое управление 


^ормозхтре^ние 


задние 


Размер шин 


^'Диапазон еариатора/зх 


типа «Мак-Ферсон» 


упругая поперечная балка 


реечное с электроусилителем 


дисковые вентилируемые 
дисковые 


205/55В16 


типа «Мак-Ферсон» 


типа «Мак-Ферсон» 


типа «Мак Ферсон» 


многорычажная 


упругая поперечная балка 


упругая поперечная балка 


реечное с электроусилителем 


реечное с электроусилителем 


реечное с электроусилителем 


дисковые вентилиру емые 
дисковые 


дисковые вентили руемые ^ дисковые вентилируемые 
дисковые дисковые 


205/60В16 


185/65В15 


205/55В16 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


С» Весовые и геометрические характериаики 



. ' ‘ Іч і > 

Снаряженная масса, кг 

1302 

1428 , 

і 1279 

1310 

Нагрузка на ось, кг(%}: 
передніою/заднюю 

803{62)/498,5{38) 

827(57,9)/601(42,1) 

751(58,7)/528(41,3) 

822(62,7)/488(37,3) 

Дорожный просвет, мм 

155 

150 

160 

130 ! 



С Несмотря на скромную 
длину «Ауриса», заднее сиденье 
близко к идеалу (в своем клас- 
се). Оно удобное, в ногах и над 
головой просторно, практиче- 
ски ровный пол, ничто не меша- 
ет при входе и выходе. 



С На втором ряду «Лансера» 
пространства, на первый 
взгляд, много. Но, усевшись, 
понимаешь: драгоценные 
миллиметры беспощадно сжи- 
рает высокий тоннель в полу 
и сужающийся к потолку кузов. 



С На заднем сиденье «Тииды» 
троим взрослым комфортно, 
хотя и немного тесновато в 
плечах, высокого пассажира 
лучше пересадить в центр, 
чтобы не бился головой 
о ручки на потолке. 



С Сзади в «Ситроене» не тесно. 
Однако сиденье неудобное, 
центральному пассажиру меша- 
ет тоннель пола, а при посадке 
и высадке ноги застревают 
между передними сиденьями 
и подштамповкой кузова. 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ ТОѴОТА АОВІБ, МІТБОВІБНІ ^АNСЕР, NI55АN ТІЮА, СIТРОЕN С4 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 



- поперечный размер 


Модель 


І2 

Н 

Н, 

«2 

в, 

«2 

Цтіп/тах 

р і 

“Зтіп і 

Нз 

«4 

^баг' ^ 

ТОУОТААЦ^ 

945-1125 

620-680 

1245 

1030 

960 

1380 

1360 

710/1455 

982 

455 

818 

204 

М1Т5иВ1$Н1 ІАНСЕК 

935-1125 

635-855 

1170 

1020 

915 

1390 

1385 

865/1595 

985 

410 

1110 

1 

248 

М5&АНЛЮА 

885-1085 1 

545-745- 
! 985 

1245 

1030 

935 

1370 

1350 

600/800/1410 

995 

520 

785 

280 

СІТКОЕН С4 

935-І125 

605-825 

1165 

1035 

945 

1410 

1335 

795/1410 

1040 

515 

770 

! 1 

300 

1 



ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 



Рабочее место 
водителя 

Салон 

Ходовые 

качества 

Комфорт 

Приспособленноаь 
к России 

Модель 

с 

Сиденье 

Органы 

управления 

Обзор 

Передняя часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

г 

>ч 

э 

Плавность хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Зксплуатация 

ТОѴОТААиКІЗ 

8 

8 8 

8 9 

7 

7 

8 

7 

8 

8 

7 

8 

8 

8 

М1Т$иВ1$Н1 ІАНСЕК 

8 

8 1 8 

8 7 

7 

9 

8 

8 

7 

8 

8 

8 

8 

8 

НІ5ШНТІІ0А 

7 

8 8 

оо 

00 

8 

8 

8 

7 

8 

9 

7 

8 

8 

8 

СІТКОЕН С4 

8 1 

8 8 

8 7 і 

9 

8 

8 

8 

8 

8 

9 

7 

8 

8 



Валлы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает 
место машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал). 

8 баллов - норма для этого класса машин. 



Максим Сачков: Несмотря ма то что автомобипм 
разные и по мдеопопш. и по характерам, итоговые 
оценки оказались очень близкими. Тем больше веро- 
ятностъ, что вы расставите их иначе, исходя из соб- 
ственных предпочтений». 


эти оригинальные конструкции дис- 
комфорта не доставляют. С удобным 
штурвалом сживаешься сразу, быстро 
привыкаешь отслеживать скорость, 
чуть позже начинаешь бегло читать 
остальную информацию. 

Современные дизайнеры, увлека- 
ясь процессом, иногда забывают, что 
предмет должен быть не только при- 
влекательным и оригинальным, но еще 
и функциональным. Возьмем ту же не- 
подвижную ступицу руля с маленьки- 
ми кнопочками по краям. Ладно, про- 
махнетесь пару раз мимо регулиров- 
ки громкости - время будет, чтобы по- 
вторить попытку. А вот я трижды за по- 
ездку пытался подать звуковой сигнал, 
и все не мог попасть на изогнутую д}той 
кнопку! Не самые приятные моменты. 

Еще один анекдот из золотой кол- 
лекции французского юмора. За си- 
денье эксперты хотеші поставить С4 
оценку выше, чем конкурентам, но 
в итоге снизили на балл из-за неудоб- 
ных регулировок. Особенно впечат- 
лила настройка спинки: мало того, что 
надо просунуть руку между креслом 
и стойкой, так еще и рычажок следует 
толкать от себя. 

Двигатель о 120 силах отлично 
справляется с задачами - тихо себя ве- 
дет на крейсерских скоростях, не застав- 
ляет нервничать во время обгонов. Впе- 
чатление, что по динамике С4 не сильно 
уступает более мощному (правда, и бо- 
лее тяжелому) «Лансеру». Мотору ни- 
чуть не мешает четырехступенчатый 
автогмат - при спокойном движении 
плавно перебирается по ступенькам, 
а при нажатии на педаль в пол расто- 
ропно перепрыгивает на одну, а то и две 
вниз. Пожалрі, этот автомобиль готов 
угодить любому! Если никуда не торо- 
питесь, хорошо настроенные подвески, 
точное рулевое, понятные и цепкие тор- 
моза вселяют уверенность и спокой- 
ствие. Желаете поднажать - в «Ситрое- 
не» тут же просыпается азарт. Он будто 
подхлестывает сидящего за рулем прой- 
ти следующий поворот чуточку бы- 
стрее. Тут главное - трезво оценивать 

возможности, свои и автомобиля. 

* * * 

Какой вы выбрали? Я, например, до кон- 
ца так и не определился. Мною дви- 
жет естественное для нормального че- 
утовека желание получить по максиму- 
му: взять бы от всех этих машин досто- 
инства и смешать - получится очень хо- 
роший автомобиль. Но чтобы стать его 
владельцем, одного желания будет не- 
достаточно, надо иметь другие возмож- 
ности. ЗР 
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в традициях модерна 

Тест «Хёндай-І20», наследника популярного на нашем рынке «Гетца», проходил в Барселоне. 
Своими ВПѲЧ 0 ТЛѲНИЯМИ о модели и воспоминѳниями о ѳѳ предшественнике, ѳ твкже о втором 
по величине городе Испании поделился Максим Сачков. Фото автора. 


Ч етыре года назад я почти одно- 
временно нознакохммлся и с Бар- 
селоной» и с «Гетцем». Столица 
Каталонии запомнилась необыч- 
ной архитектуроіі, сливающейся с мор- 
скими и горными ландшафтами, а ко- 
рейская машина - европейским харак- 
тером и добротностью. Интересно, что я 
буду чувствовать спустя четыре і ода? 

НАЛЕВО ОТ ЛИФТА 

У входа в отель ожидаю забронирован- 
ный І20 с бензиновым двигателем объ- 
емом 1,6 л и автоматом. Гакой же сило- 
вой агрегат, только на два десятка сил 
слабее, стоял на « Гетце» -трехд верке (ЗР, 
2005, > 5). Кстати, трехдверные і20 то- 
же будут выпускать, первые машины 
появятся уже в нынешнем году. На этой 
же платформе планируют собирать 
и мини-вэн - предположительно заме- 
ну нынешнего «Матрикса». А самый 
массовый вариант - пятидверный хэт- 
чбек, который я как раз жду у отеля, 
дилеры пол)^іат, вероятно, в конце зи- 
мы - начале весны. Увы, пока не извест- 
ны ни точные даты, ни цифры на цен- 
никах, НН комплектации. На пресс- 


конференции прозвучало только, что 
І20 будет ненамного дороже предше- 
ственника. Что ж, посмотрим - скром- 
ность цен «Гетца» была весомым козы- 
рем в борьбе за покупателя. 

Получив к/іючи, не спешу уезжать: 
сделаю-ка пару кадров прямо у отеля. 
Симпатичный фасад, да и форма экс- 
травагантная - здание б)щто распилили 
вдоль на две части, одну половинку под- 
няли этажей на десять и на такой вы- 
соте приклеили. И как она там держит- 
ся?! У новинки от «Хёндай» не столь яр- 
кий и запоминающийся дизайн, но .ма- 
шина нол\^илась вполне нривлекатель- 
ной. И хотя она длиннее н шире «Гетца» 
(на 1 15 и 45 мм соответственно) да и ба- 
за вытянулась на 70 мм, более зализан- 
ный І20 выглядит ничуть не массивнее 
предшественника. 

Об интерьере коллеги отзывались 
по-разному. Не скажу, что он мне очень 
нравится, но II отторжения не вызы- 
вает. По крайней мере интереснее, чем 
у «Гетца». Обидно только, что пластик 
не только гремучий и жесткий: в не- 
скольких местах детали «дышат» и про- 
гибаются, если несильно надавить. 


Довольно быстро нахожу удоб- 
ную нозу в кожаном сиденье с подло- 
котником и развитыми боковыми под- 
держками, больше подходящими для 
заряженного купе, нежели для миро- 
любивою іія гидверного хэтчбека. Ши- 
рококостным столь накачанные крес- 
ла не очень-то понравятся, зато, су- 
дя по запасу пространства н диапазо- 
ну регулировок, туа спокойно усядет- 
ся человек не только среднею роста. 
В тесном городе очень пригодятся вы- 
сокая посадка, большая площадь осте- 
кления, уѵюбные зеркала. Сбрасываю 
показания маршрутного компьюте- 
ра на центральном дисплее, выставляю 
комфортну^ю температуру на климат- 
контроле, а в иЗВ-порт вставляю флеш- 
ку" с любимой му^зыкой - теперь на экс- 
куфсию но Барселоне! 

НА ИСПАНСКИХ 
ИЗОГНУТЫХ УЛИЦАХ 

Новый 126-сильный двигатель оказы- 
вается очень приятным в общении - 
он резво срывает І20 со светофоров, 
но послушно сдерживает обороты при 
ограничениях скорости. Появившнй- 
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с Изящные серебристые ободки 
и тонкие красные стрелки делают 
привлекательным невзрачный 
приборный щиток. 


О Угадайте, зачем нужна кнопка с таинственной над- 
писью ОАЙК («темный» в переводе с английского). Нет, 
при нажатии не затемняются стекла и даже не заходит 
солнце, лишь гаснет центральный дисплей. 


О Цветные 
вставки 

на сиденьях І20 
позаимствовал 
у «Гетца». Тело 
не почувству- 
ет, но взгляд 
задержива- 
ется. 

О На заднем 
сиденье места 
достаточ- 
но двоим. 
Третьего 
пассажира, 
усевшегося 
посередине, 
зажмут плеча- 
ми, а ногами 
он будет заде- 
вать за цен- 
тральную 
консоль. 

О Первыми 
на россий- 
ском рынке 
появятся бен- 
зиновые моди- 
фикации І20. 
Обещают 
и несколько 
вариантов 
с дизельными 
моторами. 



ся запас «лошадей», которого не было 
у «Гетца», добавил в характер жив)то 
искорку. Часть похвалы отдаю автома- 
ту - коробка довольно нежно переклю- 
чается, но долго не раздумывает. 

В очередной раз эта парочка вы- 
ручает, когда по вине навигатора мне 
приходится в плотном городском пото- 
ке с типично испанскими выражения- 


ми пересекать шесть рядов, чтобы вер- 
нуться на маршрут. Переместился бы- 
стро, но не без потерь: собор Свято- 
го Семейства так вблизи и не увидел. 
Единственное оправдание для дорож- 
ного оракула - он здесь «нештатник». 
А так хотелось взглянуть, насколь- 
ко продвинулось строительство храма 
за последние четыре года! 


Безумно интересно было бы задер- 
жаться в районе Эшампле и осмотреть 
друтие памятники модерна. Но подо 
.мной творение автомобильных конструк- 
торов, заслуживающее сейчас большего 
внимания. Держу разрешенные 50 км/ч, 
пробираясь по узким улочкам к конеч- 
ной точке. Вдруг дорог)" преграждаеі вы- 
ехавшее из двора колесное оружие ком- 








АВТОМОБИЛИ I ПРЕЗЕНТАЦИЯ НУ^N^АI І20 



О Отличный по форме багажник можно увеличить, разложив сиденье; 
правда, на границе получается ступенька. Под полом докатка, 
но в нише поместится полноценное колесо. 


ГУЛЯЛ по СТОЛИЦЕ 


Барселона - столица^ провинции Каталония; расположена 
в 620 км от Мадрида на берегу Средиземного моря. Самые попу- 
лярные места у туристов - Готический квартал (Барри Готик) с ка- 
федральным собором, различными средневековыми сооруже- 
ниями, пешеходным бульваром Лас-Рамблас и район Эшампле, 
где высится храм Святого Семейства (Саграда Фамилия). Лучшие 
виды на город открываются с холма Монжуик. 



Нуипсіаі і20 - современнее, мощнее, удобнее 
предшественника. Насколько? Ответ во многом 
зависит от цены. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



ИШ0АІІ20 1 

Мо^іень 

и 1 

4 

1,4 

и 

1,4\1(№Т 

иѵ^ст 1 

О Общие данные 






Размеры, мм: 
длина/ ширина/ высота 


3940/1710/1490 


база 



2525 



колея спереди/сзади 

1505/1503 1 

Снаряженная масса, кг 

970-1085 і 

1035-1155 

1052-1157 

1127-1212' 

1 1156-1223 

Полная масса, кг 

1515 

1565 

1565 

1635 

і 1650 ' 

Радиус поворота, м 

5,2 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,9 

11,6 

(12,9)^ 

9,5(11,4) 

13,6 

1 

10,4 ! 

Макс, скороаь, км/ч 

165 

1 

180(172) 190(180) 

171 

190 

Объем багажника, л* 

295 

Топливо/ запас топлива, л 

А95,/45 

: ДТ/45 

Расход топлива, л/100 км: 




загородный цикл 

4,5 

4,9 (5,1) 

5.0 (5,2) 

3,8 

3,7 

городской цикл 

6,4 

7,4 (8,0) 

7,5 (8,1) 

5,5 

5,3 

смешанный цикл 

5,2 

5,8 (6,2) 

5,9 (6,3) 

4,4 

: 4,3 

О Двигатель 






Расположение 


спереди поперечно 

1 

Конфигурация 

Р4 1 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1248 

1396 

1591 

1396 

1582 

Степень сжатия 

10,5 

1 17,0 

17,3 

Мощность, кВт/ Л.С. 

57/78 

1 73,5/100 

93/126 

1 66/90 

94/128 

при об/мин 

6000 

5500 

6300 

4000 

1 

Крутящий момент, Н-м . 

155 

175 

350 

1 220 

260 

при об/мин 

4000 

3800 

2000- 

4000 

1900-2750-1900-2750 

О Трансмиссия 






1: Тип 


переднеприводная 


1 Коробка передач 

М5 

М5(А4) 

М5 

Мб 

О Ходовая чааь 






Подвеска: 






спереди 


типа «Мак-Ферсон» 


сзади 

• 

упругая поперечная балка 


Рулевое управление 

I реечное с гидроусилителем 

Тормоза: 






передние 


дисковые вентилируемые 


задние 

1 барабанные 

дисковые 


Размер шин 

1 175/70Я14,185/60Я15 


*В скобках данные для версий с автоматическими коробками. 


Спокойно спустившись с горы и попав 
на как}^ю-то местнуто дорожку с посред- 
ственным поіфытием> замечаешь и не- 
достатки. Подвески «Гетца» были более 
энергоемкими и тихими, а І20 на безо- 
бидные по российским меркам неров- 
ности реагирует жестко, с характерным 
дребезжащим звутсом. Как-то он воспри- 
мет нашу действительность? 

До выхода в свет «Хендай- І20» про- 
шел испытания в Германии на скорост- 
ных автобанах, на обледенелых дорогах 
Швеции и в жарком климате Испании. 
Но все это в прошлом. Теперь корей- 
ский автомобиль ждут не менее серьез- 
ные тесты... На наших дорогах. ЗР 


мунальных служб. Скрип АВ5, извиня- 
ющиеся жесты испанца, и мы разъезжа- 
емся, целые и невредіімые. Интересно, 
что покажет І20 при полигонных заме- 
рах? По ощущениям, тормоза очень цеп- 
кие и понятные. 

ОТСТУПАЕМ В ГОРЫ 

Помимо городского, организаторы пред- 
ложили, разумеется, горный маршру^т, 
часть которого проходит по извилистым 
серпантинам. Меняю автомат на механи- 
ку с мотором 1,4 л и возвращаюсь на ули- 
цы Барселоны. Возможно, при полной 
загрузке прыти у 100-сильного двигате;ія 
поубавится, но с двумя ездоками он до- 


вольно резв да и с низких оборотов тянет 
весьма неплохо для 1,4- литрового агрега- 
та. Передачи бы почетче переключат ісь, 
совсем было бы здорово. 

Ду^мал, поднимемся на холм Мон- 
жучік, откуда начиналась Барселона, 
а навигатор уводит куда-то на север. За- 
то здесь, судя по карте, есть петляющий 
горный отрезок, где І20 проявит свои 
возможности. Похоже, инженеры доба- 
виші темперамента не только настрой- 
кам двигателя, но и шасси. Новичок бы- 
стрее и четче предшественника реаги- 
рует на команды рутем, учіравление по- 
нятнее и точнее, меньше крены в пово- 
ротах, Эх, если бы не плотный поток... 
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АВТОРЫНОК АНТИКРИЗИС ЛАДА-КАЛИНА И ПРИОРА 


Эконом-класс 


Как АВТОВАЗу удалось снизить цену 
современных переднеприводных 
моделей, узнал Сергей Мишин. 



И дея создания дешевых модифи- 
каций родилась задолго до ны- 
нешнего экономического кризи- 
са. Просто он подтолкт’тт авто- 
производителя к более решительным дей- 
ствиям. Идя навстречу пожеланиям тру- 
дящихся (читай: чгобы удержать спрос 
на свои машины)» АВТОВАЗ решил не- 
сколько поубавить спеси в модельном ря- 
ду самых новых авто» выпустив скромные 
кОхѴішіектациі і «Стаі ідарт». 

«ЛАДА-КАЛИНА» 

В этом семействе «голодранцы^ пред- 
с'гавлены всеми тинами кузовов. Седаны 
и хэтчбеки стоят одинаково» по 245 255 
руб.» что дешевле ближайших «норм» на 
10 700 руб. 

За это с машин удалены электро- 
усилитель руля, кронштейны (петли) 
для крепления груза в багажнике, зер- 


кало с правого противосолнечного ко- 
зырька» ковер на тыльной стороне спин- 
ки заднего сиденья, а тыл передних н 
торцы подл^шек обшиты дерматином. 
Взамен 14- дюймовых на автомобили 
ставят ІЗ-дюймовые шины на штампо- 
ванных дисках с колпаками. И конечно» 
все «стандарты» комплектуют более де- 
шевыми 8-клапанными моторами. 

А вот на универсале в «стандарт- 
ном» исполнении оставлены 14-дюй- 
мовые колеса, тоже штампованные» но 
без колпаков - копейка рубль бережет! 
Такие колеса сохранили вынужденно - 
на всех универсалах (даже с 8-клапан- 
ными хѴіоторами) из-за большей массы 
автомобиля впереди стоят тормозные 
механизмы увеличенной размерности» 
так что 13-дюймовые колеса сюда по- 
просту не войдут. Разница с «Нормой» 
и здесь составляет 10 700 руб. (версия 


1 1173-34-430 стоит 250 019 руб. против 
260 719 руб. за хмодификацию 11173- 
30-430). 

Остатки роскоши былой - авюмат 
рег)^лировки привода сцепления, цен- 
тральный замок, электростеклоподъем- 
ники в передних дверях» аудиоподготов- 
ка и металлизированная окраска тоже 
стоят денег. Видимо, эти «излишества» 
сохранены на черный день, если кризис 
затянется. 

Самой дорогой «Ка л и і іой » остае і ся 
универсал в люксовом исполнении. За 
него просят 310 016 рублей. То есть раз- 
мах вилки «дешево -дорого» составляет 
60 тысяч рублей. 

«ЛАДА-ПРИОРА» 

У флагманской модели комплектация 
«Сі андар'г» пока супщ'ствует только для 
седана» у хэтчбека вот-вот должна по- 
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с Дерматин спинок и боков сидений не 
так наряден, как велюр, но куда более 
практичен. 

С» Альтернатива легкосплавным колесам 
стальные с колпаками. 



явиться. От самой недорогой Нормы» 
ее отличает руль без усилителя, не будет 
подголовников на заднем сиденье, элек- 
троприводов и обогрева зеркал. 

Но главное - вместо привычно- 
го для «приор» шестнадцатиклапанни- 
ка с облегченной шатунно- поршневой 
группой будет более скромный восьми- 
клананник. Разница в ездовых харак- 
теристиках с ііриоровскихм движком - 
потеря 11 км/ч в максималке и увели- 
чение расхода на 0,4 л/ 100 км по ездо- 
вому циклу. 

Внешние отличия - штампованные 
(взамен легкосплавных) колеса с кол- 
паками и шины размером 175/65К14 - 
чуть поуже, чем на остальных версиях 
«Приоры», где до сих нор были допусти- 
мы только 185/60К14 и 185/65К14. Появ- 
ление такой размерности на модели дает 
право использовать ее владельцам всех 
«приор». А для зимних шин такой раз- 
мер даже предпочтительнее. 

Как и в «Калине», здесь оставлены 
пути к дальнейшем)" отст)тілению: элек- 


тропривод замка крышки багажника, 
контейнер д/ш очков в салоне, централь- 
ный замок с дистанционным управле- 
нием, электростеклоподъемники перед- 
них дверей, аудиоподготовка и окраска 
«металлик». 

Самая дешевая «Приора» по доку- 
ментам именуется 21701-00-010 и по за- 
водским расценкам стоит 272 863 руб. 
Экономия но сравнению с «Нормой» 
(индекс 21703-00-010), кстати, с гидроу- 
силителем, всего 16 572 руб. Хотите сэ- 
кономить больше, сравнивайте с «Люк- 
сом» за 327 682 руб. - разница составит 
почти 55 тысяч! 

Рекордс.мен же - хэтчбек со все- 
ми наворотами вплоть до парктроника, 
датчиков дождя и света принесет в до- 
машнюю кассу еще 3 тысячи. Правду го- 
ворят віягоднее бегать за такси, чем за 
трамваем, - больше сэкономишь! ЗР 

Р.5. В тексте указаны цены, 
рекомендованные АВТОВАЗом 
в конце декабря 2008 года. 


О И «Калина», и «Приора» в «Стандарте» обойдутся без усилителей рулевого управления и 
электростеклоподъемников задних дверей. В передних оставлены (пока?). 


С Электропривод и обогрев зеркал 
стали непозволительной роскошью. 
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іШЧ^оловок подсказала Антону Чуйкину система навигации нового «Авенсіса», 
удивительно точно описав устірвия тест-драйва. Фото автора и <<Гойоты>>. 


«ІІроедьте 800 метров по текущей до- 
роге...» - за окном лил такой дождь, 
что )жазанпе навигационной системы 
переместилось из области географии 
в метеорологию. Отметив коротко, что 
дама в штатном навигаторе использует 
не л\"чшую форму глагола, а также зло- 
употребляет словом «затем» и мучи- 
тельно склоняет числительные, зато де- 
лает это все ио-русски, продолжим те- 
му погоды. 

ПРО ОСАДКИ И ПОСАДКИ 

Пока климатическая система сушит 
окна, запотевшие от мокрой одежды, мы 
с коллегой осматриваем салон. Для ма- 
шин среднего класса он спереди не узок, 
не широк; чтобы честно поделить под- 
локотник, хотелось бы еще несколько 
сантиметров пространства. «Тойота» не 
из тех марок, от которых ждешь чего- 


то необычного, «Авенсис» с его сіюкой^ 
ной внутренней средой тому подтверж- 
дение. Разве что клавиша электрическо- 
го стояночного тормоза пока в новинку. 
И центральная консоль в люксовой ком- 
плектации очень приятная, ее тексту- 
ра повторяет такесуми - японский утоль 
из бамбука. 

Еще немного воды с неба - и я ока- 
зываюсь на заднем сиденье. В длину 
здесь даже просторнее, чем ожидаешь. 
Особенно если пассажиры, как и автор, 
б}дут не выше среднего роста - а, судя 
по регулировкам подголовников, дру- 
гим сюда посадка заказана. 

ЭКОЛОГИЧЕСКАЯ ОБСТАНОВКА 

Выбросы СО 2 стали головной болью всех 
производителей. Хочешь не хочешь, со- 
держание углекислого газа надо снижать. 
Рецепт «Тойоты» - не наддув и не впрыск 


в камеру сгорания, а бензиновые двигате- 
ті серші Ѵаіѵетабс. Это дальнейшее раз- 
витие технологии \'Л^Т-і - регулируемых 
фаз газораспределения. Теперь система 
контролирует и меняет не только фазы, 
но и высоту подъема впу^скных клапанов. 
В результате можно точно управлять по- 
током воздуха на впуске, достигая макси- 
мально эффективной работы двигателя 
во всех режимах. Кстати, благодаря по- 
стоянному управлению клапанами изме- 
шілись футпщии дроссельной заслонки. 
Теперь, не мешая потоку, она почти всег- 
да полностью открыта, срабатывая при 
выюіючении двигателя или по команде 
системы куфсовой устойчивости. Итог 
таков: 1,6- литровый двигатель приба- 
вил 20% мощности, на 12% сократив вы- 
бросы вредного СО 2 . Подобные дости- 
жения демонстрируют и 1,8-, и 2 -литро- 
вые агрегаты. 
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с Вам не кажется, что руль великоват? Согласен. Впрочем, это неудобное ощущение начисто 
исчезает на третьей минуте езды. 


Это была теория. А на практике? 
Машина с двигателем 1,6 л очень бодро 
рассекает потоки воды, предоставляя 
вполне дост^аточную тяг)^ почти во всех 
режимах движения. И если у некоторых 
одноклассников мотор 1,6 л бюджетный 
и малахольный, то здесь это полноправ- 
ная составляющая гаммы. Пожаллчі, 
чуть более уверенное троганье не поме- 
шает - чтобы не осторожничать со сце- 
плением, н)"жен больший крутящий мо- 
мент на низких оборотах. 

С двіщателями 1,8 и 2 л досгучіен ва- 
риатор Миііісігіѵе 5 - он, на мой взгляд, 
настолько хорош, что советую этой до- 
ступностью безоговорочно пользоваться. 
Даже если вам захочется попереключать 
вр\^н)чо, вариатор и здесь не оставит же- 
лать лу^ішего. По-настоящему плавный, 
энергичный, удобный автомат! 


НА БОЛЬШЕЙ ЧАСТИ 
ТЕРРИТОРИИ РОССИИ... 

...«Авенсис» занимает место отнюдь 
не флагмана фирмы, как в Европе, - он 
на второй ступени, ведь есть «Кэмри». 
Цены на базовые комплектации пере- 
секаются: прежнее поколение «Авенси- 
са» стоило примерно 704-940 тыс. руб., 
«Кэмри» продают за 790 тыс.-1 млн. 
157 тыс. руб. Непросто придется нович- 
ку'^ в компании старшей модели, посколь- 
ку едва ли он бущет дешевле предше- 
ственника. Сильные стороны - новизна, 
большая ориентация на семью («Кэм- 
рп» - настоящий бизнес-класс, «Авен- 
сис» принадлежит к среднему) и, не бу- 
дем забывать, наличие кузова универ- 
сал. Присмотритесь к нему, господа, - он 
достоин большего, чем невеликие 4-8% 
продаж (данные 2007 и 2008 годов)! 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


■ 

ПтЛААѴЕМП 1 

Молеяь 

1 

и 

1 

14 24 1 

О Общие данные 



Размеры, мм: 


4765/ 

длина/ ширина/ 
высота 

1810/ 

4695/1810/1480 -,430 

база 

2700 

колея спореди/оади 

1560/1550 

Объем багажника, л 

509 543/1609 

Снаряженная масса, кг 

1365 

1405 1435 1430 

Полная масса, кг 

1950 

2020 1 2050 2020 

Радиус поворота, м 

5,4 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

10,4 

10,4 10,0 10,7 

Макс, скороаь, км/ч 

200 

200 205 200 

Топливо/ 
запас топлива, л 

1 

А95/60 

Расход топлива, 
л/100 км: 

5,4 

5,6 5,7 5,6 

загородный цикл 

городской цикл 

8,3 

8,6 9,2 8,6 

смешанный цикл 

6,5 

6,7 7,0 6,7 

О Двигатель 


1 

Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1598 

! 1798 1987 1798 

Степень сжатия 

10,7 

10,5 10,0 10,5 

Мощноаь, кВт/ л. с 
пои об/мин 

97/132 

6400 

108/147112/152 108/147 
6400 6200 6400 

Крутящий момент, Н>м 

160 

180 196 180 

і 

при об/мин 

4400 

4000 4000 4000 

О Трансмиссия 



Тип 

переднеприводная 

Коробка передач 

Мб 

А7 

(вариатор Миііісігіѵе 5) 

О Ходовая чааь 



1 Подвеска: 

1 



типа «мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с электроусилителем 

Тормоза: 



передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 


О Почти всегда происхождение машины 
выдает лючок бензобака: конструктор при- 
вык ездить по левой стороне и заправляться 
тоже слева. 
























АВТОМОБИЛИ ПРЕЗЕНТАЦИЯ 


С» Это все, на что способны подголовники: средний и даль- 
ний больше не выдвигаются, ограничивая тем самым рост 
пассажиров. Хорошо, что большое расстояние до перед- 
них кресел позволяет устроиться пониже, вытянув ноги. 




^ Устройство Ѵаіѵетаііс в действии: 
на низких и средних оборотах кла- 
паны открываются в меньшей сте- 
пени, через небольшое сечение воз- 
дух попадает в цилиндры с высокой 
скоростью, лучше смешивается 
с топливом, смесь эффективнее 
сгорает. Когда необходима большая 
мощность, клапаны открываются 
полностью, цилиндры получают 
больше смеси. 


Сильной чертой могло бы стать 
предложение дизелей, но, увы, пока 
эти моторы, считают в представитель- 
стве компании, рановато везти в Рос- 
сию. Впрочем, взгляды, равно как и ка- 
чество топлива, меняются, и, возмож- 
но, спустя время на наш рынок придут 
2,0- и 2,2-литровые дизельные двигате- 
ли. А вот чего точно ждать не стоит, так 
это заряженных «авенсисов» - 200-силь- 
ные агрегаты не для среднего класса, ка- 
ким его представляет «Іойота». 

ВНОВЬ дожди, 

МЕСТАМИ СИЛЬНЫЕ 

Но вернемся к тест-драйву. Ближе к фи- 
нишу от романтики дождя уже ни чер- 
та не осталось, хотелось скорее попасть 


под стационаршчо крышу. Ну вот и она. 
Выхожу из машины, короткая пробеж- 
ка к багажнику... заперто! «Авенсис» 
на разгоне блокирует замки, и теперь 
надо вернуться в салон, чтобы нажать 
кнопку. Вновь к багажнику, и вот его 
крышка взлетает, покачиваясь и сливая 
воду в желобок иод с геклом. Стоило бы 
поставить амортизаторы. . . 

По дороге домой поймал себя 
на мысли, что больше вспоминаю усло- 
вия тест-драйва, нежели его предмет. Да, 
«Авенсис» не оставил ярких воспомина- 
ний. И это, пожалуй, самая сильная чер- 
та машины, за р)глем которой можно 
спокойно сосредоточиться на текущей 
дороге, зная, что ничего более важного 
и интересного вокрлт нет. ЗР 




ПРИСМОТРИТЕСЬ к УНИВЕРСАЛУ! 


Универсал длиннее седана на 70 мм 
и предлагает для багажа от 543 
до 1609 л - в зависимости от положе- 
ния раздельных задних сидений. Про- 
странство для груза можно очень тол- 
ково организовать благодаря рельсам 
и подвижным поперечинам, ремням, 
петлям... Для универсала 1,6-литро- 
вый двигатель не предлагают, как и на- 
чальную комплектацию. В остальном 
все блага, от навигации до вариатора, - 
к вашим услугам. 


1 
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Как сы грать Бонда 








•ч'І. • 



Россиянам стали все чаще предлагать автомобили, изначально адресованные рынку Северной 
Америки. Что «Мазда СХ-9» и «Хонда-Пилот» могут противопоставить друг другу и признанному 
гранду «Мицубиси-Паджеро»? Ответ искал Михаил Гзовский. Фото; Александр Батыру. 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ МІТБОВІБНІ РА^ЕКО, МА70А СХ-9, НОN^А РІШТ 

I 

БРИЛЛИАНТЫ НАВСЕГДА 


«Все, засел!» - первая мысль, которая 
мелькн}7іа, когда «Мпцубіісп-Паджеро» 
продавил талый снег и )^сиул передни- 
ми колесами в поперечную колею, а зад- 
ние приняшісь разбрасывать раскисш\ло 
глину Ситуация смешная: |я один на без- 
людной просеке, рация и ^обильный вне 
зоны действия, товарищи километрах 
в шести, вокрут лес. И тишина. А смеш- 
ная потому, что сюжет развивался не где- 
то в тайге, а на одной из заброшенных 
дорожек Дмитровского полигона. Как 
мы отвыкли о г хмало-мальски стрессо- 
вых ситуаций! Застрять в горах, не успев 
спуститься на последнем горнолыжном 
подъемнике, грести наперекор прибою 
в полукилометре от хѵіорского берега или, 
как я, оказаіъся всего-то |В нескольких 
килОіМетрах от цивилизации в зи^шем 
лесу - уже повод для вотшений. 

Но стресса не случилось - «Падже- 
ро» разрулил ситуацию играючи. Транс- 
шіссия 5ирег 8еІесІ в обычном режиме 
передает момент на задние колеса - имен- 
но так я в прямом смысле и сел в лужу. 
Первый шаг к свободе - заблокировать 
межосевой дифференциал. Не помогает? 
Тогда включаете пониженную. Есті и те- 
перь вылезти не ущается, пускаете в бой 
последний аргумент, железныг*!, - заднюю 
межколесну ю блокировку. В такой конфи- 
гурации «Паджеро» выбрался из протоп- 
танной «Уралом» колеи в два захода, по- 
тратив на все про все полминугы и не ис- 
путавшись диагонального вывепіивания. 
Навстречу^ коллегам несся по снежной 
грунтовке под сотню - довольно тряско, 
однако ни намека на пробой! 


«Паджеро» с его огромны хмп хода- 
ми подвесок, солидной стальной защи- 
той моторного отсека, 220-миллиме- 
тровым дорожным просветом, утлами 
въезда и съезда в 34 и 23® соответствен- 
но и, конечно, полноприводной транс- 
хмиссией - киногерой старой закал- 
ки, настоящий Шон Коннери! Не бо- 
ится трюков, не привык во всем пола- 
гаться на электронику. Коннери, как и 
положено герою 1960-х, все делает по- 
настоящему, но порой наивно. Придет- 
ся мириться и с «Паджеро». Мотор до- 
вольно шумен, и ге.мбр его груб. Систе- 
ма стабилизации не отключается, и это 
правильно. Иначе предстоит бороть- 
ся с ранним сносом и хвататься за не- 
регулиру’'емый по вылету^ ру’^ль в ожида- 
нии крена, а там и отрыва разгружен- 
ного колеса от дороги. 

Эргономических огрехов тоже хва- 
тает, я имею в виду прежде всего сме- 
щенные к дверяхѴі сиденья. Компонов- 
щики слишком уж стремились избавить 
пассажира и водителя от чувства локтя. 
Садиться в хмашину что вперед, что на- 
зад тоже не слишкОхМ ут^обно: на непло- 
хое, но довольно мягкое водительское 
сиденье придется карабкаться через 
пачкающий брюки порог; сзади теснова- 
то для троих. Но разве это не скромная 
плата за вседорожную уверенность? 

КВАНТ МИЛОСЕРДИЯ 

Новый актер, играющий Бонда, всегда - 
восторг одних и разочарование друтих. 
Вот и последний ДжейхѴіс в исполнении 
Дэниела Крейга - настоящее испытание 
для поклонников сериала: блондин да 


еще и самый низкорослый из всех аген- 
тов 00*^... Слава богу^, хоть англичанин! 

«Мазда СХ-9» тоже необычна. По- 
добно последнему^ Бонду, рушит стерео- 
типы: самая крупная «Мазда» с тремя 
рядами сидений неожиданно оказыва- 
ется официально шестиместной! Но это 
лишь начало. В машине сидишь невы- 
соко и почти не ощущаешь пятиметро- 
вой длины, элегантный интерьер укре- 
пляет в мысли: вы в легковом автомоби- 
ле. Поэтому, когда дело доходит до ездо- 
вых дисциплин, несколько инфантиль- 
ное па фоне размера поведение воспри- 
нимается почти как должное. 

Мотор охотно выходит на любимые 
6250 об/мин, благо 6-стуліенчатый авто- 
хмат с готовностью кидается на сгутіень 
или две ниже, не всегда считаясь с вашихѵі 
желанием. Задержюі в кик-дауне есть, 
но небольшие. Можно переключіпъ- 
ся в ручной режим, тогда отклики на пе- 
даль газа станут момепгальныхѵіи. Короб- 
ка же не перейдет на повышенную сту'- 
пень - удобно, есші требуется тормозить 
двигателем. Ну^ и наконец, податливый 
руль и мягкая педаль тормоза пряхѵю-таки 
провоциру^ют пошу^стрить в потоке. Сто- 
ит быть начеку! Недостаток реактивно- 
го действия чреват тем, что однажды вы 
отклоните рутіь на недопустимый угол - 
и тут же у^слышите хруст системы стаби- 
лизации. Отключить ее, как и в «Мицуби- 
си», нельзя. 

Да, на асфальте СХ-9 ведет себя уве- 
реннее «Па^ркеро». Неудивительно, у'чи- 
тывая меньшую высоту и расположен- 
ный ниже центр тяжести. «Мазда» гораз- 
до позже уходит в скольжение и не склон- 






МіЬиЬиЫ Ра)его 


Дебютировал осенью 2006 года, поставки 
в Россию - с весны 2007-го. 

ДВИГАТЕЛИ: 

дизельный 3,2 л (160 л.с), бензиновый 3,8 л 
(250Л.С.). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая автоматическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

ІпГепЕе, 1п5Гу1е, ІЛТітаТе. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 

1290 000-1 645 000 руб. 

' ^ Отличная проходимоаь, непробиваемая 
подве ска, высококачественная отделк а. 

іА Тесный салон и скромный багажник, 

^ неудобная посадка, нераздельный 
климат-контроль. 


м — ѵ-ЛІ'- 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


8,1 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


МіТзиЬізЬі Ра]его раскрывает ис- 
тинное лицо вне городской суе- 
ты и ровного асфальта, на кото- 
ром ему тесно и скучно. 



С Запасное колесо на пятой двери делает 
«Паджеро» не только мужественным, но и 
практичным. 

О Маневрировать в «Мицубиси» удобно: 
обзорность через зеркала хорошая, камера 
заднего вида выводит на монитор размечен- 
ное изображение. 

бокого сугроба). При диагональном вы- 
вешивании, которое настуліает быстро, 
ппилется звать на помощь старших. 


на крениться в повороте, однако подве- 
ски пересчитывают дорожнуто мелочь и 
не настолько непробиваемы. Не любит 
СХ-9 и экспериментов с быстрой ездой 
по волнам. Мост через речучнку, выпя- 
тившийся горбом посреди полей, «Ми- 
цубиси» проскочил, едва шелохнув амор- 
тизатора.ѵш, «Мазда» же оторвала колеса 
от асфальта, выбрав ход подвески. При- 
земление тоже было жестким. 


Вне дорог легковые настройки стано- 
вятся еще большей обузой. Короткоход- 
ность - лишь первый звонок. Хуоке, что 
трансмиссия лшлена принудительных 
блокировок и явно не рассчитана на без- 
дорожье. Вы можете лишь отключить 
противобучссовочнуто систему^ на скоро- 
сти до 15 км/ч, чтобы попробовать ві>і- 
браться из снежного плена (на свободу’^ 
удастся вырваться только из не очень глу- 


Япопский вседорожник для амери- 
канского потребителя XXI века проти- 
воречив, как последний Бонд. 

По иронии сут^ьбы в картине с до- 
брым названием «Квант милосердия» 
жестоких сцен едва ли не больше, чем в 
любой друтой серии бондианы. А еще 
Дэниел Крейг стал первым агентом 007, 
который не исполнял самостоятельно 
головокруокителыіые трюки, передове- 


За рулем 02/2009 45 



АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ МІТБОВІБНІ РА^ 



Хорошая управляемоаь, бойкий мотор, 
салон с претензией на элегантноаь, 
доаойныи автомат. 

Беспомощен вне дорог, нет камеры заднего 
вида и парктроника, чрезмерно легкое руле- 
вое управление. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Маісіа СХ-9 по философии ско- 
рее универсал повышенных 
вместимости и комфорта с лег- 
ким налетом вседорожности. 

рпв черную работу каскадерам. Но, су- 
дя по кассовым сборам, зрителям это 




Юі 

1 

[..л 


* ^ 




не очень важно 


ЗАВТРА НЕ УМРЕТ НИКОГДА 

Внешне они непохожи. Красавчик 
Пирс Броснан элегантен и даже чуть 


слащав - не то что «Хонда-Пилот»! 
Но, в отличие от агента 007, в задачи 
японской машины не входит покоре- 
ние женских сердец, скорее уж хмл^ж- 
ских кошельков. А многие мужчи- 
ны, как известно, ценят функциональ- 
ность. 


С Когда СХ-9 разгонится, начинает досаждать 
«камнепад» в задних арках. 

О В СХ-9 параметры климата выводятся на 
табло в верхней части консоли - не слишком 
удобно, особенно в солнечную погоду. 

«Пилот» не балл^ет мягким пластиком 
и вычуртыми обводами панели - в ин- 
терьере все подчинено технократическо- 
му стилю. Зато садиться в машину через 
широкую дверь одно удовольствие, да и 
сиденье понравилось ботгьше, чем в про- 
чих авто. Пока сзади с комфортом усажи- 
ваются трое, уцелеете освоиться за рублем. 
Увидев непривычно торчащий из консо- 
тпі рычаг автомата, задаешься вопросом: 
почему так не делают в друтих машинах? 
Ведь это расположение намного удобнее, 
вдобавок между^ сиденьями высвобожда- 
ется место для объемистого бокса. Рутіь 
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о Салон «Мицубиси» оценят в первую очередь поклонн 
классического стиля и мягких пластиков. У 



С Дисплей между тахометром и спидо- 
метром отображает режим работы транс- 
миссии, а пиктограмма буксующего колеса 
подмаргивает. 

В «Мицубиси» управление климатом 
не позволит сидящим сзади выставить жела- 
емую температуру с точностью до градуса. 





С Тему колодцев на приборной панели 
«Мазда» обыгрывает весьма успешно: краси- 
во и показания читаются здорово. 


О Задние пассажиры СХ-9 могут выставлять 
желаемую температуру, но лишь примерно. 





С Единственное яркое пятно на панели 
«Пилота» - дисплей. 

Задним пассажирам «Хонды» положен 
полноценный климат-контроль да еще 
и подогрев сидений. 
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Ноікіа РіІо( 





Автомобиль второго поколения сходит с конвей- 
ера американского завода «Хонды» в штате Алаба- 
ма с весны 2007 года. 

ДВИГАТЕЛЬ: 

бензиновый 3,5 л (257 л.с.). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая автоматическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

Еіедапсе, ЕхесиТіѵе. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ ВЕРСИЙ: 

1400000-1 500000 руб. 

Огромный 8-местный салон, большой ба- 
гажник, экономичный мотор, хорошая зву- 
коизоляция, неплохая проходимоаь. 

Специфическая работа сиаемы стабилиза- 
ции, нарочито хайтековская отделка, отсут- 
авие ксеноновой оптики. 


ОБЩАЯ 

ОЦЕНКА 


8,9 


полная оценка 
по категориям 
в конце статьи 


Нопсіа Рііоі:: едет лучше, чем вы- 
глядит. Автомобиль одинаково 
хорош в городе и на бездоро- 
жье средней тяжести. 


небольшого диаметра оптимален в сече- 
нии, лунно-белые приборы не утомляют 
глаз и хороши в своей простоте. 

Если не ставить хѴіашины рядом, 
кажется, что «Хонда» гораздо кручі- 
нее «Мазды». Ма деле вовсе не так. Про- 
порции «Пилота» довольно необыч- 
ны: он не столь растянут в длину, зато 
выше п шире оппонентов. Гораздо ши- 
ре у «Хонды» и колея, что помогает все- 
дорожнику сохранять ііевозмутихмость 




на высокоіі скорости. Ход «Пилота» ти- 
ше, чем у^ «Мицубиси», и мягче, чем 
у «Мазды». Ру^ль не столь му^жественно 
тяжел, как у’’ «Паджеро», но превосхо- 
дит баранку СХ-9 по ин(})ор.мативности. 
Сила отдачи в ответ на поворот’ штур- 
вала меняется в зависимости от скоро- 
сти и дает лучшее представление о тОхМ, 
на какой угол повернуты колеса. 

«Хонда» сделала систему’ стаби- 
лизации отключаемой. Любители пу- 


С «Пилот» производит впечатление наиболее 
комфортабельного авто из троицы, но на вол- 
нах начинает раскачиваться. 

О Перемещение по меню хондовской аудио- 
системы при помощи вращающейся кнопки 
и двух клавиш по бокам требует навыка. 

стить машину^ веером будут довольны. 
Но те, кто привык полностью полагать- 
ся на электронику, должны знать: она 
не реагиру^ет на снос передка и борется 
лишь с заносом задней оси. 

Мотор оснащен системой Ѵ("М, вы- 
ключающей при мальгх нагрузках три 
или даже четыре цилиндра из шести. 
Заметить момент выключения невоз- 
можно, а вот экономию топлива - впол- 
не! По официальным данным, в горо- 
де «Пилот» потребляет па 1,5 и 2,1 л бен- 
зина меньше, чехѴі «Мицу^биси» и «Маз- 
да» соответственно. Ручного переключе- 
ния в коробке «Хонды» нет, лишь режи- 
мы 1 и 2, отсекаюіцие повышенные пере- 
дачи. Но работает автомат отменно - бы- 


48 За рулем 02/2009 









стро, плавно п логично, так что субъек- 
тивно именно.і «Хонда» выигрывает в раз- 
годе с места. 

На сладкое - проходимость. Транс- 
миссия «Пилота» - с электромагнитной 
муфтоіі и режимом ѴТМ 4 Ьоск Дтш его 
активации рычаг н)окно перевести в по- 
ложение 1 или 2 и нажать кнопку - те- 
перь трансми;ссия іимитирует блокиров- 
ку межосевого дифференциала. Конечно, 
«Пилоту» до «Паджеро», как самолету 
до Ллчіы, но он проявляет гораздо боль- 
шее упорство, нежели СХ-9. По крайней 
мере пытается побороть диагональное 
вывешивание, да и ход подвесок у «Хон- 
ды» больше. 

Все же есть в них что-то общее! 
«Пилот» тоже надежен в сложных ситу- 
ациях, но нс лезет на рожон, а добивает- 
ся своего деликатно. Как известно. Пирс 
Броснан слыі^ет самым интеллигентным 
из всех Бондов... 


««« 

Фанаты бондианы никогда не придлт 
к общему мнению, кто из семи акте- 
ров л\^ше. Кому-то по д)тііс прямоли- 
нейный Коннери, др)тие обожают утон- 
ченность Броснана. Ну а третьи просто 



- поперечный размер 


Модеяь 


^2 

^23 

Н 

н, 

«2 

«23 

8і 

«2 

«23 

Ц тіп/тах 

шіп 

«3 

«4 

^баг.'" 

мітзивізні 

910-1083 

710-935 

665 

і 1215 

1055 

1020 

і 

955 

1475 

1450 

1330 

260 / 975 / 

1035 

555 

1020 

1 

492 


1395 

МАШа-9 

900-1110 

590 - 710 - 

975 

595-715 

1180 

1040 

995 

910 

1500 

1 1475 

1435 

480 / 1215 / 
1890 1 

1175 

1 

810 

975 

508 

НОНОАРІЮТ 

910-1095 

600 - 700 - 

940 

565-665 

1180 

995 

1020 

920 

1570 

1580 

1500 

450 / 1150 / 
1850 1 

і 

1 1225 

850 

960 

556 

1 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 
(данные «За рулем») 


ПАРАМЕТРЫ ГЕОМЕТРИЧЕСКОЙ ПРОХОДИМОСТИ 


Модель 

Просвет, мм 

Угол,® 

а 

Ь 

с 

а 

р 

V 

МГГ$иВІ$НіРАІЕКО 

220 

250 

240 

34 1 

і — П 1 

20 

МАШа-9 

190 

195 

190 

16 

22 

15 

НОНОАРІЮТ 

190 

225 

200 

27 

18 

18 



О По вместительности багаж- 
ника «Паджеро» уступает своим 
соперникам; дверь в багажный 
отсек распахивается слева. 

О На втором ряду «Паджеро» 
меньше всего места по ширине. 
Алгоритм складывания сиде- 
ний мудреный. 


О Багажник «Мазды» - серед- 
нячок по объему, а под полом 
докатка. 


О На втором ряду «Мазды» 
просторнее, чем в «Мицубиси», 
но трехместная посадка даже 
официально не предусмотрена. 


О Багажник «Пилота», даром 
что под полом полноценная 
запаска, наиболее объемистый 
и правильный по форме. 

О На втором ряду «Хонды» 
не тесно ни ногам, ни плечам, 
ни головам троих седоков. 

А сложить сиденье можно, 
не вынимая подголовников. 
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АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ МІТБОВІБНІ РА^ЕКО, МА20А СХ-9, НОМОА РІШТ 


МЕСТА ДЛЯ ПОЦЕЛУЕВ 


Формально тестовые машины распо- 
ложились в следующем порядке: «Маз- 
да» шестиместная (2 -ь 2 -ь 2), «Мицуби- 
си» предлагает в довесок| к пяти основ- 
ным местам еще два, а «Хонда» готова 
увезти аж восьмерых! Эксперименталь- 
ным путем установили: ехать в третьем 
! ряду «Мицубиси» смогут! лишь дошко- 
лята - меаа для ног здесь почти нет. До- 
полнительные кресла «Мазды» в край- 
, нем случае выручат и взрослых, но эле- 
1 гантная линия крыши заставляет пасса- 
I жира пригнуться. Зато садиться в «Маз- 
ду» удобнее. Ну а «Хонда» порадовала 
тремя практически полноценными ме- 
I стами, на которых взрослым неплохо и 
в дальней поездке. 




МихАШІ ГювСМіім: 
«Отход большинства 

П|>ОИІВОДІГГвЛ^ 

от бескомпроммссном 
виедорожнои инхе 
нерии можно объ 
йсиитъ: массово она 
востребована лмшь | 
армией, ^ропенскмс 
и амермкаискме і 
тушкм фанатов и дажг і 


бесконечная росснмскай распутшаа пого- 


ды на рынке не делают». 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


О Общие данные 

РАІЕВО 

йІІА20Аа<9 

НОМПА РШ 

Размеры, мм: 




длина/ширина/высота 

4900/1795/1700 

5089/1936/1728 ^ 

4870/1995/1845 

база 

2780 

2875 і 

2780 

колея спереди/сзади 

1560/1560 

1654/1644 

1725/1740 

Объем багажника, л 

215/Н.Д./1790 

267/928/1911 I 

264/551/1680 

Радиус поворота, м 

5,4 

5,7 ' 

5,6 

Масса снаряжен7полная, кг 

2215/2910 

2040/2712 

2062/2765 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

10,8 

10,1 

9,9 ^ 

Макоім. скорость, км/ч 

200 

181 

180 

Топливо/залас топлива, л 

А95/88 

А95/76 і 

А95/80 

Расход топлива, л/100 км: 
загородный/городской/ 
смешанный цикл 

11,2/17,7/13,5 

9,9/18,4/13,0 

9,2/16,3/11,8 

О Двигатель 




Расположение 


спереди поперечно 


Конфигурация/ 
число клапанов 

Ѵ6/24 

Ѵ6/24 

1 

Ѵ6/24 

Рабочий объем, см^ 

3828 

3726 

3471 

Степень сжатия 

9,8 

10,3 ’ 

10,5 

Мощноаь,к6т/л.с 

184/250 при 6000 об/мин 

204/277 при 6250 об/мин 

189/257 при 5700 об/мин 

Крутящий момент, Н*м 

329 при 2750 об/мин 

366 при 4250 об/мин 

347 при 4800 об/мин 

О Трансмиссия 




Тип 


полноприводная 


Коробка передач 

А5 

А6 

А5 

Передаточные числа: 
ІЛІ/ІНЛѴ/Ѵ/ѴІ/З.Х. 

3,79/2,06/1,42/1,0/ 0,73/-/3,87 

4,15/2,37/1,56/1,15/ 

0,86/0,69/3,39 

2,70/1,61/1,07/0,77/ ! 

0,61/-/1,89 ! 

Главная передача 

1 4,3 

3,46 

4,31 ! 

О Ходовая часть 




Подвеска: спереди 

на двойных поперечных 
рычагах 

типа «Мак-Ферсон» | 

типа «Мак-Ферсон» 

і 

сзади 

5 

многорычажная 

Рулевое управление 


реечное с гидроусилителем 

— ^ — — — ■ . ■ ^ 

Тормоза: передние/задние 

дисковые вентилируемые/ 
дисковые 

дисковые вентилируемые/ ' 
дисковые вентилируемые ! 

дисковые вентилируемые/ 
дисковые 

Размер шин 

265/60Р18 

235/60Р18 і 

' 245/65Я17 


'^Передаточное число понижающей передачи: 1 93 

РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


О Весовые и геометрические характериаики 

1 

1 

і 

Снаряженная масса, кг 

2286 

2078 

2150 

Нагрузка на ось, кг (%): 
переднюю/заднюю 

1081(47,3)/1205(52,7) 

1160(55, 8)/918(44, 2) 

1163(54,1)7987(45,9) 

Дорожный просвет, мм 

220 

190 

190 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


- 

Рабочее место 
водителя 

Салон 

Ходовые 

качества 

Комфорт 

Приспособленность 
к России 


Модель 

Сиденье 

Органы 

управления 

Обзор 

Передняя 

часть 

Задняя часть 

Багажник 

Динамика 

Тормоза 

Поведение 
на дороге 

>ч і 

Э : 

Плавность хода 

Климат 

Геометрическая 

проходимость 

Сервис 

Зксплуатация 

ж 

X 

Іг 

о 

к 

« 

о 

МІТ5ЦВІ5НІ тт 

В 

7 і 

! 9 

7 

8 

7 

9 

8 

8 

7 

9 

8 

10 

8 

8 

м 

МА20Аа-9 

В 

8 

7 

9 

9 

8 

9 

8 

8 

а 

1 

7 

9 

8 

8 


м 

НОНОА РІЮТ 

9 

8 ! 

' 9 

9 

10 

9 

9 

9 

9 

9 

9 

10 

9 

7 

8 

8,9 


Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, она показывает 
место машины в данном тесте с конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал). 8 баллов - 
норма для этого класса машин. 


ждут новую серию. И каким бы эпатаж- Но слухам, на роль агента в бесконечном 
ным ни казался сегодіія Креііг, он хможет сериале )"же пробуется... небезызвестный 
оказаться за)фяднее своего преемника. чернокожий рэпер из Америки. ЗР 
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АВТОМОБИЛИ 


АВТО НА ЧАС МЕКСЕОЕ5-ВЕМ2 БС, БСК, МС 


Альпийские картинки 

Сравнить вседорожники «Мерседес-Бенц» попробовал Сергей Воскресенский. 
Фото автора и «Мерседес». 


Я ркие фигурки 1 горнолыжни- 
ков, сказочные в , белом зимнем 
убранстве деревеньки, отели, 
прилепившиеся на величествен- 
ных склонах. Хохг\"рглі>, Обергургль, 
Тихммельсйох. . . Увы, для русскою языка 
такое количество согласных труднопро- 
износимо. Прежде чем огласить очеред- 
ное название, приходится мобилизовать 
все лицевые мышцы. . . 

Горы под стать названиям: с\фо- 
вые, скалистые, на этой ‘высоте почти 
лишенные растительности. Зато, как 
гласит буклет, «в декабре вряд ли хѵюж- 


но найти место, более подходящее для 
испытаний зимних качеств автомоби- 
лей в естественных условиях. Ведь с на- 
чала зимы по апрель снег и лед гаран- 
тированы». Значит, стоит немного по- 
теснить армию лыжников, чтобы ис- 
пытать новинку «Мерседес-Бенц СГК» 
в боевых альпийских условиях. А заод- 
но составить представление о др)Ч'их 
полном ри водниках с трех/іучевой звез- 
дой на капоте. Таких (вместе с модифи- 
кациями легковых моделеіі) набралось 
около пятидесяти! Остановимся лишь 
на некоторых вседорожниках. 


УЖ ОЧЕНЬ СЕРЬЕЗЕН 

Самый большой из них - «Мерседес- 
СіІ» вызывает у меня интерес не столько 
роскошью и даже не опционными пиев- 
моподвесками и внедорожным иакетохМ. 
На маршруте серьезных препятствий 
не предвидится. Зато под его капотом 
новейший т)^бодизель - 3,2 л, 224 л.с., - 
который в 2009-хѴі обещают также ста- 
вить на российские версии СГК. 

СГ невозмутим, как истинный ари- 
стократ. Обволакивает комфортом, от- 
менной шумоизоляцией и виброзащи- 
той. Подвески даже в режиме «Спорт» 



О «Мерседес-Бенц СІК» сочетает комфорт 
с интересными ездовыми качествами. 
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о «Мерседес-Бенц МІ 500» - темпераментное создание, в котором частенько забываешь 
о серьезных массе и габаритах. 


остаются у кач и ваіоіце- комфорті і ым и , 
рулевое )тіравлеііііе - отстраненным 
от водителя. Да и двигатель ведет се- 
бя так, словно в нем не 200 с хвостиком 
тур6о-«лоіиадей», а бесконечный рези- 
новый жіу г, долго и неторопливо отда- 
ющий автомобилю свою энергию. При 
этом не скажу, что «Мерседес СЪ> не- 
важно разгоняется или как-то непра- 
вильно «пишет» горные серпантины. 
Просто каждыіі раз он дает почлъство- 
вать весомость содеянного, свой интел- 
лектуальный лфовень, в формировании 
которого водителю принадлежит, )"вы, 
далеко не ведущая роль. Кажется, сде- 
лай сидящиіі за рулем что-ниб\щь эда- 
кое, не укладывающееся в рамки, отве- 
денные правилами, и машина непремен- 
но поставит его на место, выдав такое... 
Потому и пробовать не хочется. 


КОМПАКТЕН, КОЛОРИТЕН, 
КОМФОРТЕН 

СЬК - истинный «Мерседес» с традици- 
онными формами, добротной внутрен- 
ней отделкой и одинокой <жлюкой» не- 
однократно раскритикованного чсрес- 
чур \шогопозиционного подрулевого пе- 
реключателя. Как и положено по стату- 
су, автомобиль великолепно изолирует 
от внешних звуков. Прикрыв дверь, ми- 
гом оказываешься в мягком и гіригл)’шен- 
ном шіре с очень четко очерченными гра- 
ницами между тем, что вн}"гри, и тем, что 
снаружи. Где-то там, да/іеко, иногда пода- 
ет голос капсулированный 272-силыіый 
двигатель, иапряжеішо тр\щится 7-сту- 
пенчатый автомат, бьются со снежной це- 
линой шины и подвески, а вместе с ними 
многочисленные электронные помощни- 
ки. Я изолирован от всего этого моіщюй 



Сделай лучшее ^ 
бритье от СіІІеІ^е 
еще более 
комфортным 


біІкНе 


^ Пгргт^гггг:т: 

Увлажняющий гель для бритья 
СіІІеНе'^ Ризіоп - защита кожи 
с первого до последнего 
движения бритвы. 

X т*7 ту» ^ * ! > '[і ^ ГПТ70 

Бальзам СіІІеНе ' ^ивіоп 
с экстрактом алоэ - мягкий 
уход за кожей после бритья. 




АВТОМОБИЛИ I АВТО НА ЧАС МЕКСЕ0Е5-ВЕЫ2 БЕ, СЕК, МЕ 





ЧТО ТАКОЕ 4МАТ1С ЧЕТВЕРТОГО ПОКОЛЕНИЯ 


* О Компактная и легкая трансмиссия 
управляется планетарным межосевым 
дифференциалом повышенного тре- 
ния, дополненным двухдисковой муфтой 
с усилием блокировки 50 Н-м. Привод 
на две оси настроен так, что на скольз- 
кой дороге именно механика изначально 
обеспечивает контроль за распределе- 
нием тяги, устойчивостью и управляемо- 
стью. И только когда этого недостаточно, 
на помощь ей и водителю приходят элек- 
тронные системы Е5Р, А5Р, 4ЕТ5, 


О Устройство имеет не(]:колько вариан- 
тов исполнения. Вседорожники могут 
оснащать серьезной трансмиссией: раз- 
даточная коробка с понижающей переда- 
чей, блокируемые вручную дифференци- 
алы и пневмоподвеска АІРМАТІС. Все это 
в комплексе поставляется в качестве оп- 


ции и называется 01Т-Роас1 Рго епдіпеегіпд 
раскаде. 

«Мерседес-Бенц СІК» - боец иной 
категории. У него постоянный полный 
привод с распределением крутящего мо- 
мента в отношении 45:55 между перед- 
ней и задней осями. 


О Дифференциалы заднего и переднего 
мостов свободные. Созданы конструкции 
с малыми потерями на трение, использо- 
ваны оригинальные компоновочные ре- 


шения. Так, корпус главной передачи пе- 
редней оси интегрирован в картер дви- 
гателя, что позволило получить легкое 
и жесткое соединение. 



О Цепи зимой в Альпах - опция весьма 
небесполезная. 


«ватной» прослойкой и о нюансах гіоведе- 
шія машины догадываюсь лишь по бол- 
танке в колее или очень долгом)^, нео- 
хотном)’^ торможению перед поворотом. 
Скользко, оказывается... 

А он не прочь похулиганить! В спо- 
койной невозмутимости машины вдрлт 
нахож}'^ нечто такое, что заставляет не- 
імного по-др}тому взглянуть на обще- 
принятые каноны. Оказывается, СВК по- 
зволяет от души поско7іьзить в снежно- 
ледяном вираже. Немного, видимо для 
сотідности, зад}тѵіавшись на входе, он 
вдр)т охотно принимает предложен- 
ную манеру поведения. Мгновение спу- 
стя мы оба с восторгом замираем в иде- 
ально контрошіруемом боковом сколь- 
жении. Похоже, не зря нам так долго рас- 
сказывали про постоянный полный при- 
вод и жестко реіулируемое распределе- 
ние іф}а’ящего момента между осями. 

Хорош СВК и на обычном выморо- 
женном асфальте. Чуткий, подвижный, 
не напрягает излишней спортивностью, 
но в то же время позволяет до тонкостей 
чувствовать траекторию, лихо справ- 
тшясь с заковыристыми виражами Ав- 
стрийских Альп. В сочетании выверен- 
ного комфорта и достаточно вырази- 
тельных ездовых возможностей - суть 
этого си^татичного автомобиля. 

БЫСТРЫЙ 

Почти 400 «лошадей» под капотом легко 
превращают даже большой кроссовер 
«Мерседес-МВ» в заводное и стреми- 
тельное с)чцество, которому тесновато 
на горных дорогах. Чу^ь нажмешь на ак- 
селератор, и он на одном дыхании пре- 
одолевает все разрешитетшные скорост- 
ные отметки. Непонятно только, зачем 
это.му быстрому автомобилю такой же, 
как на «Мерседесе СВ», офф-роуд-пакет 
с дв\тсст\чіенчатой раздаткой, понижаю- 
щей передачей и двумя полностью бло- 
кируемыми дифференциалами. Трут^но 
представить себе фаната, который от- 
правится месить бездорожье на машине 
стоимостью под 3 млн. ру'^блей! 
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с «Мерседес-Бенц СІ» - это прежде всего чувство собственного достоинства, а уже потом 
остальное. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Моле» 


О Общие данные 


Размеры, мм: 
I длина 


^ ширина 


высота 


[ база 


колея спереди/сзади 


Объем багажника, л 
[ Радиус поворота, м 
I Снаряженная масса, кг 


Время разгона 
0-100 км/ч, с 


I Макс, скороаь, км/ч 


' Топливо/запас топлива, л 


Рааод топлива, л/100 км: 
1 загородный цикл 


городской цикл 
I смешанный цикл 


О Двигатель 


Расположение 


Конфигурация 


Число клапанов 


Рабочий объем, см^ 


Степень сжатия 


Мощность, кВт/ Л.С. 
при об/мин 


Крутящий момент, Н-м 


и.1 


и об/мин 


О Трансмиссия 


Коробка передач 


С* Ходовая часть 


Размер шин 


ииаоЕ$-1Ш4штк 



5088 


1920 


1840 


3075 


4525 


4781 


1698 


1815 


1840 


1911 


2755 


2915 


1651/1654 1567/1588 1627/1629 


620 


450 


551 


6,05 


5,8 


5,8 


2450 


1830 


2185 


9,5 


210 


7,6 


5,8 


210 


250 


ДТ/100 і А95/66 А95/95 


8 , 0 - 8,2 


12,5-12,9 


9,8-10,0 


8,3-8,4 10,0 


14,1 


17,6 


10,4-10,5 1 12,8 



спереди поперечно 


Ѵ6 


Ѵ8 


24 


32 


2987 


2996 


5461 


17,7 


11,3 


10,7 


165/224 

3800 


170/231 

6000 


285/388 

6000 


510 300 ; 530 

1800-2800 2500-5000 2800-4800 




полноприводная 




А7 


265/60В18 


235/60Р17 255/50В19 


Зато в остальном очень даже за- 
жрігательно. Поначалу он, правда, пы- 
тается укачать на пневмоподвесках, 
как II СП Но, в отличие от собрата, аб- 
солютно адекватно реагирует на пере- 
ключение в режим «Спорт». Автомо- 
биль сразу становится упругим, понят- 
ным, даже игривым в поворотах. Пове- 
дение «Мерседес-Бенца МБ» куда бли- 
же к ожидаемому от кроссовера, нежели 
от серьезного вседорожника. 

ГДЕ ЗОЛОТАЯ СЕРЕДИНА? 

На первый взгляд, они очень разные: 
массивный, чересч)ф невозмутимый СБ, 
выразительный и динамичный МБ, ком- 
пактный, наиболее понятный и интерес- 
ный для водителя СБК. 

Каждый ориентирован на свою 
группу потребителей. Но есть и общее: 
трехлущевая звезда на капоте и набор 
хорошо выверенных качеств, которые 
свойственны практически всем автомо- 
билям, ею украшенным. ЗР 


О Салон СІК - мерседесовский стиль 2000-х. 
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АетОМОБИЛИ I АВТО НА ЧАС ПАТ РАN^А 



Город не тетка 

Расчетливые европейцы для повседневных нужд предпочитают 
небольшие автомобили. Каковы шансы таких малюток в России, 
пытался понять Андрей Сидоров. Фото: Георгий Садков. 


Н ынешни кризис, видимо, су- 
щественно скорректирует ав- 
томобильные предпочтения 
большинства россиян. Не жи- 
ли богато, нечего и начинать! Поэто- 
лгу, критически оценив свои потребно- 
сти и возможности, многие покупатели- 
горожане посмотрят другими глаза- 
ми на компактные машины. ЗачехМ пла- 
тить за большую, тратиться на ее содер- 
жание и бензин, если возит она обычно 
одного-двоих, в пробках неповоротли- 
ва да и на парковку труднее втиснуться? 
Посмотрим с этих позиций на разумную 
альтернативу - компактную современ- 
ную хѴіалолитражку. Производители жи- 
во отреагировали на иЗхМенившиеся об- 
стоятельства и с удвоенной энергией 
взялись продвигать на рынок маленькие 
экономичные .модели. ФИАТ, к примеру, 
очень надеется на успех «Панды» - сим- 
патичного городского мини-вэнчика. 


МЕСТО ПОД СОЛНЦЕМ 

Житие в перенаселенном городе предъ- 
яв;іяет к автомобилю свои требования. 
Если уж вовсе нельзя от него отказаться, 
то нужно хотя бы свести к минишлѵіу не- 
удобства, связанные с обладанием им. 

Манера нашей езды и дорожная раз- 
метка, похоже, предполагают, что в одном 
ряду должно ехать не менее двух машин. 
Если чуть-чло'ь застуліить за черту', «Пан- 
да» соответству'ет новой традиции - ее 
ширина всего 1578 мм. Длина тоже неве- 
лика - 3538 .мм. Тем не менее утвержде- 
ние, что такие маленькие машинки спо- 
собны изжить пробюі в городах, - слиш- 
ко.м Схмелое. Это только площадь, занима- 
емая .машиной на стоянке, опреде/іяется 
перемножением длины и ширины. В дви- 
жении принято соблюдать дистанцию, 
равную в метрах хотя бы половине ско- 
рости. Ну а поскольку поток на централь- 
ных магистралях редко іщет медленнее 


80 км/ч, а то и до сотни разгоняется, то 
каждой машине нужно еще 40-50 м запа- 
са. Так что бущь она даже двухметровой 
длины, особого выигрыша нет. В пробке, 
когда все стоят бампер в бампер, тоже не 
лу'^іше - какая ва.ѵі разница, кто сосед но 
несчастью? Лишь бы не КамАЗ с его вы- 
хлопной трубой. Длина пробки измеря- 
ется часами и в большей степени зависит 
от пропускной способности «горлышка», 
нежели от габаритов участников. 

Преимулцества «Панды» в друтом. 
Легкой, компактной, юркой машиной го- 
раздо проще уліравлять. Малая масса и 
современный двигатель позволяют эко- 
номить на бензине, страховках, налоіах, 
меньше вредить атмос(|)ере, парковаться 
в щелях, на которые «средний класс» да- 
же не посмотрит, а в конце жизни отпра- 
виться в металлолом с .меньшими х/юпо- 
тами (хотя V нас это пока неакту’^алыю). 

Если не мнить себя наследны.м прин- 
це.м, то комфорт передвижения в машине 
вполне приемлем. Не гран- туризмо, ко- 
нечно, зато не провоцирует на рискован- 
нуло езду'; что опять же полезно дл>і здо- 
ровья и кошелька. Единственное, к че- 
му я так и не привык за 400 пробных ки- 
лометров городских и заіородных до- 
рог, - просто невесомый руль. Даже на 
месте, на сухо.м асфальте и зимних ши- 
пованны.х шинах руль крутится мизин- 
це.м! Усилие на ободе, похоже, не превы- 
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о Компактной'машине достаточно маленького квадратика у подъезда. 


О Рослому водителю салон чуть жмет в плечах, но в остальном комфорт на высоте. 



тает 200 грам.мов. А у электроусилите- 
ля есть еще режим сііу - для парковки, 
когда для поворота руля и вовсе доста- 
точно силы взгляда. Кстати, отчасти по- 
этом}^ комфортная скорость на загород- 
ном шоссе - не более 120 км/ч. Удержать 
машину на изъеденном колеями асфаль- 
те непросто. Нет, она, конечно, идет свои 
заявленные 155 км/ч, но такая езда - дело 
утомительное и рискованное. 

Подвеска умеренно жесткая, удач- 
ный компромисс между комфортом и 
)чіравляемостыо. Есть, правда, неболь- 
шие клевки при торможении и крены 
в поворотах. В движении задействова- 
ны все пять передач коробки - для энер- 
гичной езды со скромным мотором пе- 
реключаться приходится часто. В то же 
время уже от 1000 об/мин двигатель тя- 
нет вполне уверенно. Шумновато в сало- 
не, виной тому преимущественно шипы. 


Звлтсовой комфорт примерно на уров- 
не нашей «Калины». При этом двига- 
теля практически не слышно на любых 
оборотах. С непривычки, пока не взгля- 
нешь на тахометр, можно долго ехать 
на третьей передаче со скоростью под 
сотню. Впрочем, красной зоны на тахо- 
метре пет, значит, производитель уве- 
рен, что перекрутка мотору не грозит. 
ЕІз опыта замечут что раскрашиваться 
более 5000 об/мин бесполезно, все рав- 
но прироста мощности не будет. Эріо- 
номика, несхмотря на скромные разхмеры 
салона, прод)^іана очень хорошо. За ру- 
лем удобно любому, чей рост не превы- 
шает 190 см и вес в норме. Однако са- 
лон все же жмет в плечах - крупный во- 
дитель б\ 7 іет слегка прислоняться к цен- 
тральной стойке. 

Стиль отделки - элегантный прак- 
тицизм. Жесткий, слегка шершавый 


ПАТ Рап<1а 1.2 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Размеры, мм: 
длина 

3538 

ширина 

1578 

высота 

1540 

база 

1299 

колея спереди/сзади 

1366/1372 

Полная масса, кг 

1305 

Разгон 0-100 км/ч, с 

14 

Максимальная скорость, км/ч 

155 

Запас топлива, л 

35 

Расход топлива, л/100 км 


городской цикл 

7.1 

загородный цикл 

4.8 

смешанный цикл 

5,6 


ДВИГАТЕЛЬ: бензиновый, Р4, 8 клапанов, 

1242 см^ 44 кВт/60 л. с. при 5000 об/мин, 102 Н м 
при 2500 об/мин. 

ТРАНСМИССИЯ: переднеприводная, М5. 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: подвеска - передняя ти- 
па «Мак-Ферсон» со стабилизатором попереч- 
ной устойчивоаи; задняя пружинная, с упругой 
балкой; рулевое управление - с электроусилите- 
лем; тормоза - дисковые/барабанные; шины - 
165/65814, 155/80В13. 


О Занять покупками кубометр багажника 
сможет только женщина. 



пластик панели вряд ли взволнует лю- 
бителя потрогать за мягкое. Зато дета- 
ли интерьера подогнаны весьма тща- 
тельно и поддерживать чистоту в «Пан- 
де» просто. Задний диванчик - для дво- 
их, хотя производитель уверяет, что 
там должны раЗхМеститься трое. (Инте- 
ресно, как он себе это представляет?) 
Если оптимизировать распределение 
пассажиров по сидячим местам, то есть 
длинных - вперед, коротких - назад, 
давки можно избежать. Есть багажник 
на 205 л, а если исключить пассажиров 
диванчика, то войдут и все 860 л. Для 
городского автомобиля совсем непло- 
хо! Вот только цена у компакт-класса 
вполне взрослая - от 305 (с двиіагеле.м 
1,1 л) до 515 тысяч рублей. То есть при- 
мерно по 100 тысяч за квадратный метр 
площади. Вполне сопоставимо с город- 
ской недвижимостью! ЗР 
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Исключительный случай 


Автомобили «Субару» окружает ореол исключительности, они не такие, как все: редкий оппо- 
зитный мотор, симметричный полный привод, внушающий уважение список спортивных побед. 
Но дизельная «Импреза»?! Юрий Нечетов считает, что исключение из исключения подтвержда- 
ет общее правило. Фото автора. 


ВЫБОР ПРАГМАТИКОВ 

Если кто-то вам скажет, что любит ди- 
зельные машины, не верьте ему. Это 
не любовь, а расчетливая симпатия. 
Так же мы выбираем трехзвездочный 
отель и эконом-класс, с деланым без- 
различием поглядывая на тех, кому 
по карману пять звезд и «бизнес». Я лю- 
блю бензиновые машины, тихие, хмощ- 
ные и динамичные, с тахометром тысяч 
до восьми. Но когда смотрю на )жаза- 
тель расхода топлива и цены АЗС, начи- 
наю... нет, не любить дизель, а осозна- 
вать его достоинства и спокойнее отно- 
ситься к недостаткам. И таких прагма- 
тиков сегодня большинство - в некото- 
рых европейских странах среди продан- 
ных легков\чиек уже до 90% дизельных! 

Подчиняясь требованию рынка, 
двигатель с воспламенением от сжа- 


тия - конечно, оппозитный «боксер»! - 
сконструировали и в «Субару». Агре- 
гат ЕЕ20 потгучился еще более компакт- 
нЫхѴі, чем бензиновый ЕІ20: 2-литровая 
150-сильная «четверка» «квадратной» 
размерности (диаметр и ход поршші 
одинаковы - 86 мм) с системоіі пита- 
ния «коммон рейл» имеет длину лишь 
353,3 мм! В прошлом году новый мотор 
обжился под капотом «Легаси», «Аут- 
бека» и «Форестера», а теперь им осна- 
стили «ЕІмпрезу» - спортивн^чо икону 
марки. 

ОСТОРОЖНО, ЮРИК! 

«Черный асфальт нормальный, а белый 
очень скользкий. Будьте осторожны!» 
Утренний туман декабрьской Майор- 
ки намазал пленкой сырости горный 
серпантин. Я уже освоился с этой «Им- 


презой»: конечно, дизель чуть инертнее 
и шумнее бензинового мотора, но ви- 
брации, благодаря гидроопорам, неве- 
лики. Турбина изменяемой геометрии 
почти засыпала провал тяги на малых 
оборотах, оставив дальше лишь не- 
большой подхват. А уж на дв)чс тысячах 
с пиковым моментом 350 Н-м «Импре- 
за» едва ли не рост колесами асфальт! 
Боевой диапазон ію-дизельному узкий 
и низкий, примерно от трех до четырех 
тысяч, и, чтобы удержаться в нем, при- 
ходится интенсивно орудовать рычагом 
новой 6-стуиенчатой коробки передач. 

Коробка сконструирована специ- 
ально для дизельной модификации 
и при габаритах 5-ст)чіенчатой име- 
ет в полтора раза более широкий ди- 
апазон передаточных чисел (6,2 про- 
тив 4,2). Вероятно, именно этим объяс- 


58 За рулем 02/2009 





с Комплектация «Спорт» отличается колесами увеличенной размерности 205/50К17, «юбкой» 
из спойлеров по низу кузова и внушительным списком оборудования. Однако дополнительные 
45 кг ухудшили разгон до сотни на 0,4 с в сравнении со стандартной версией - такой вот «Спорт». . . 




Ф В дизелях камеру сгорания часто выпол- 
няют в днище поршня. Конус на ее дне под 
впускной форсункой создает тороидальные 
завихрения, способствующие хорошему сме- 
сеобразованию и полному сгоранию смеси - 
необходимые условия экономичности и эко- 
логической чистоты. 


О В режиме №0 дисплей выдает информа- 
цию о мгновенном (верхняя шкала) и среднем 
расходе топлива. Последний составил лишь 
9,8 л/100 км при динамичной езде по горной 
дороге, а в спокойных режимах и вовсе было 
около шести. 

О Сверху расположен радиатор интеркулера, 
воздух в который подается от заборника 
на капоте. Турбокомпрессор спрятан под 
силовым агрегатом, зато в глаза бросается 
громадный раструб воздухозаборника, рас- 
считанный скорее на психологический эффект, 
чем на реальные потребности двигателя. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Молмь 1 

1 

ШІАВиіМРША 1 

[МЕзаш 1 

О Общие данные 


Размеры, мм: 


длина 

4415 

ширина 

1740 

высота 

1470 1 

Полная масса, кг 

1600 ! 

Снаряженная масса, кг 

1410(1455^) 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

8,6 (9,0*) 

Макс, скорость, км/ч 

205 : 

Топливо/ запас топлива, л 

ДТ/64 

Расход топлива, л/100 км: 


загородный цикл 

5,2 

городской цикл 

6,8 (7,0*) 

смешанный цикл 

5,8 (5,9*) 

О Двигатель 


Расположение 

спереди продольно 

Конфигурация 

0п4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1998 

Мощность, кВт/ л.с. 

110/150 

при об/мин 

3600 

Крутящий момент, Н-м 

350 

при об/мин 

1800-2400 

О Трансмиссия 


Тип 

полноприводная 

Коробка передач 

Мб 

Ходовая часть 


Подвеска: 


спереди 

типа «Мак Ферсон» 

сзади 

двойные поперечные 
рычаги 

і Тормоза: 
передние 

дисковые 
вентилиі уемые 

задние 

дисковые 

Размер шин 

205/55Р16(205/50Я17*) 


*Данные версии «Спорт». 


няется упразднение демультипликато- 
ра: на легковой машине необходимость 
в нем спорна, но наряду с безрамочны- 
ми окнами он усиливал ореол исклю- 
чительности «Импрезы». Исчез и само- 
блокирующийся задний дифференци- 
ал, его функции взяла на себя система 
динамической стабилизации ѴЭС. Да 
и усилитель руля стал электрическим, 
хотя, похоже, еще нуждается в довод- 
ке - на моей машине он несколько раз 
«подкусывал» даже при маневрирова- 
нии на парковке, А вот еще интересная 
деталька: при пуске двигателя стрелки 
приборов делают кивок (жаль, несин- 
хронный) во всю длину шкал, который 
«усиливает чувство радостного подъ- 
ема в предвкугаешіи тіоездки» - пресс- 
релиз по дизельной «Импрезе» явно 
писал человек поэтического склада. 


...Впереди на спуске типичный 
180-градусный «тещин язык» с от- 
лично просматриваемым выходом. 
Бодро накатываюсь, подтыкаю вто- 
рую... и понимаю, что асфальт подо 
мной белый! Да и не асфальт это во- 
все, а какой-то влажный известняк! 
Даже не успел толком исплтаться - ру- 
ки сами качнули руль влево- вправо, 
нацеливая нос с нахлобучкой возду- 
хозаборника внутрь поворота. Повер- 
нувшись боком, «Импреза» изготови- 
лась описать циркульную дугу. Теперь 
газу, га-а-а-азу!!! Но тут неотключае- 
мый трекши -контроль, посчитав ситу- 
ацию опасной, уменьшил топливопо- 
дачу... Хорошо, поворот оказался про- 
филированным - машина, как пущен- 
ный по краю тарелки мячик, скользну- 
ла по спирали вниз и, словно без сил. 


уже на излете выкатилась из поворо- 
та. Вот так! Знай свой шесток и не бе- 
ри на себя слишком много. 

НЕ БЫТЬ, А СЛЫТЬ? 

Законы эволюции одинаковы для всех 
и настойчиво выводят единую породу 
автомобилей. «Субару» из тех немногих 
марок, которые идут своим путем, но 
нужно ли это массовому покупателю и 
готов ли он за это переплачивать? Пусть 
для неуемных рейсеров будет 300-силь- 
ная версия \ѴКХ 5ТІ, но абсолютному 
большинству остальных нужно просто 
экономично и безопасно перемещаться 
из п}шкта А в пункт Б. Что же, теперь 
это можно делать и на «Импрезе», гре- 
ясь в лучах славы марки и почтитель- 
ного внимания окружающих. Ведь она 
уже всем все доказала. ЗР 
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АВТОМОБИЛИ 


АВТО НА ЧАС НѴиЫОАІ 5АМТА РЕ 2,2 СПОі 



С верой и дизелем 

Вседорожнику хорош дизель. Похоже, и в России все больше 
тех, кто с этим согласен. С обновленным «Хёндай-Санта Фе» зна- 
комился Сергей Канунников. Фото: Георгий Садков 


Г ород в штате Ныо-Мексико, дав- 
шиіі название этому ‘^Хёндаіі», 
от осенних московских улиц так 
далеко... Кажется, не ближе Лу- 
ны. Провинция в Аргентине с таким же 
именем (кстати, в переводе с испанского 
«сайта фе» - святая вера, а второе сло- 
во можно перевести и как доверие) то- 
же за моря.ми-океанами. Впрочем, у нас 
с американцами, как известно, нема- 
ло общего. Они любят высокие, вме- 
стительные универсалы, мы - вдобавок 
к тому полноприводные. 

Мелкие детали, отличающие ре- 
стайлииговый «Хёндай-Санта Фе», за- 


метит, пожалуй, лишь тонкий іурмаи, 
фанатичный поклонник всего самого 
нового. Наше короткое знакомство под- 
разумевает беглый взгляд на интерьер. 
Все аккуратно, добро і но, хорошо по- 
догнано, но вовсе не шикарно. Панель 
и обивки дверей на взпшд симпатичней, 
нежели на ощ\тіь; чересчур жесткие для 
автомобиля из грлтіпы «ко.ѵіу за милли- 
он». ІЪлубое свечение приборов - слиш- 
ком резкое и поэтому выглядит просто- 
вато. Впрочем, это дело вкуса. Позаба- 
вило гнездо для а}'диокассе ты (не вол- 
нуйтесь, для диска тоже есть!). Впрочем, 
если у вас сохранилась коллекция... 


* ^ 

Нуйпсіаі Бапіа Ре 2,2 СКОі 

ос 

е; 

ш 

І 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм; 
длина 

4675 

ч 

о 

ширина 

1890 

т 

т 

высота 

' ' 1795 

О 

база 

2640 


колея спереди/сзади 

1615/1620 

ш 

Снаряженная масса, кг 

1916 

м 

X 

Полная масса, кг 

2520 

X 

Разгон 0-100 км/ч, с 

11,6 

% 

Максимальная скорость, км/ч 

179 


Топливо 

ДТ 


Запас топлива, л 

75 


Расход топлива, л/100 км ' 


городской цикл 

11 


загородный цикл 

6,4 


смешанный цикл 

8,1 


ДВИГАТЕЛЬ: 

дизельный, Ѵ6, 24 клапана, 2,2 л, ПО кВт/1 50 л. с. 
при 4000 об/мин, 335 Н м при 1800-2500 об/мин 


ТРАНСМИССИЯ: 

полноприводная 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: 



подвеска спереди - типа «Мак-Ферсон», сзади - , 


многорычажная; рулевое управление 

- реечное 


с усилителем; тормоза - дисковые вентилируе- 
мые/дисковые, шины 235/65В17 
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Сиденья выпыдят богато, но не со- 
ответствуют этому поіштіію. Кожа и кра- 
сивая строчка хороши, но лріше бы по- 
дуиіку подлиннее, боковую но;щержку 
посерьезней ц все вместе - чуть помягче. 
Лопатки так и' скользят по почти плоской 
и очень жесткой спинке. 

По подвеске автомобиль скорее го- 
родской. На дороге держится вполне ію- 
лсгковому - ‘Правда, ценой жесткости 
и резкой реакции на неровности. На коч- 
ках и трамвайных ггу^тях энергоемкости 
хватает с лихіюй, однако вседорожник 
подпрыгивает так, что поневоле сбрасы- 
ваешь скорость. 

Но главное в этом «Санта Фе» все же 
новый 2,2-литровый дизель. На холостых 
мо'гор шумноват, хогя но мере ііроіре- 


ва становится потише. На ходу аэроди- 
намический г)лі, пение зимних шин и во- 
все загя)тлают двигатель. Последний со- 
лирует лишь в режиме кик-даун. Но рез- 
кий разгон не для этой машины. 

Вдавливая педаль в пол, понимаю: 
150 сил, пусть и совремеіпіых, п прило- 
женнных к} 7 ^а надо, на почти 2 тонны 
снаряженной массы - это совсем не мно- 
го. Но в обычных, более популярных 
в городе переходных режимах вполне до- 
статочно. Похвалю четко, без задержек 
и рывков работаюіцуло коробку. В диа- 
пазоне 2000-2500 об/мин «Хёндай» раз- 
гоняется энергично, даже стремительно. 
Ручной режим, по-моему, важнее не для 
разгона, а для торможения двигателем 
и езды по бездорожью. Напо.мню, у «Сан- 


та Фе» есть электромагнитная блокиров- 
ка мсжосевой муф'гы. Но эю не значит, 
что машина способна вершить подвиги 
на раскисшей пашне. 

Итак, что может привлечь в обнов- 
ленном «Санта Фе»? Серая осенняя Мо- 
сква становится хоть нехшого ближе 
к солнечному^ американскому'^ юг}': Им и 
нам по нраву просторный салон и ба- 
гажник, богатая комплектация, высокая 
осанка и полный привод. Ну а современ- 
ный, тяговитый и достаточно экономич- 
ный (только не надо ждать чут^ес!) ди- 
зель такому автомобилю, бесспорно, то- 
же па пользу. Машина, как п любіія дру- 
гаіі, не лишена недостатков, и все же го- 
ворю ей свое «фе»! Не забыли? Это по- 
испански вера, доверие. ЗР 




С Приборы вполне приличные, но под- 
светка на любителя. 


О Разложить сиденья для перевозки бага- 
жа несложно. А вот для удаления полки 
понадобятся известная ловкость и сила. 

О Достаточно просторный, аккуратно 
собранный, однако совсем не шикарный. 



Нуипсіаі Бапіа Ре с дизелем - для тех, кто во имя практичности и универсальности готов посту- 
питься иными достоинствами. 



С23ІЕВ 


^^^^Хендай -Сайта Фе» 

’^кои коробкой передач и ес 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ЕЕХУБ КХ 350 


Отдельные «но» нового РХ 

Среди всех «лексушв» модель РХ наиболее популярна. Поэтому для знакомства с ней стоит 
отправиться и за Ркеан. Из Калифорнии - Владимир Соловьев. Фото автора. 



П ри создании н<[)вого «Лексуса- 
КХ 350» японские конструк- 
торы исповедовали сразу не- 
сколько подходов. Один них - 
«генрю», или «действие у истоков»: фи- 
лософия взаимодействия с потребите- 
лями, заключающаяся в неукоснитель- 
ном следовании их пожеланиям. Фак- 
тически это наш легендарный лозунг 
«Клиент всегда прав!» 

Клиенты захотели больше безопас- 
ности в «Лекс)'се» - и прлучиті десять 
современных под}^шек, в том числе бо- 
ковые, для защиты ко;|іеней водителя 
и переднего пассажира, а также полно- 
размерные подушки безопасности зана- 
весочного типа. Захотели современный 
имидж - и пол)шили элегантный кузов. 
Захотели стильную отделку салона - по- 
жалуйста! Захотели автомобиль ноболь- 
ше и чтобы сохранил при этом манев- 


..ренность^в стесненных городсюіх усло- 
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ВИЯХ - не извольте сомневаться! И все 
это уложилось фактически в прежние 
размеры - лишь чуть больше предше- 
ственника. 

Куда интереснее философия «но». 
Главный инженер проекта КХ Такаю- 
ки Кацуда сформулировал ее основной 
принцип так: «Совершенства нельзя 
достичь, добившись превосходных ре- 
зультатов только в одной области». По- 
этому новый кроссовер соткан из ком- 
промиссов. 

СТИЛЬНЫЙ, но ПРАКТИЧНЫЙ 

в дизайне явно прослеживается привер- 
женность формам и пропорцішм «эр- 
иксов» предыд)чцих поколений. Наибо- 
лее существенное, на мой взгляд, отті- 
чие - полная интеграция переднего бам- 
пера в передок автомобиля. Конечно, из- 
менишісь и фары, и решетка радиато- 
ра, но вот бампер просто исчез. Выгля- 


дит стильно и смело, особенно на авто- 
мобиле, который можеі ездиіъ не толь- 
ко по шоссе. Ведь именно мощныіі бам- 
пер, на который можно прикр\п’ить ле- 
бедку, придает муокественности вседо- 
рожникам. 

В )тоду практичности сохранили 
большие проемы всех четырех дверей, 
которые распахиваются широко, словно 
приглашают в дорог}". Стал шире и удоб- 
нее багажник. И конечно, автомобиль 
сохранил довольно большой дорожный 
просвет, чтобы в сл}"чае необходимости 
съехать с трассы. 

ДОРОЖНЫЙ, но ВСЕДОРОЖНЫЙ 

Но стихия кроссовера все же шоссе. 
В Калифорнии представили автомоби- 
ли с двумя настройками подвесок: ев- 
ропейской, более собранной и жест- 
кой, на которой действительно пол)"ча- 
ешь эмоциональный заряд при вожде- 







«1 



С «Лексус-ЯХ 350» на фоне виноградников 
долины Нэйпа. Гармония полная: изысканный 
автомобиль в изысканном месте. 

О На панели приборов видное место отводит- 
ся центральному дисплею. Через него можно 
управлять навигационной системой и всеми 
функциями комфорта в салоне. 

О Борьба за снижение потребления топлива 
и экологию привела к появлению в зоне 
тахометра зеленой лампочки с надписью ЕСО, 
которая загорается в наиболее экономичном 
режиме. 



Новый «Лексус-РХ 350» в традиционном формате раскрывает 
новые технические возможности кроссовера класса премиум. 


НИИ, и американской - вальяжной, до- 
ш^скаюіцей большие крены в поворотах. 
Разумеется, мне больше по вкусу при- 
шлась европейская; с американской, как 
показалось, следл^ет держать ухо востро, 
особенно на виражах. На одном из нггх 
мне с трудом удалось удержаться, следуя 
за автомобилем для Европы. Так что на- 
стоятельно рекомендую пок}чіать авто- 


мобиль у официального дилера, чтобы 
не нарваться на «американца». 

В некоторых версиях устанавлива- 
ется четырехпозиционная пневматиче- 
ская подвеска с электронным управлени- 
ем, но в Россию она поставляться не бу- 
дет. На трассе вне зависимости от подве- 
ски главным козырем нового КХ являет- 
ся разгонная динашіка. Автомобиль на- 


бирает скорость быстро, незаметно пе- 
реходя с передачи на передачу. У ново- 
го автомата появилась функция проп}^- 
ска передач. Это очень удобно на крутых 
подъемах, будь то шоссе или грунтов- 
ка. При резком нажатии на акселератор 
можно сразу перейти с четвертой переда- 
чи, скажем, на третью, если того требуют 
дорожные условия. Однако при плавной 
работе газом переключение будет, как кші 
привыкли, последовательным. 

Запас проходимости по бездоро- 
жью ограничивается дорожным просве- 
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АВЮМОБ||#й<1 I ПРЕЗЕНтЦИЯ ЕЕХОБ КХ 350 




Энди Пфайффенбергер 
(Апбу Меі^епЬегдег), 
вице-президент «Лексус-Европа» 

Премиальный рынок довольно кон- 
сервативен. Поэтому внешние изме- 
нения модели РХ скорее эволюцион- 
ны. При заметном фамильном сход- 
стве с предыдущей моделью маши- | 
на стала более мужественной, солид- 
ной и приятной в вождении. Запуск | 
нового РХ на российском рынке наме- | 
чен на апрель-май 2009 года. Мы на- 
деемся привлечь к этому автомоби- 
лю больше водителей-мужчин, ценя- 
щих удовольствие от вождения. В том 
числе рассчитываем оттянуть часть 
покупателей БМВ-Х5, ориентирован- 
ных на мужской дизайн и драйверские 
ценности. Будет и гибридная версия - 
модель РХ-450И с тем же двигателем 
объемом 3,5 л и электромотором. Та- 
ков наш ответ дизельным агрегатам, 
набирающим популярность на рос- I 
сийском рынке ЗУѴ. Гибридная версия ■ 
должна заинтересовать тех, кто небез- і 
различен к самым современным тех- ' 
нологиям. Подробную информацию І 
о ней мы дадим на Женевском авто- | 
салоне. Для российского рынка пред- I 
ложим наиболее оснащенные версии. 

I Что касается цены на РХ, она оконча- | 
тельно не определена, мы стараемся і 
при более богатой комплектации ми- 1 
нимизировать удорожание. 


9 Дорожные качества доминируют. С макси- 
малкой 200 км/ч и разгоном до сотни за 8 с 
«Лексус-РХ 350» - автомобиль для шоссе. 

том 180 мм II отсутствием раздаточной 
коробкн в трансмиссии. Полный при- 
вод, конечно, пригодится, особенно зи- 
мой. Но до полноценного вседорожника 
КХ 350 не дотягивает. Правда, для этих 
целей у «Лексуса» есть др)тие модеші. 

МОЩНЫЙ, но экологичный 

Железное сердце нового КХ факти- 
чески осталось прежним. Мощности 
в нем не прибавилось, зато ул)щши- 
лись экономические показатели. Заме- 
ров я не проводил, но зеленая лампочка 
на панели приборов, подсказывающая 
наиболее экономичный режим работы, 
и диаграммы расхода топлива на цен- 
тральном дисплее помимо вашей воли 
формируют стиль вождения: эконом- 
ный, с бережным отношением к приро- 
де. Не раз ловил себя на том, что заме- 
чаю исчезновение зеленого индикато- 
ра с надписью ЕСО и невольно сбрасы- 
ваю газ. На экономию топлива повлия- 
ли и технические изменения в системах 
газораспределения и впрыска. Новый 
мотор получился экономичнее, осо- 
бенно в городском и смешанном режи- 
мах: 14,3 и 10,6 л/100 км против 15,7 и 
11,2 л/ 100 км. На 5% сократились пока- 
затели выброса }тлекислого газа. 

И МУЖСКОЙ, но ЖЕНСКИЙ 

в Штатах, где «лексусов» больше, чем 
в дрлтих странах мира, модель КХ явно 
пользуется популярностью у водителей 
женского пола. В Калифорнии они шіхо 
разъезжают на машинах предыдущего 
поколения. Но и в России за рулем око- 
ло 30% «эр-иксов» - женщины. Прогно- 
зируется, что среди россиян владельцы- 
мужчины составят 62 ®о, значит, осталь- 
ная часть придется на прекраснучо поло- 
вину. Что же, философия «но» действует 
в сфере как мужских, так и женских ав- 
томобильных предпочтений. ЗР 



О Емкость багажника увеличивается вдвое 
при сложенных задних сиденьях. Из багаж- 
ника нового РХ в результате изменения кон- 
струкции исчезли стойки задней подвески. 
Сиденья складываются автоматически, управ- 
ление вынесено на боковины багажника. 


О Практичность в классе люксовых кроссо- 
веров: каждому пассажиру по входной двери 
плюс внушительный багажник. 



ІЕХи$ ВХ 350 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Размеры, мм: 


длина 

4770 

ширина 

1885 

высота 

— 1 

О 

* 

база 

2740 

колея спереди/сзади 

1630/1620 

Радиус поворота, м 

5,7 

Объем багажника, л 

446 

Снаряженная масса, кг 

1975 

Полная масса, кг 

2545 

Разгон 0-100 км/ч, с 

8 

Максимальная скорость, км/ч 

200 

Топливо 

А95 

Запас топлива, л 

72 

Расход топлива, л/100 км 

городской цикл 

14,3 

загородный цикл 

8,4 

смешанный цикл 

10,6 


ДВИГАТЕЛЬ: 

Ѵ6, 24 клапана, 3,5 л, 277 кВт/204 л.с. 
при 6200 об/мин, 346 Н-м при 4700 об/мин, 
расположен спереди продольно. 

ТРАНСМИССИЯ: 

полноприводная, А6 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: 

подвески - типа «Мак-Ферсон»/многорычажная; 
рулевое управление - реечное с электроусилите- 
лем; тормоза - дисковые вентилируемые; 
шины -235/55В1 9 

т/о высоте релингов на крыше 
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АВТОМОБИЛИ 


БЛИЦТЕСТ ОАЕѴѴОО NЕXIА, КЕМАУЕТ Е06АМ 



Оае^оо Мехіа 


ДВИГАТЕЛИ: ^ 

бензиновые 1,5 (80 л. с.) и 1,6 л (109 л.с). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

5-ступенчатая механическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

а, біЕ. 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 

269 000-319 000 руб. 

ТЕШВЫЙ АВТОМОБИЛЬ: 

1,6 л, комплектация бІЕ, опции, 312 000 руб. 

Г 

Неплохая динамика, комфортная подвеска. 

^ Тесный салон, неудобные тормоза, 
посредавеннаяуправляемоаь, шум. 



МОСКВА -ПЕТУШКИ 

Не буду напоминать, что «Нексия» ведет 
родословн)чо от «Опеля -Кадет» 1984 го- 
да. Для меня эта модель - недорогое, но 
далеко не х) 7 ^шее средство передвиже- 
ния. И не говорите о новой внешности - 
о вкусах не спорят. Зато все мое семей- 
ство отметило обновленный интерьер 
(симпатичная передняя панель придет- 
ся по вкусу многим). Правда, похвалив 
дизайн, домочадцы принялись напере- 
бой перечислять огрехи сборки и эрго- 
номики. Справа жена, убрав в бардачок 
пухл)чо косметичку, уже двадцать пя- 
тый раз хлопает крышкой - замок отка- 
зывается повиноваться. Сзади баблчіі- 
ка причитает, что неклт^а поставить бу- 
тылку воды. Объяснять ей, что таких 
«шкафчиков» в «Нексии» не предусмо- 
трели, бессмысленно - проще запихнуть 
злопол)'^іную бутылку между плоски- 
ми и бесформенными передишми сиде- 
ньями. Но всех превзошли дети: момен- 
тально отковыряли пластиковые окан- 
товки внутренних дверных р}^ек. На- 


конец все успокоились, можно и в путь. 
Хотя нет, нужно еще лшаковать вещи. 
Сумки с теплой одеждой и запасом еды 
просторный багажник принял без про- 
блем, а вот с погрузкой нового телеви- 
зора возникла трлщность: коробку при- 
шлось долго вертеть, чтобы она вошла 
в зауженный проем. Но уложить сверка- 
ющую новизной лопату оказалось про- 
сто невозможно - спинка заднего сиде- 
нья прикручена на.мертво, в ней нет да- 
же лючка для длинномерові 

В дороге семейство притихло. При- 
шла моя очередь поворчать. Ну почемл" 
р}7іь не только перекрывает часть при- 
боров, но и стоит кривовато? И куда де- 
лась рег}чіировка сиденья по высоте? 
Но что озадачило всерьез, так это рычаг 
коробки: к нем)^ приходится прилагать 
неожиданно большое усилие, а пере- 
ключившись на третью, я зацепил боль- 
шой кр)тляш магнитолы... и выклю- 
чил ее. Может, пальцы должны быть ко- 
роче? Или так задлтѵіано, чтобы наслаж- 
даться зв)тсом мотора? 



4 







На долю бюджетных автомобилей выпадают марш-броски на работу, тяжелый шопинг и 
тысячи отпускных километров. Денис Арутюнян прикинул, как будут выглядеть популярные 
«Дэу-Нексия» и «Рено-Логан» в одном из самых серьезных испытаний - выезде на дачу. 
Фото: Константин Якубов. 

I 
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Шорох камешков по аркам и п^л 
колес не только заглушают музыку, но 
и пресекают 1 попытки завести беседу. 
А соло в это^і оркестре играет двига- 
тель: акустические волны, кажется, про- 
никают в самую глубь мозга. Правда, 
у мотора хватает совести скомпенсиро- 
вать шумность прекрасно!! тягой - да- 
же загруженную машину он разгоня- 
ет бодро и уверенно. Увлекаться скоро- 
стью, однако, не стоит: «Нексияѵ хоро- 
шо держит прямую, да и на руле присут- 
ствует немалое усилие, но обратной свя- 
зи. все -таки не хватает. Даже безобид- 
ные поворот^зі приходится проходить 
на ощупь, а о быстрых виражах не хо- 
чется и думать. Кроме того, тормоза без 
АВ8 (это в максимальной-то комплекта- 
ции!) не блещут ни эффективностью, ни 
информативностью. Так что от скорост- 
ных упражнений я отказался с облегче- 
нием. И решил сосредоточиться на удо- 
вольствіи! от мягкости подвески. Пусть 
кузов кренится и переваливается с боку 
на бок, зато даже разбитую деревенскую 


дорожку’^ «узбечка» преодолевает подоб- 
но круизному лайнеру, без стуков и ляз- 
га, лишь покачиваясь на волнах. Еще бы 
хоть чуть-чуть увеличить дорожный 
просвет - некоторые колдобины при- 
ходится преодолевать крадучись, чтобы 
не зацепиться брюхом за кочки. 

Ну вот, наконец, и долгожданная 
«фазенда». Впереди распаковка вещей, 
теплицы и грядки, сбор уфожая и уто- 
мительная дорога домой. Все члены се- 
мьи рады новой машине, хотя и призна- 
ют, что у \^Некспи» немало недостатков. 
А у кого их нет? Знаю, что вы ответи- 
те, но у тех машин цена, как у’' «нюськи» 
и дачи, вместе взятых..... 

В ЗАПАДНОМ НАПРАВЛЕНИИ 

Можете назвать меня самовлюблен- 
ным или, наоборот, равнодучиным, но 
мне абсолютно все равно, как окру^жа- 
ющие воспринимают меня и мой «Рено- 
Логан». Пу^сть говорят, что он углова- 
тый и уродливый, пу^сть кричат, что ои 
примитивно-дешевый, меня это не вол- 


^ НепаиКІодап 


ДВИГАПЛИ: 

бензиновые 1 ,4 (75 л .с.) и 1 ,6 л (90 л .с). 

КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: 

5-аупенчатая механическая. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

Аи1:Ьеп!і^ие, Ехргеззіоп, Ргіѵііеде, Ргезііде, 
«Столица». 

ЦЕНА БАЗОВЫХ КОМПЛЕКТАЦИЙ: 

277 300-365 700 руб. 

ТЕШВЫЙ АВТОМОБИЛЬ: 

1,6 л, комплектация «Столица», 349 500 руб. 


^ Д Просторный салон, хорошая сборка, 
^ отличная приспособленность к России. 


А Невнятное рулевое управление, 
^ скромная динамика, шум. 









АВТОМОБИЛИ I БЛИЦ-ТЕСТ 0АЕѴ\/00 NЕXIА, КЕNА^^Т ^06АN 



О Недавний рестайлинг добавил 
интерьеру «Нексии» актуальности, 
но не функциональности. 


О Симпатичные в целом приборы 
портят слишком яркие индикаторы 
поворотников. 




О Сев в «Логан», сразу вспо- 
минаешь о квадратуре круга... 

Но в целом все удобно и добротно. 

С» Индикаторы температуры 
и уровня топлива необычны, 
но вполне понятны. 





С Ширины дивана «Нексии» достаточно, а вот запаса 
по высоте не хватает, да и для ног места маловато. 

О С водительского места разглядеть часы и дисплей 
магнитолы очень непросто. 




С Думаете, ровный и плоский диван - это плохо? 

Зато даже втроем можно разместиться вполне сносно. 

О Пользоваться выключателями на консоли «Логана» 
неудобно из-за ее обратного наклона. 


ОПЫТ ЗР 


■ Могут ли возникнуть сложности 
с ремонтом «Нексии» или «Логана»? 

Относительная простота кон- 
струкции машин позволяет проделы- 
вать многие операции своими силами. 
Но и у ленивых проблем не возникнет - 
пристроить «француза» или «узбечку» 
на сервис совсем не сложно да и цены 
божеские. 

■ Насколько дорого эксплуатировать 
эти машины? 

Наши данные о расходах на экс- 
плуатацию «нексий» (их в парке ЗР бы- 
ло несколько) сильно устарели - по- 
следняя машина этой модели покину- 
ла редакцию еще в 2004 году. Но мно- 
го денег они не требовали. «Логан» за- 
кончил службу у нас несколько месяцев 
назад; километр его пробега обходил- 
ся в 2,62 рубля. Думаем, удовольствие 
ездить на «Нексии» сегодня обойдется 
примерно в те же деньги. 

■ Есть ли характерные болезни? 

Слабое место «Нексии» - задняя 
подвеска. Тонкие концевики пружин 
быстро ломаются, поэтому загружать 
багажник нужно с оглядкой. У «логанов» 
вокруг ветрового стекла порой появля- 
ется ржавчина, хотя на нашей машине 
ее не было. 


Что нам понравилось: 

■ «Дэу-Нексия» оправдывает банальное 
звание рабочей лошадки, причем с не- 
мецкими корнями. Пересев на нее с от- 
ечественного автомобиля, особенно 
ценишь неприхотливость и «человеч- 
ность» машины, 

■ «Рено-Логан» - школьная парта, за ко- 
торую стоит посадить российских про- 
изводителей и потребителей (прежде 
всего новичков). Расходы, ремонтопри- 
годность и проходимость на высоте. 
Спроектирован во Франции, сделан для 
России. 

Что нам не понравилось: 

■ «Дэу-Нексия»: преклонный возраст, 
небольшой дорожный просвет, тес- 
ный (особенно сзади) салон - автомо- 
биль несовременный. Удручает замет- 
ное снижение качества изготовления - 
ранние машины были более стойкими к 
коррозии, да и собраны они лучше. 

■ «Рено-Логан» можно было бы назвать 
тележкой для супермаркета, имей он 
более удобный грузовой отсек. Озада- 
чивает экономия на АВ5, пассажирской 
подушке безопасности и задних подго- 
ловниках. Дешевый и небезопасный - 
вовсе не синонимы. 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
О Общие данные 


Размеры, мм: 
длина/ ширина/ высота 


база 


колея спереди/ шди 




Объем багажника, л 


Масса снаряженная/ полная, кг 


Время разгона 0-100 км/ч, с 


Максимальная скорость, км/ч 


Топливо/ запас топлива, л 


Расход топлива, л/100 км: 
загородУгород^/смешанный 


О Двигатель 


Расположение 


Ко нфигурация/число клапанов 
Рабочий объем, см^ 


Степень сжатия 

Мощноаь,хВт/л.с 


Крутящий момент, Н*м 


О Трансмиссия 1 



ШѴѴООЙЕХи 


4482/1662/1393 


2520 


1400/1406 


5,4 


530 


1025/1460 


11 

185 

А92/50 


6,5/8,7/н.д. 


спереди поперечно 


Р4/16 


1598 


9,2 


80/109 при 5800 об/мин 


150 при 4000 об/мин 


переднеприводная 


кЕіиои 


4250/1752/1525 



2630 


1466/1456 


5,3 


510 


980/1540 


11,5 

175 

А92/50 


5,8/10,0/7,2 


спереди поперечно 


Р4/8 


1598 


9,5 


64/90 при 5500 об/мин 


128 при 3000 об/мин 


переднеприводная 


механическая 5-ступенчатая 


механическая 5-ступенчатая 


Передаточные числа І/ІІ/ІИ/ІѴ/Ѵ/зх 


Главная передача 


3,82/2,16/1,48/1,12/0,89/3,33 


3,73/2,05/1,39/1,03/0,79/3,55 


3,55 


4,21 


О Ходовая чааь 


Подвеска: спе 


сзэди 


Рулевое управление 


Тормоза: передние 


Размер шин 


независимая типа «Мак-Ферсон» независимая типа «Мак-Ферсон» 
упругая поперечная балка упругая поперечная балка 


реечное с гидроусилителем 


реечное с гидроусилителем 


дисковые 

барабанные 


185/60Р14 


дисковые 

барабанные 

165/80К14 


пуег. Зато приближение выходных для 
меня праздник, а не стихийное бедствие. 

Готовиться к выезду на дачу начи- 
наю заранее. Собранные накан^чіе сл^і- 
ки занимают лишь малую часть багаж- 
ника, сюда же помещается и коляска 
для младшенькой. Проблемы возник- 
нут, когда она подрастет: велосипед, на- 
пример, сюда уже не войдет: спиика- 
то не складывается. Зато пока грузовых 
возможностей <<7Іогаиа» хватает с из- 
лишком, даже осталось свободное место 
для складного мангала и кастрюли с мя- 
сом для шашлыка. Дорожная бутылоч- 


ка воды заняла место в подстаканнике, 
диски с музыкой спрятались в бардач- 
ке, а подр)чіную мелочь уложил на по- 
лочку перед передним пассажиром. Ко- 
нечно, полочке я предпочел бы по 7 і,ушку 
безопасности, но комплектация «Столи- 
ца» таковой, увы, не предусматривает. 
На этом, собственно, подготовка и за- 
кончилась - все просто. Пришло время 
усаживаться самим. 

Склонность дизайнеров «Реио» 
к утловатым формам, может, и раздра- 
жает эстетов, зато места в салоне хоть 
отбавляй. Устроившись с крупногаба- 


ритным братом иа вполне удобных пе- 
редних сиденьях, мы ие цепляемся лок- 
тями, да и сзади можно усадить троих 
и отправиться в дальнюю дорогую. Сучтру- 
га с ребенком устроились, как на утот- 
иом домашнем диване. 7Іичио меня за- 
ботит только отсу^тствие задних подго- 
ловников, которые нельзя у^становить 
даже за доплату. Уж на этой опции грех 
экономить! Пару замечаний вызывает и 
центральная консоль: крутилки климата 
стоят низко, а сама «борода» книзу от- 
даляется от водителя. Правда, у^же через 
пару дней ружа легко находит ну^жный 
рычажок. Хвалю расположение ручія: да- 
же высокорослый водитель не заметит, 
что колонка лишена регулировок. А вот 
кнопку звукового сигнала с непривычки 
найдешь не сразу: она в торце подру^ле- 
вого рычажка. 

Дорога к «загородной резиденции» 
оказалась предсказу^емо спокойной. Не 
важно, что иод колесами - гладкий ас- 
фальт или рытвины грулповки, - подве- 
ска «француза» героически принимает 
на себя все невзгоды. Мотор монотонно 
поет свою песню, обеспечивая вполне 
сносну^ю динамику'. Под стать ему и тор- 
моза: хотя и нет АВ5, «71огаи» замедляет- 
ся быстро и без рыскания. Правда, в го- 
роде я порадовался было легкости рултя, 
а вот на трассе с ростом скорости обрат- 
ная связь улету^чивается. Причем когда 
стрелка спидометра перевалила за сот- 
ню, разгонятся дальше стало откровен- 
но страшно: показалось, что взаимос- 
вязь баранки с колесами просто исчез- 
ла. 7Іужиіе сбавлю скорость: так сиокоіі- 
нее да и меньше шансов нарваться иа за- 
саду с радаром. 

Добравшись до места и разгрузив 
иоклажу^ мы с умилением огляиучиісь 
на машину^. Не сговариваясь, постано- 
вили: пу^сть не красавец, пухть не очень 
современный, пу’'сть все знают, что де- 
шевый, но именно он станет нахМ на- 
дежныхм сиутникОіМ во всех пупеше- 
ствиях. Он это может. ЗР 



С Правильная форма и большой зев багаж- 
ника «Логана» - это хорошо! А вот массивные 
петли с пружинами - плохо! 



Ф Сужающийся книзу проем и торчащие 
внутрь петли портят неплохой багажник 
«Нексии». 
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1 


Юрий Нечетов познакомился с новинкой «Хонды» еще осенью, однако по просьбе японской 
компании публикацию приурочили к началу продаж в России. Фото автора. 


Ну, может не только девушки, но их 
не хѴіенее 65% - такова целевая ауди- 
тория модели. Они стремятся подчер- 
кнуть свою индивидуальность, весь- 
ма требовательны к комфорту, безопас- 
ности и, конечно, имиджу. Приче.ѵі для 
многих это будет первая собственная 


машина, хотя и не исключено, что вто- 
рая в семье. 

Я никаким боком в этот образ 
не вписываюсь, поэтому пришлось 
до ѵчіора оггѵхтить кресло и поднять ру- 
левую колонку. Педальки легонькие та- 
кие! И наступить можно одной ногой 


на все сразу. . . Зато для целевой аудито- 
рии они в самый раз. 

ЯРКИЙ и ФУНКЦИОНАЛЬНЫЙ 

Новый «Джаз» позиционирлтот меж- 
ду хэтчбеками В-класса и компактны- 
ми МРѴ: «Яркий, как первые, и функ- 










I 


I 

.1 

II 

цирнальный, как вторые»! Что ж, авто- 
мобильчик с большой площадью осте- 
кления и коротким клювиком моторно- 
го отсека пол}'|чился стильным и симпа- 
тичным. 

Что касдется футікциона/шности, 
у «Хонды-Дждз» есть сильный козырь. 
Как и прежде,^ наиболее примечательная 
особенность компоновки - топливный 
бак под передними креслами. Благодаря 
освободившемуся под задними сидень- 
ями пространству их можно одним дви- 
жением сложить вниз (система Ма^іс 
5еаІ5 - «магические сиденья»), образо- 






С Две подсказки на тахометре - ІІр и Ооѵѵп - 
напоминают о необходимости переключить 
передачу. Говорят, это помогает экономить 
до 5% топлива. 

О В списке опций роботизированная шести- 
ступка І-5НІРТ с возможностью ручного 
переключения - рычагом или подрулевыми 
лепестками. 



С Хотя большинство предполагаемых поку- 
пателей девушки, интерьер выполнен в стиле 
унисекс и понравится любому водителю. 


О Расположив бензобак под передними 
сиденьями, место под задними освободили, 
тем самым увеличив количество вариантов 
трансформации до шестнадцати. 



вав грузовую площадку длиной 1720 мм. 
А можно поднять подучыки, прижав их 
к спинкам, и места хватит дтія перевозки 
фикуса высотой 1280 мм (транспортные 
потребности молодой активной дамы не- 
исповедимы). 

РЕВОЛЮЦИЯ ОТМЕНЯЕТСЯ 

Появившийся в 2001 году «Джаз» перво- 
го поколения оказался весьма востребо- 
ванным: в 115 странах нашли владель- 
цев 2 миллиона машин. В Европе их еже- 
годно продавали около 80 тысяч, а мо- 
дель второго поколения должна преодо- 
леть 100-тысячн\чо планку. Любопытно: 
как и у предшественницы, дебют япон- 
ской версии (под именем «Фит») состо- 
ялся почти на год раньше европейской - 
и опять новинка завоевала в Японии 
звание «Автомобиль года». 


При этом никаких революционных 
изменений, лишь эволюция: чуть длин- 
нее, чу^ть шире, чуть просторнее. База 
увеличилась на 50 мм, расстояние меж- 
ду рядами сидений - на 30 мм. Готов ве- 
рить: в поисках )щачного кадра я усел- 
ся за передним креслом, отодвину^тым 
до упора! 

Несмотря на увеличение размеров, 
радиус разворота удалось сохранить 
прежним. Ради эксперимента я запарко- 
вал «Джаз» в такой крохотный просвет 
между машинами, где и велосипеду бы- 
ло бы тесно. Да и габариты чуъствуешь 
прекрасно - где заднее стекло, там и кон- 
чается машина! 

ТЕЛОХРАНИТЕЛИ 

Женщины за рулем уделяют боль- 
ше внимания безопасности и комфор- 
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^ Для облегчения посадки двери открываются на угол 80^. Атермальная стеклянная крыша 
с автоматической шторкой - опция, доступная в России. 


I 

ту, чем мужчины - гем «лошадей» под 
капотом побольше бы.| Поэтому даже 
в минимальной российской комплекта- 
ции РЛе§аіісе присутствует полный на- 
бор систем безопасности: антиблокпро- 
вочна> 1 , курсовой устойчивости (Ѵ5А), 
не говоря уже о столь нужном для неж- 
ных созданий могучем «брейк эссисте». 
При интенсивном торможении «асси- 
стент» с нечеловеческой силой дожима- 
ет педаль до упора, отыгрывая несколь- 
ко метров тормозного пути. 

Необычно, что «Джаз» напоминает 
о непрпстепгутых ремнях не только перед- 
ним, но и задним пассажирам. Здесь есть 
активные передние подголовники, а также 
восемь подушек безопасности, включая 
дв)^уовневые фронтальные, скорості> 
наполненші ко горых зависит от серьезно- 
сти столкновения. Само собой, пара «изо- 
фиксов» для детских кресел сзади - плть 
от девушки до мамы недолог. . . 

Безопасность и комфорт в совре- 
менной машине идут... виноват, ед)П’ ру- 
ка об руку. Максимальная комплектация 
Ехесіійѵе предлагает крріз- контроль, ав- 
томатическое включение фар и стекло- 
очистителей, подогрев сидепиіі (во всех 
комплектациях), подоірев или охлажде- 
ние перчаточного ящика, мультиф\чищи- 
ональный дисплей. А еще есть ПЗВ-вход 
для подключепия/подзарядки аудиопле- 
ера, которым можно управлять с «голо- 
вы» аудиосистемы... Все вместе в маши- 
не такого размера встретишь нечасто. 

ТАНЦУЕМ ДЖАЗ 

Что же до «лошадей», к нам будут по- 
ставлять только более мощный, 1,4-ли- 
тровый мотор. Причем расход топли- 
ва обещают совсем небольшой - всего 
5,3 л/ 100 км в смешанном цикле! 


Оказалось, 1 00-силы іа>і «Хонда» лю- 
бит быстрые танцы, когда пульс за 4 ты- 
сячи оборотов. А уж полностью раскры- 
вается на 6 тысячах, п тлл- мы с ней до- 
стигли взаимопонимания. Такому ха- 
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рактеру вполне соответствует коротко- 
ходпая подвеска на 15- и даже 16-дюй- 
мовых низкопрофильных колесах. А вот 
оценить ее энергоемкость проблема: нет 
во Франкфурте приличных колдобин. 
Дііже трамвайные переезды выглажены! 
Но ничего, нашел одну - зубы клацнули, 
селезенка екн}7та. Жестковато. . . 

В качестве альтернативы пятисту- 
пеичатоіі механической коробке, которая 
отщелкішает передачи с какоіі-то шру- 
шечной легкостью, для «Джаза» впервые 
в этом классе пре;щагаюг роботизирован- 
ный шестиступенчатый і-ЗНІРТ. Эго еще 
не идеал, но задержки при переютючени- 
ііх вполне умеренны и не заставляют «по- 
нимающе кивать головой» при разгоне, 
как с первыми роботами. В общем, похо- 
же па «зеленый» режим в фотоаппарате: 
шедевр не сделаешь, но от грубых оши- 
бок застрахован. В сочеташіи с і-ЗНІГТ 
устанавливают систему НіП БіаП: при тро- 
ганье в горку она )щерживает маіштн)^ 
па склоне в течение одной секунды, пока 
водитетш переносит ноп^ с тормоза на газ. 
Штужа вполне удобная в любом автомо- 
биле, не только в первом собственном. 

«ДЖАЗ» ЗАЗВУЧИТ ВЕСНОЙ 

Продажи новой «Хонды -Джаз» в Евро- 
пе стартовали в ноябре прошлого года, 
а в России начнутся в апреле-мае ны- 
нешнего. На момент подготовки статьи 
российские цены еще не были опреде- 
лены, но индивидуальность обойдется, 
скорее всего, недешево. Впрочем, мно- 
гих женщин это лишь подзадорит. ЗР 



С Объем багажника уменьшился с 384 
до 335 п, но зато добавились освобожденная 
от запаски 64-литровая ниша внизу (в России 
здесь будет докатка) и полка-органайзер. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



О Общие данные 


Размеры, мм: 
длина 


высота 


база 


колея спереди/гзадм 


Рулевое управление 


Тормоза: 

передние 


задние 


Размер шин 


НвпёаІшМ 


115 


3900 


1695 


1525 


2500 



1475/1460 

150 


с поворота, м 


Объем багажника, л 


Снаряженная масса, кг 


Полная масса, кг 


Время разгона 0-100 км/ч, с 


Макс, скорость, кмА» 


Топливо/ запас топлива, л 


Рааод топлива, л/100 км: 


смешанный цикл 


Сг Двигатель 


Расположение 


Число клапанов 


Рабочий объем, см^ 


Степень сжатия 


Мощноаь, кВт/ л. с. 
при об/мин 


Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 


С Трансмиссия 


Коробка передач 


О Ходовая часть 


Подвеска: 


5,2 


335 + 64 

(ниша запасного колеса) 
или + 9 (с докаткой) 


1073 


1082 


1500 


1540 


11,4-11,6 13,6 

182 _180 

А95/42 


5,3 


Н.Д. 


спереди поперечно 


Р4 


16 


1339 

10,5 


73/100 

6000 

127 

4800 

переднеприводная 


М5 


А6І-5НІРТ 



типа «Мак-Ферсон» 


продольные рычаги, 
связанные упругой 
поперечной балкой 


реечное с электро- 
усилителем 


дисковые 

вентилируемые 


дисковые 


185/55Р16 


72 За рулем 02/2009 

































ТОВАРЫ ПОЧТОЙ 


8-(495)- 926-18-28 

Ѳ (круглосуточно) 

о 101000, Москва, а/я 344 

® 101000@344.ги 
О ѵуѵѵѵу.344.ги 


8М8: отправьте сообщений 
с цифрами 2938 на номер | 
8-916-5484-344 и с вами 
свяжется наш оператор для 
уточнения заказа. | 

^стоимость «тв по тарифам вашего' 
оператора 


первые 1000 человек, 
ПРИСЛАВШИЕ ЗАКАЗ, 
ПОЛУЧАТ В ПОДАРОК 


Концентрат омывателя 
автомобильных стекол 


удаляющий 

следы от несеиомых 
и жировую пленку 
(несмываемые обычными 
жидкостями и водой) 




ТОНОИЕТР^ГЛЮКОМЕТР 


ШЛІІЗ БЕЗ ЗДБОРВ КРОВИ 



Аппарат предназначен для 
автоматического измерения 
параметров артериального 
давления и содержания глю- 
козы в крови без её забора і 

как у здоровых людей, так и — - 

больных сахарным диабетом 2 типа (инсулиноза- 
висимым). Результаты измерения высвечиваются на 
цифровом дисплее. Имеет функцию запоминания 
последнего измерения. Инструкция прилагается. При- 
бор не имеет аналогов в мире. Размеры 155x100x45. 

Лот 30481. Цена 9949 руб. ПР-ВО РОССИЯ 

I Необходимо ознакомиться с инструкцией по при- 
■ менению и получить консультацию специалистов. 
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ІІДИ0ЛЕИНИКИ-2ШТ. 


Создают ощущение тепла в области 
сустава, оказывают микромассажное 
действие, которое способствует сня- 
тию боли в суставе. Соаав: шераь 
верблюжья - 100%, ткань х/б. 

Лот 30«88 цена 11 2 5 руб. 


аояскорсп 

КЗ вЕРианьЕК шерстк 



Ні 


Высокая эффективность пояса достигается благодаря 
сочетанию трех уникальных компонентов: 
верблюжьей шерсти, меди и 
корсетной функции пояса! Пояс 
может применяться для профи- 
лактики и в качестве вспомога- 
тельного средава для предупрежде- 
ния некоторых заболеваний позво- 
ночника, остеохондроза, острого 
хронического радикулита, 
люмбалгии, люмбои- рззмер $ 
шиалшии, миозитах любой раэмер М 
этиологии, мочекаменной размер I 
болезни и болезней моче-і раз„ер хі 
половой сиаемы. Размер XXI 






Цена 689 руб. 


Россия 


Лот ЗОБбб 
Лот 30567 
Лот 30568 
Лот 30569 
Лот 30570 
Размер XXXI Лот 30571 


ВОЗДЮШОЧИСТИПЛЬ-МОЯИЗАТОР 


ТТГіі 


Ті 


эк известно, в салоне автомо* иля 
скапливается огромное количеаво 
загрязняющих веществ: смог, пыліѵ 
различные бактерии, аллергены, 
пыльца и др. Миниатюрный ион- 
ный очиаитель воздуха с угольным 
фильтром поможет вам очистить и 
освежить воздух в салоне и сохранить здоровье. При- 
бор поглощает дым, вредные газы, неприятные запа- 
хи, триллионы ионов насыщают воздух в салоне 
Вашего автомобиля. Питание от гнезда прикурива- 
теля 12 В. 

Лот 30011 Цена 895 р. пр-во кнр 


ПАРНИКИ СБОШЫІ 


Укопмплектованы 
специальной полиэ- 
тиленовой пленкой 
и прищепками для 
ее крепления. 


Парник большой 


ар 

эбг 


габариты 
3,1 X 1,1 X 1,0 м 


Лот 30614 

Цена 1749 руб. 







Инкубаторы предназначены 
инк^ации и вывода цыплят, , 
утят, гусят, индюшат, фазанов, | 
голубей, попугаев, лебедей, 
не^льших страусов до 32 кг. Инкубатор на 90 
яиц, ручной переворот, работает от сети 220В, мощ- 
ноаь 42 Вт. Размер: 665x550x275 мм. 

Лот 30609. Цена 2195 р. _ 



Парник малый 
3,1х0,9х0,5 м 

Лот 30615 


Цена 1 049 руб. 


СЕЯЛКИ РУЧИЬМ ТОЧММГО 


СЕЯЛКА 

ОДНОРЯДНАЯ 


/ 


СЕЯЛКА 

ДВУХРЯДНАЯ^ 


Используется в быту: на даче, в квартире 
при отсутствии горячего водоснабже- 
ния. Обеспечивает экономный расход 
воды (10 литров на чел.). Принцип 
действия: переступая на коврике, вы 
перекачиваете воду из емкости. Перека- 
чивание обеспечивают клапаны, уста- 
новленные в мягких цилиндрах под ков 
риками. Напор воды до 2,5 м. 

Лот 30510. Цена 1195руб. 



ЗА910РПІЕН? 


ЭТО РЕАЛЬНО! 



Лот'30б55 

Цена 1150 руб 


Лот 30656 

Цена 1350 руб. 


Сеялка подготовит посадочную борозду для высева 
семян; уплотнит земляное ложе для укладки семян 
на одном уровне; точно уложит семена на 
заданном расстоянии друг от друга; заделает 
посадочную бороздку с внесенными семенами; 
внесет мелкогранулированные минеральные 
удобрения и биодобавки. Колёса особой формы, 
позволят производить высев по увлажненной 
почве. Защитные шторки и семяпровод 
предохраняют семена от раздувания ветром. 


Совсем недавно появился новый способ косметичес- 
кого ремонта ванны - эмалировка в домашних усло- 
виях (эмаль наносится кистью, валиком или пульвери- 
затором). Это значит, что вы теперь имеете возмож- 
^ ноетъ самостоятельно обновить старую ванну в 
^ домашних условиях без демонтажа, больших матери- 
ш.альных и моральных затрат. Предлагаемый способ 


^позволяет значительно продлить срок эксплуатации 


старой ванны, закрывает трещины и сколы, обеспе- 
чивая ровную и гладкую поверхность по всей площа- 
ди. Новое покрытие экологически чистое, имеет 
отличные прочностные качества и долговечно. Ком- 
плект с белой эмалью: 


Лот 305і;і Цена 970 руб. 


ПР-ВО РОССИЯ 


ЭЛЕКТРИЧЕСКАИТРМІМВ' 


В отличие от обычной косы, 
электротриммер не требует ни постоянной 
заточки, ни специальных навыков. Им 
удобно выкашивать как ровные газоны, так 
и траву вокруг кустарников и на газонах с 
переменным рельефом. Питание 220 В. 

Лот 26978. Цена 1990руб. 

• Запасная леска к 

электротриммеру 2мм х 15 м. 

Лот 30637. Цена 449 руб. 
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'^ДО’-НОЖвВКА 


Чиі 




Вы когда-нибудь резали масло 
горячим ножом? Примерно с 
той же легкостью наша 
ножовка спилит боль- 
шое дерево, распи- 
лит вдоль любую дос- 
ку, легко перепилит 
1,5 метровый лист толстой 
фанеры. Характеристики: 
сталь специальной закал- толстой фанеры, 
ки, зубья с косой заточкой большое бмвно, 
для работы вдоль и попе- ДСП и пр. 

рек волокон. Утолщенное полотно для более точ- 
ного и устойчивого пиления. Длина полотна 450 мм. 

Лот 30612. Цена 949 руб 



Велюровая (бархатистая, прият- 
ная на ощупь) поверхность, 
встроенные подушки и встроен- 
ный электронасос (220 В). Наду- 
вание / сдувание за 3 минуты. 
Расчетная нагрузка 273 кг! Вес 9 
кг. Габариты в сложенном сост^ 
янии 45x33x10 см. 


легко, 
словно масло: 
лист самой 


Удобная и прочная 
спортивная сумка 

для компактного спортивная 

хранения дивана-кровати сумка яф 

Выбери свой размер: ■ подарок 
102x208x50 см. Лот 30573. Цена 3449 р. 
162x208x50 см. Лот 30482. Цена 4499 р. 


Р 


ИЗіАЙИ-ВБАССЕЙІ 



Эффективен против кротов, сусликов, 
мышей, медведох землероех крыс. Виб- 
рация почвы, которую вызывают звуко- щ 
вые волны отпугивателя, вынуждает грызунов спа- 
саться бегством. Площадь воздействия отпугивателя 
составляет 650 квадратных метров. В течение дня 
встроенный аккумулятор накапливает солнечную 
энергию, что позволяет прибору работать ночь ю и в 
условиях недостаточного освеще- 
ния. Размер прибора 33x15,5x15,5 
см, вес 360 граммов- 

Лот 30617. Цена 1485 руб. 



Бассейн классический, диаметр 
2,44 м, высота борта - 76 см. 

Вес - 7.6 кг. Габариты в сложен- 
ном состоянии 39x34x25 см. 

Цена 3500 руб. 


Лот 


3,05 м 



'ЬОЛШЕБМАЯ ДѴДОЧШГ^пеѵѵ 
ПРОГОНИТ ГРЫЗЛОВ 


ш 


Устройство для отпугивания крыс иі 
мышей. Новая модификация с авто-' 
магически изменяемой частотоі 
ультразвуковых сигналов типа "Опас- 
ность". В отличие от других аналогичных устройств не 
дает вредителям возможности адаптироваться к сиг- 
налу. При включении устройства в доме необходимо 
5-7 дней для полного исчезновения мышей и при- 
мерно месяц для избавления от крыс. Питание 220 В. 

Лот №28 2 4,1. Цена 1549 руб. 


Бассейн большой, диаметр - 3,05 м, 
высота борта - 76 см. Вес -10 кг. 
Габариты в сложенном состоянии 
43x33x26 см. 

Лот 30639. Цена 4049 руб. 


О Насос электрический. Питание от сети 220 В 
и от прикуривателя 12 В. ^ ^ 

Лот 29159 Цена 1290 руб. 

о Насос ножной 

I >> Лот 30183 Цена 690 руб 


ПР-ВО РОССИЯ 




Всепогодные куртки "Аляска” всегда в моде. В подо- 
бных куртках ходят и рыбаки, и журналисты, и олим- 
пийцы, и президенты. !І^епленная и удлиненная куртка 
с капюшоном, отделанным мехом. 

Застежка «молния», накладные 
нижние карманы, прорезные вер- 
хние на «молнии». Ткань 
«Оксфорд», утеплитель - специ- 
альный синтепон. Цвет - синий. 


К і 

V \ I- 


Размеры: і 

Р.48-50 рост 170-176 лот 30550* 

Р.48-50 рост 182-188 лот 30551 
Р.52-54 рост 170-176 лет 30552 
Р.52-54 рост 182-188 лот 30553 
Р.56-58 рост 170-176 лот 30554 
Р.56-58 рост 182-188 лот 30555 
Р.60-62 рост 170-176 лот 30556 
Р.60-62 рост 182-188 лот 30557 Цена СЧУУ р. 



РЫБОООИСКОВЫА ЭХОЛОТ 

ІСЕГДІ С ШВЯ 


Одним нажатием кнопки 
можно точно определять глу- 
бину и наличие рыбы в; 
любом направлении, куда| 
направите луч. Благодаря! 
новейшим технологическим 
решениям эхолот не обязатс 
его луч проходит и через корпус лодки, и даже через 

Лот N0 30470. Цена 47 50 руб. пр-во кнр 



опускать в воду, 



• три воздушных камеры, вкл. внутреннюю доп. 
камеру внутри основного корпуса 

• веревка для захвата по периметру; 


клапан для быстрого надува *'**»й,1 и 


и сдува лодки на корпусе; 

• шершавая ЗУРЕК-ТОиСН 
(суперпрочная) виниловая 
конструкция; 

• прочное и комфортное на- 
дувное дно из надувных продольных полос; 

• передний фаркоп; встроенные замки для весел, і 

уключины; 2 

• в комплект входят разборные весла, насос, рем- ё 



комплект. 

Лодка 2-м 


-местная. 

Габариты: 236x114x41 см. 
Изготовлена из толстостенного 
ПВХ - 0,51 мм! 

ттт 


Лот № 30628 

5499 '^ 






Отпугивает комаров и моски- 
тов от человека на расстоя- 
нии от 0,5 до 1,5 м. Частота 
ультразвука - 10-16 кГі^ регу- 
лируемая. Брелок можно 
крепить на карманах, бре- 
тельках и Т.Д. Питание от 2-х батареек (в комплекте). 



1 


/ 

Г 


Лот 29215. Цена 499 руб. 


ПГ-ВО КНР 


МЕТАШІОИСШТЕПЬ С «яшцШІ 

вктнявдшп шшов 


Легко настраивается на искомый тип металла. 
ствительность катушки позволит обнаружить даже 
мелкие ювелирные украшения, золотые и серебряные 
монеты на гарантированной производителем глубине 
12 см (на практике до 40см!!!). Стрелочный индика- 
тор, гибкая система настроек, встроенный динамик и 
стандартный разъем для подключения наушников. 
Питание от 3 батареек типа 
"Крона" 9В (в комплект не 
входят). 


Лот 29394 



Цена 5950 руб 


А 





ВОЗДУХ ВМЕСТО ПОРОХА 


Пистолет пневматичекий МР- 
654 К. Производится Ижев- 




ским заводом, который славится уни- ! ^ * 

кальным качеством своего оружия. 

Внешне схож с легендарным пистолетом Мака- 
рова. Имеет сертификат соответствия! Для ! 
стрельбы используются сферические пули 
(металл) калибра 4,5 мм и стандартные бал- 
лоны С02 (90 выстрелов при использовании одного 
баллона). 

Лот 30472. Цена 6599 руб. 

в Баллоны С02 (5 шт.). Лот 30473. Цена 450 руб. 
* Сферические пули (1500 шт.). 

Лот 30474. Цена 460 руб. 


ПР-ВО РОССИЯ 


пр-во КНР 




















‘ВЕЧІЫІІ ФОІДІІУГ 
сримеірам 


■ 1-: II 


емтвті 



"Вечный фонарик" независим от источников пита- 
ния. Он оснащен ручным механическим приводом, 
позво]|іяющим заряжать его в условиях отсутствия 
электросети. Одной минуты ручной зарядки доста- 
точно для 10 минут непрерывной работы устройства. 


Лот 30534. Цена 1299 руб. 


Обогреет дом и дачу, приготовит] 


Пр.«0 КНР 



пищу, поможет 
неожиданных холодов 
птичники, теплицы. Во время 
работы печь практически не дает 
запаха, быстро согревает помещение, потребляет 
мало горючего и, главное, безопасна в эксплуатации. 
Не требует трубы дымохода. ?то наиболее экономич- 
ное решение проблемы отопления. Производится в 
России по немецкой технрлогии. 

•"Чудо-печка", о-іап 

мощность 13 кВт. Лот 30479 Цена С 14Ѵ руб. 

Цена при заказе 2 шт. -2049 руб. 

(лот 3059 1 цена 4090 руб. за 2 печки) 

• "Чудснпечка", 

мощность 2,5 кВт. Лот 30480. Цена 2389руб. 

Цена при заказе 2 шт. - 2289 руб. (лот 30592 
цена 4578 руб. за 2 печки) 

Осиомые параметры и ирыгггрмгткмк 

Работа без дозаправки: 15 ч. Топливо: дизельное, 
керосин. Объем бачка - 2 л. Габариты: 37x42x32 см. 
Масса: 5,5 кг. | пр-во РОССИЯ 

I 


Прибор можно сразу использо- 
вать по назначению "сел и пое- 
хал". Обновляемая бесплатная 
интернет-поддержка, с под- 
робными картами городов- 
миллионников, крупных региональных цен^ 
трое, соединяющих трасс и ряда областей России: Мос- 
ква и МО, С-Петербург и область, Н. Новгород и 
область, Казань и Татарстан, Новосибирск, Екатерин- 
бург, Тюмень, Челябинск, Самара, Тольятти, Набереж- 
ные Челны, Уфа, Пермь, Ростов-на-Дону, Красноярск, 
Омск, Владимир, Калуга, Ярославль, Иваново, Тула, Смо- 
ленск, Тверь, Рязань, Воронеж, Псков, Новгород, Крас- 
нодар, Мурманск, Петрозаводск. При планировании 
маршрутов учитываются правила дорожного движе- 
ния. На картах отмечены АЗС кафе, рестораны, гости- 
ницы и др. объекты. Компактный дизайн, производи- 
тельный процессор Батзипд 400 мГщ СР5-чипсет 5ігГ 
5Таг Ш, стилус. Также прибор может использоваться 
как мультимедийный плеер - поддерживаются тексто- 
вые, аудио, видео и графические файлы. 

Лот 29881 цена 5985 руб. """ 
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МЛТМ 





Предназначена для ежедневной мойки автомобиля. 
Можно также мыть двигатель. Удобный и компактный 
насос позволяет использовать под воду любую 
емкость (ведро, таз или бочку). Работает от прикури- 
вателя (12 В). На щетке расположена кнопка включе- 
ния подачи воды. Длина шланга 3 м, длина электро- 
шнура 4м. 

Лот 30532. Цена 1195 руб. 



Обеспечат связью везде, даже там, 
где не берут сотовые телефоны. Спор- 
тивный корпус со встроенной антен- 
ной эргономичного дизайна обеспе- 
чивает удобное пользование. Рация 
обладает широким набором функций: функция РТТ 
(нажми и говори), звуковой сигнал вызова, автомати- 
ческое шумоподавление, сканирование и мониторинг 
канала, блокировка клавиатуры, индикатор заряда 
батарей, автоматическое сохранение заряда батарей. 
Имеет разъемы для гарнитуры Напйх-Ггее и для заряд- 
ного устройства. Технические характеристики: диапа- 
зон частот, МГц 446,006-446,093: количество каналов 
8; радиус действия 3 км; антенна встроенная; высота с 
антенной, см 13,5; питание элементы типа ААА 4 шт. 
Комплектация: 2 радиостанции, зарядное устройство 
от 220 В на 2 радиостанции, 2 комплекта аккумулято- 
ров. 

Лот 30471. Цена 1499 р. 


ПР-ВО КНР 


Миниатюрный автомо- 
бильный обогреватель 
питается от стандартного гнезда 12В' 
типа «прикуриватель» и с первых 
секунд после включения, посредством 
встроенного вентилятора, начинает 
подавать горячий воздух. Именно этот 
факт делает его незаменимым в морозное время года, 
когда водителю приходится подолгу находиться в 
полностью промерзшем автомобиле и ждать, пека дви- 
гатель не прогреется и не начнет работать печка 
(время этого ожидания может быть от 20 мин. до полу- 
часа). Обогреватель спасет лобовое и боковые стекла 
Вашего авто от запотевания и налета в виде льда или 
инея, и Вы скорее двинетесь в путь. Автомобильный 
обогреватель идеален также для дальних летних путе- 
шествий, ведь летнее утро может быть прохлад- 
ным. Технические характеристики: питание от гнезда 
прикуривателя 12 В; встроенный вентилятор; мощ- 
ность 150 Вт; длина шнура 1 м. 

Лот 30465. Цена 1899 руб. пр-»окнр 
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10-кратное увеличение. 
Компактно складывается и 
помещается в нагрудном 
кармане. Вынесенная окулярная 
система позволяет использовать 
не снимая очков. 

Лот 30483. Цена 1247 руб. 


ФСДвтаісмЕ очш 

ДІІ ІОДНТЕМ 


Разработаны специ- I 
ально для автомобилис- 
тов. Спектр пропускания * 
линз очков подобран 
таким образом, что повы- 
шается четкость и улуч- 
шается контрастность 
изображения. Очки улуч- 
шают цветоразличение, 
уменьшают ослепление от света 
встречных фар, способствуют сня- 
тию сонливости и утомляемости, 
улучшают восприятие внешней 
среды. Материал - высококлас- 
сный оптический пластик СК-39. 
Очки легче - и в аварийных ситуа- 
циях - безопаснее стеклянных. 

очешник 
в подарок 

Лот 30528 Цена 995 р. 



прибо 


пр.во КНР 



ВЕЗ очков 




температура 


БОРТОВЫЕ ВОМЬЮТЕРЫ 


Компьютеры предназначены для 
оперативного контроля работы' 
основных узлов автомобиля. 

Функции: тег^ее время; время 
поездки; угол опережения* 
зажигания; октан-корректор; 
мгновенный расход топлива 
(л/час); мгновенный расход 
топлива (л/100км); средний 
расход топлива (л/100км); о^ий 
расход топлива (литры); пробег за 
поездку; текущая скорость 
автомобиля; средняя скорость за 
поездку; тахометр; вольтметр; 
двигателя; индикация числа ошибок с кодами 
неисправностей, с возможностью сброса показаний 
(набор функций может варьироваться, в зависимости 
от^м и типа двигателя): 

мртовой компьютер БК-Об. Для автомобилей 
ВАЗ-2101 - 07. Лот № 30726, цена 1199 руб. 

Бортовой компьютер БК-10. Для автомобилей 
ВАЗ 10-го семейства с инжекторным двигателем. 

Лот № 29911. цена 1650 руб. 

Бортовой компьютер БК-16. Для автомобилей 
ВАЗ-2109, 99, 2115 с инжекторным двигателем. 

Лот № 29596 Цена 1640 р. 

Бортовой компьютер БК-21. Для автомобилей 
ВАЗ, ГАЗ, АЗЛК, ИЖ. УАЗ, Таврия, ЗИЛ. Аибі, ВМѴѴ. 

Рогсі, Ріаі, НопСІа, Магба, Мегсебез, N^55ап, 5косІа, 
Кепаиіі, ѴІА/, Тоуоіа и других а/м с карбюраторным 
или дизельным двигателем. ЖК дисплей. 

Лот № 29912. цена 1850 руб. 


ШІІРІДѴ ПМКРСШВЫЙ 


Простой в обращении, 
надёжный, использую- 
щий передовые разра- 
ботки в области элек- 
троники - радар детек- шк»** 
тор. Обнаруживает мили-. 
цеиские радары всех 
типов. Рабочие частоты: 

24, 150 ГГц. Переключатель ГородЯрасса позволяет 
уменьшить количество ложных срабатываний в 
городских условиях. Переключатель громкости повы- 
шает комфортность использования радар-детектора. 
Современный дизайн, отсутствие ложных срабатыва- 
ний от сотовых телефонов, отсутствие паразитных 
СВЧ-излучений - данный прибор не может быть обна- 
ружен каким-либо радиоприемным устройством на 
расстоянии. 

Лот 3054. Цена 1 899 р. пр-во Россия 


Громкость 




Фото: Сергей КОЛЮХ 

Коллекция на столе 

Не секрет, что взрослые чаще всего покупают игрутпкн 
пе для своих детей, а для самих себя. Увлечение некоторых 
игрушками доходит до такой степени, что они начинают скупать 
их даже тогда, когда и детей-то у них нет или те выросли. 
Особенно часто игрушками интересуются мужчины и, конечно 
же, самый большой интерес у них вызывают всевозможные 
модели. 

В самом деле, если, скажем, у вас нет возможности 
накупить себе с десяток авто разных марок, чтобы любоваться 
ими в собственном большом гараже, можно решить эт\’ 
проблему по-другом}". Устройте дома ѵдобііый мпііи-гараж, 
скажем, в ящике стола или на книжной полке. А затем загляните 
на сайт Ьир://лѵ\ѵ\ѵ.то(1е1-аи1о.ги/, где представлены десятки 
редких моделей автомобилей разных марок. Глаза, надо сказать, 
там разбегаются. Какие только модели не представлены на 
сайте! Кадиллаки, шкоды, мерседесы, поршп, ситроены, альфа- 
ромео от довоенных до современных - всех моделей не 
перечислить. И ведь все, до последней, самой крохотной 
детальки, как настоящее! Таких вы не встретите в широкой 
продаже. Яркие, красивые^ чзтЕесные модеті, которые так и 
хочется взять в р>тси, рассматривать часами, дивясь тонкости и 
точности исполнения. Кстати, размеры моделей самые разные, 
натуральные габариты автомобилей уменьшены в масштабах 
1:10, 1:18, 1:43. Есть даже модели в масштабе 1:87! Эти 
миниатюрные произведения автомоделирования не оставят 
равнодл^шными ни одного человека, который хоть когда-то 
проявлял интерес к моделям или автомоби.тіям. А уж если 
взрослый солидный дядя пол\шіт на 23 февраля так\^ю вот 
«игр>тпку» в подарок, то радости его не будет предела. В этом 
можете не сомневаться. 



МООЕІ-Аито ки 8-926410-2ІИИ 


коллекционные модели Пкп^іЧИМ-иікп 







АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ ѴОЕѴОХС60 



Изучив 36 тысяч аварий, «Вольво» представила журналистам кроссовер ХС60, оснащенный новы- 
ми системами пассивной безопасности. Их эффективность опробовал Вячеслав Субботин. 


Н а малой скорости, до 30 км/ч, 
происходит 75% аварий. Самая 
распространенная из них - на- 
езд сзади в плотном городском 
потоке. Система Сііу ^а^еП^ (безопас- 
ность в городе) сама определит опасное 
препятствие и, если водите/іь вовремя 
не отреагирует, самостоятельно оста- 
новит авто. Есть, правда, некоторые 
ограничения: система надежно работа- 
ет в ясный день (или ночь) и при ско- 
рости не более 30 км/ч. 

«Держи 25 км/ч и не снимай ногу 
с педали газа до самой остановки», - по- 
советовал инструктор, когда я уже на- 
правил машину в припаркованный ав- 
томобиль. 

Эксперимент щекочет нервы, хо- 
тя и препятствие бутафорское (надув- 
ной макет), и рядом невозмутимый 
швед - гарант надежности С5. До «воз- 
душного шарика» осталось иескоутько 
метров, и машина, интенсивно затор- 
мозив, остановилась в полуметре от ре- 
зиновою задка. Я не повис на ремнях, 
АВ8 не стрекотала, все очень корректно. 


Мне, пожалуй, так мягко сделать это 
не лщалось бы - наверняка тормозил бы 
резче и пытался уйти в сторону. А там 
вполне мог кто-то ехать. 

А если я настойчиво, )оке после 
остановки машины, продолжу давить 
педаль газа? Провокация удалась: ровно 
через секунду ХС60 вновь взял разгон и 
протаранил макет. Конструкторы заве- 
рили - этоіі сек)чіды достаточно, чтобы 
убрать НОГ)" с газа и перенести на тор- 
моз. К тому же большая задержка про- 
сто опасна - коллега сзади тоже может 
«задремать», но, в отличие от ситуации 
эксперимента, перед ним б^дет не надл"в- 
ной, а вполне железный экземпляр. 

Но одно дело полигон, др}тое - ре- 
альная дорога. Интересно, там ХС60 бу- 
дет столь же \шен? Проверяю страхов- 
ку - серьезная, покроет любой \тцерб, 
значит, можно опробовать новинку 
в боевых условиях. 

Коллега-жуфналист в ХС60 локе 
остановился на перекрестке. Скорость 
моего «Вольво» примерно 20 км/ч. 
Не торможу, а лишь плотнее прижима- 


юсь к подголовнику. Если выстрелит по- 
длчика, может, хоть очюі уцелеют. Наме- 
ренно таранить настоящую машину - 
это вам не надл'внлто куклу! Нервишки- 
то трепещут! Перевожу взгляд на щиток 
приборов - пусть электроника сама ду- 
мает, сколько там осталось до }щара. Се- 
К)Чіда, др\тая... и все как на полигоне, 
остановка в полу.метре. 

После такого эксперимента и все 
остальное в автомобиле начинаешь оце- 
нивать с точки зрения безопасности. 
К примеру, изменяе*мое усилие на ру- 
ле. Его, как и другие опции, настраива- 
ют через экранное меню. Хіне по вкусу 
среднее или даже наибольшее усилие - 
оно держит водителя в тонусе, сокращая 
время реакции. Довольно тяжелый (поч- 
ти 2 тонны) большой автомобиль чет- 
ко следует за рулем - засл\та отличной 
подвески. Ее настройки, на мой взгляд, 
оптимальны и для ровного асфальта, 
и для гаеренно разбитой дороги. 

Отлично работает система помощи 
при парковке - видит даже небольшой 
бордюр или быстрого пешехода. 


76 За руле.ѵ. 02/2009 




с Реальный «тест»: правым передним колесом машина налетела 
на высокий бордюр. Люди внутри в полной безопасности. Шторки 
сработали по всему борту и закрыли все жесткие места, куда мог при- 
ложиться пассажир. 

Снаружи разрушения от удара минимальны. Лишь один сломанный 
рычаг подвески. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
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ѴОІѴО ХС60 


модык 

і 

16А«Л> ! 

05 АШ) 

2.40 

о Общие данные 




Размеры, мм: 
длина/ ширина/ высота 


4628/1891/1713 

г 

база 

2774 ‘ 

колея спереди/сзади 

1632/1586 

Дорожный просвет, мм 

230 

Радиус поворота, м 

5,9 

Снаряженная масса, кг 

1990 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

7,5 

9,9 (9,5)* 

10,9(10,5)* 

Максимальная скороаь, км/ч 

225 

200 (205)* 

190(195)* 

Топливо/ запас топлива, л 

А95/70 

ДТ/70 


і Расход топлива в смешанном 
! цикле, л/100 км: 

11,9 

9,9 (9,5)* 

10,9(10,3)* 

О Двигатель 




Расположение 


спереди продольно 


Тип 

бензиновый 
с наддувом 

дизельный с турбонаддувом 

Рабочий объем, см^ 

2953 

' 2400 

2400 

Степень сжатия 

9,3 

17.3 

17.3 

Мощжкть, кВт/ Л.С 

210/285 

136/185 

120/163 

при об/мин 

5600 

4000 

4000 

Крутящий момент, Н<м 

400 

400 

340 

при об/мин 

1500-4800 

2000-2750 

1750-2750 

О Трансмиссия 




Тип 

полноприводная переднеприводная 

Коробка передач 

А6 

[ А6(М6) 

О Ходовая часть 




Подвеска: 




спереди 


типа «Мак-Ферсон» 


аади 

многорычажная, независимая 

Рулевое управление 

реечное с усилителем 

Тормоза: передние/задние 

дисковые вентилируемые 1 

Базовая цена, руб. 

1696800 

1460000 

1 400000 


*С механической КП. 


Динамика машины впечатля- 
ет. Разгон до сотни с дизельным дви- 
гателем (185 л. с.) - за 9,5 с, а с бензи- 
новым (285 л.с.) - всего за 7,5 с. С точ- 
ки зрения безопасности это очень пра- 
вильно - обгоны проходят быстро, ве- 
роятность не успеть минимальная. Ес- 
ли, конечно, не переоценивать своего 
мастерства. Понятно, что экономии то- 
плива на таких режимах ждать не сто- 
ит, но, если двигаться размеренно, мож- 
но уложиться ив 12 л бензина на сотню. 
Во всяком случае, так говорит бортовой 
компьютер. Моторы современные и эко- 
логии почти не вредят. 

И все же главная забота «Вольво» - 
водитель и пассажиры. ХС60 пришлось 
доказывать это в реальных условиях. На- 
ша команда на двух машинах после теста 
возвращалась в аэропорт. Экипаж-лидер, 
как порой бывает, заплутал, занервничал 
и на перекрестке с кр)товым движением 
поехал прямо. Когда сообразили, резко 
рванули машину влево, но, к сожалению, 
никакая система безопасности не за.ме- 
нит голову! ХС60 унруіо качнулся и без 


сноса, резко и четко пошел в поворот. 
Но не успел. Удар, хлопок - и «Вольво» 
отскакивает от правого высокого бордю- 
ра к левому. К счастью, в ХС60 все сра- 
ботало как надо: раскрышісь под)чиюі, 
шторки безопасности по правому бор- 
ту. У экипажа нет ни царапины! Лишь 
пассажир признался, что все же нол)’чил 
шторкой по правой руке - локоть лежал 
в проеме открытого оісна. 

От удара лопнул рычаг подвески - 
без эвакуатора не уедешь. Жаль, что 
в нашем «Вольво» кнопка 505 не была 
активирована, иначе служба спасения 
Ѵоіѵо оп Саіі узнала бы об аварии еще 
до остановки машины у бордюра. Одна- 
ко выход нашелся быстро. По навигато- 
ру определили координаты и сообщи- 
ли их аварийным комиссарам «Вольво». 
Те прибыли )^е через 15 мин)Т. 

Снимок разбитой .машины «на па- 
мять», короткое интервью с потерпев- 
ШИШ1, машину на платформу - и мы 
мчимся в аэропорт. Испытатели, уняв 
дрожь в коленках, рассказывали по до- 
роге, что особого дискомфорта в аварии 



С Испытание системы автоматического 
торможения Сііу Ба^еіу сначала на надувном 
макете, потом на реальном. Работает как 
часы. 

даже не ощутили. Показалось, что лишь 
колесо пробили. 

А со стороны все смогрелось ку- 
да жестче. Удалось инженерам «Вольво» 
не только воврехмя надуть подутпки, но 
и психику участников не травмировать. 
Полагаю, что эту 36 001-ю аварию спе- 
циалисты «Вольво» тоже занесут в про- 
токолы, изучат и определят ж\"рналііст- 
ский вклад в дело повышения безопас- 
ности машин знаменитой марки. ЗР 
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Карточные игры 

В том, какой из семи бР5-навигаторов лучше освоил адреса столицы и дороги России, 
разбирался Анатолий Фомин. 


Ч тобы досконально разобрать- 
ся в дорогах мегаполиса, сред- 
нестатистическому водителю 
требуются годы тренировок. 
Практика показывает, что даже те, кто 
много лет разъезжает по столичным 
улицам, стараются использовать на- 
катанные маршруты, которые меняют 
с большой неохотой. Опытные водите- 
ли порой безнадежно плутают в окра- 


инных районах и сворачивают против 
движения в улицы, давно ставшие од- 
носторонни. ми. 

Достаточно ли небольшого при- 
бора с присоской на ветровом сте- 
кле, чтобы чувствовать себя уверенно 
в любом районе Москвы? Способен ли 
портативный навигатор ответить 
па вопрос «как проехать?» для пятнад- 
цати не самых простых адресов в сто- 


утице и области. Именно это мы попро- 
буем проверить. 

Итак, три сказки на ночь, родивши- 
еся в результате педели езды. Первая по- 
вествует о поиске 15 сложных и не очень 
адресов в Москве и Московской об- 
ласти. Вторая - о городах-двойниках 
во Владимирской области. Третья - 
о пути в небольшой юрод, равноудален- 
ный от основных магистралей. 


78 За рулем 02/2009 






ІЕХАЫО 51510 
ПРОГРАММА НАВИТЕЛ ЗЛ 


МІО МООѴ ЗбО + ВШЕТООТН 
ПРОГРАММА МІОМАР 2008 


СІОВА15АТСѴ-380 
ПРОГРАММА НАВИТЕЛ 3.2 



Экран 

Версия карты 
Цена 


4,3 дюйма, 480x272 

4.242 

от 8500 руб. 



Компактный размер, плоский корпус, хорошая на- 
вигация по Москве и области, большой охват тер- і 

ритории России (83 региона, 150 городов), уверен- I 
ный прием сигнала. 



Неудобный интерфейс, дребезжащий динамик, не- 
удачное крепление к ветровому стеклу (трясется). 


СТИЛЬНО и НЕУДОБНО 



Хорошее качеаво корпуса, удобный интерфейс, 
* вароенная функция ЬапсІ5^ее для телефонов 
с ВІиТоотЬ, бесплатное обновление карты, хоро- 
ший крепеж. 


Не всегда уверенный прием, ограниченная карта 
(только Европейская часть России), невыразитель- 
ная графика, высокая цена. 


ПРИБАМБАСЫ СТОЯТ ДЕНЕГ 


Экран 4,3 дюйма, 480x272 

Версия карты МіоМар 2008.10 

Цена от 12 500 руб. 



Экран 3,5 дюйма, 320x240 

Версия карты 4.604 

Цена от 5800 руб. 



Компактный качеавенный корпус, нескользящее 
покрытие корпуса, наиболее качеавенные карты 
Москвы, длительная работа от батареи, отличный 
прием сигнала, доступная цена. 



Маленький, «слепой» экран, интерфейс неудобен 
для работы пальцами и сложен для восприятия. 


НАДО ПРИВЫКАТЬ 



КОШМАР КУРЬЕРА 

1 . Селиверстов пер., 10 

2. Ул. Шеногина, 4 

3. Нежинская ул., 19, корн. 2 

4. Ул. Кутузова, 9 

5 . Новые Черемушки, 
квартал 32а, корн. 8 

6. Ул. Новаторов, 20, корн. 3 

7. Московский проспект, 18 

8. Борисовская ул., 37 

9 . Большая Черкизовская ул., 24, корп. 3 

10. 1-я Пугачевская улица, 17, стр. 6 
И. Бумажный проезд, 14 

12 . Зеленоград, корп. 424в 

13 . Горнолыжный центр «Сорочаны» 

14 . Аэропорт «Шереметьево-1», 
терминал С 

15 . Мытищи, ул. Крупской, 19 


Представьте, что вам пор\’чено раз- 
везти посылки по указанным адре- 
сам. Коробки увесистые, пешего курь- 
ера не пошлешь, потомл^ вам и предло- 
жили. Вы же на машине? Справитесь - 
возьмут на постоянную работу с хоро- 
шей зарплатой. Не сможете - придет- 
ся искать что-нибудь еще. И зачем бы- 
ло врать, что прекрасно знаете столи- 
цу, - понадеялись на навигатор? Вот его 
и проверим! Кстати, какой у вас? 

Первый адрес (редакция) в центре 
Москвы, там вы должны забрать короб- 
ки. На первый взгляд, ничего сложного, 
но он в самой гуще сретенских переул- 
ков, большая часть которых с односто- 
ронним движением. Гаишники их обо- 
жают: проедете иод «кирпич» - про- 


О Нестандартный адрес в Новых Черемушках 
оказался по зубам только программе 
«Навител». 



С Камера заднего вида с подсветкой на све- 
тодиодах не требует проводного соединения 
с навигатором. Связь поддерживается через 
модуль ВІиеІооіЬ. 


О Опа! Мы поймали сигнал с видеокамеры 
наружного наблюдения. Это не наша камера! 



За рулеѵ. 02/2009 79 








АВТОМОБИЛИ I ТЕСТ БР5-НАВИГАТОРЫ 





щай права! И работа тоже... Впрочем, 
НИ один навигатор здесь не подвел: все 
с большей или меньшей точностью вы- 
вели к редакционному зданию. 

Адрес № 2 - промзона возле окруж- 
ной железной дороги, водители легко- 
вушек бывают там крайне редко. Одна- 
ко подъезд к указанному адресу свобод- 
ный и несложный. Б сущности, это со- 
ревнование на точность положения зда- 
ния на карте. Его выиграл «Гармин», вы- 
ведя прямехонько к подъезд)' Оста ль- 


ЗНАТЬ НЕЛЬЗЯ ВЕРИТЬ 


Здесь не случайно нет знаков препи- 
нания. Новые навигаторы действи- 
тельно неплохо научились находить 
заковыристые адреса и проклады- 
вать нетривиальные маршруты. Даже 
прибор с худшим в тесте результатом 
обеспечивает вполне уверенное дви- 
жение по городу. По сравнению с опы- 
тами годичной давности прогресс 
огромный. Но самое любопытное, что 
навигатор может оказаться полез- 
ным водителю со стажем не меньше, 
чем новичку. Наезженные маршруты 
менять не хочется, но предложенные 
навигатором вызывают интерес и по- 
зволят вам еще выше поднять води- 
тельское мастерство. 


РОСКЕТ ЫАѴКзАТОК МѴѴ-430 
ПРОГРАММА 1608 



Экран 4,3 дюйма, 480x272 

; Версия карты 1е1еа!1а5 2008.04 Россия, 

Восточная и Западная Европа 

I Цена от 7500 руб. 


Компактный плоский корпус, огромный охват кар- 
ты (от Лиссабона до Владивостока), удобный интер- 
фейс, подсказки по полосам движения, привлека- 
тельная цена. 



Медленный просчет изменения маршрута, ино- 
гда «тормозит». 


НИЧЕГО ЛИШНЕГО 



САКмтыцѵізоо 
ПРОГРАММА САКМІН Ѵ2.3А 



Экран 3,5 дюйма, 320x240 

Версия карты Навиком 5.1 1 

Цена от 13 500 руб. 



Очень проаой интерфейс, маленький экран опти- 
мизирован для работы пальцами, хороший при- 
ем сигнала, мощная сменная батарея (8 часов ра- 
боты), прочный водонепроницаемый корпус, про- 
аое надежное крепление, дополнительно топогра- 
фическая карта. 




Маленький экран, высокая цена, ограниченная 
функциональноаь городских карт. 


ПЕРЕЖИВЕТ И КУПАНИЕ В ЛУЖЕ 
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ЫЕХХ NN$-5010 + ВШГГООТН 
ПРОГРАММА 1008 


I 

Большой удобный экран, дополнительные кноп- 
ки на корпусу, быарый расчет пути, удобный ин- 
терфейс, качественные карты России, встроенная | 

функция Ьап(І5 (гее для телефонов с ВІиТооТІі, бога- 
тая комплектация (чехол, зарядка от сети). 


А Сложное и непрочное крепление, батареи хватает 
^ ему ненадолго. 


БОЛЬШОЙ, КРАСИВЫЙ, НЕДОРОГОЙ 


Экран 5,0 дюйма, 480x272 

Версия карты Те1еаТ1а5 2008.04 Россия 

Цена от 9600 руб. 



ІІ4000ѴѴСАМЕРА 
ПРОГРАММА АВТОСПУТНИК 


Посредственное качество корпуса и кронштей- 
на, неудобный интерфейс, не работает вне авто- 
мобиля. 


С КАМЕРОЙ ОН ТАКОЙ ОДИН 


Экран 4,3 дюйма, 480x272 

Версия карты іі_Ки55іа_0804_2008_0428 

Цена от 9900 руб. 

■ и ., „ . р , ■■ - — - -- 

^ Камера заднего вида с подсветкой, В1ие!ооТЬ, воз- 
можность использования с телефоном ІіапсІ5(гее, 
знание внутриквартальных проездов. 



ные допустили ошибки - от 50 до 150 м. 

Адрес № 3 - жилой дом в глубине 
квартала. Не зная внутренних проез- 
дов, подъехать к нему сложно, тем более 
что часть въездов блокирована запре- 
щающей разметкой. 

Адрес № 4 привлек известным име- 
нем, которое вводит в заблуждение. 
К Кутузовскому проспекту эта крошеч- 
ная улица не имеет ни малейшего от- 
ношения. К удивлению, все навигаторы 
справились с заданием на «отлично». 

Адрес № 5 поставил большую часть 
приборов в тупик: ведь в нем нет ни на- 


звания улицы, ни номера дома! Спра- 
вились только «Лександ» и «ГлобалСат» 
с картами «Навител» - их не смущает не- 
стандартный (})ормат адреса. Остальные 
стреляли но Новым Черемушкам наугад. 
«Мио» попал ближе других к цели. 

Адрес Л® 6 - адхминистративное зда- 
ние в глубине квартала. Дом с таким же 
номером, но другим номером корпуса 
выходит на улицу, однако распоуіоже- 
но весьма далеко от искомого. Его наш- 
ли все навигаторы, а правильный подъ- 
езд к нужному корпусу - только с «На- 
вителом». 


Адрес X® 7 - здание на закрытой 
для въезда парковой территории. Прой- 
ти туда можно только пешком, оставив 
машину у ворот. Оказалось, что «Нави- 
тел» его номера не знает, а ближайшее 
по номеру строение довольно далеко. 
А вот навигаторы с картами от «Телеат- 
ласа» посоветовали остановиться точно 
напротив. 

Адрес № 8 интересен разве что ма- 
лоизвестной улицей. Сложностей с по- 
иском ни для одного навигатора не со- 
ставил. Но лишний раз подтвердилось, 
что кратчайший путь не всегда оптима- 
лен. В кварталах с прямоугольной пла- 
нировкой навигаторы строят «лестни- 
цу» вместо того, чтобы доехать чуть 
длиннее, но проще. Гораздо любопытнее 
этот адрес как «засадный» начальный 
пункт, откуда надо добраться к следу- 
ющим. «Глобалсат» вначале предложил 
невозможный маршрут, но в процессе 
объезда рекомендовал проектируемый 
проезд № 951, на который, оказывается, 
есть весьма нетривиальный выезд! 

Адреса № 9, 10 - настоящая заса- 
да. Особенно первый. От соответству- 
ющей улицы его отделяет почти пол- 
километра по прямой. Отсутствие заез- 
да с «официальной» улицы и крайне за- 
путанный местный проезд добавляют 
сложности. И все же «Глобалсат» смог 
показать путь к первому из них и не- 
плохо приблизиться к второму. 

Адрес № 11 расположен в промыш- 
ленной зоне со свободным доступом. 
Большинство навигаторов указали точ- 
ку рядом с воротами, где невозможна 
парковка. «Гармин» не смог найти нуж- 
ный номер дома. Ближайший вариант 
не нод.ходит - дома здесь огромные! 


НАЦИОНАЛЬНОСТЬ ШТУРМАНА 


Где сделан навигатор? Вам это дей- 
ствительно важно? Голландские кар- 
ты, российская основа, корейский СР5- 
приемник, американская операцион- 
ная система, израильско-венгерская 
программа-оболочка, китайская сбор- 
ка, российский маркетинг. Это только 
один пример. Название программы ки- 
риллицей указывает на то, что разра- 
ботчик российский. Впрочем, фирмы 
программного обеспечения вовсю ис- 
пользуют аутсорсинг (изготовление чу- 
жими руками под заказ). Так что воз- 
можно, что американскую программу 
писал китайский или индийский про- 
граммист. Все еще важно? Главное, что- 
бы был адрес, кому предъявить претен- 
зии, если не работает! 
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Адрес № 12 необычен. Город- 

спутник Москвы Зеленоград отличает- 
ся оригинальной адресной системой - 
улиц с названиями немного, а офици- 
альный адрес содержит* только номер 
корпуса, заменивший здесь номер до- 
ма. Корпус 424в не нашет^ ни один нави- 
гатор. Ведь мы не сказали ему про бли- 
зость к Березовой аллее.,. В официаль- 
ном адресе она не записа^іа! 

Пункт № 13 - юрнолыжный центр 
«Сорочаны» нужно найти через РОІ - 
список интересных объектов. То, что он 
расположен в деревне Курово, мало ко- 
му известно. Все навигаторы смогуТи его 
найти, но это оказалось не так просто, 
как хотелось бы. . . 

Адрес 14 вроде и искать не на- 
до - доехать по указателям проще про- 
стого. Если из Москвы. Из Зеленогра- 
да - задача не столь уж легкая для води- 
теля. Но элементарная для любого на- 
вигатора. Хотя новый терминал С зна- 
ют не все. Тем, кто знает, начислили 
по пять очков вместо трех. 

Адрес № 15 в подмосковных Мы- 
тищах. Достаточно простой, однако 
«Джей-Джей» его не нашел. 

ДВА КИРЖАЧА - ПАРА 

Представьте себе, что друзья пригласи- 
ли вас на охоту во Владимирскую об- 
ласть. Встретиться договорились ра- 


но утром в Киржаче, перед мостом. Что 
может быть проще? У вас есть навіпга- 
тор, а из столицы старт затемно гаран- 
тирует, что пробок удастся избежать. 
Опаздывать нельзя, рассвет ждать 
не будет. Расстояние известно - при- 
мерно 100 км, рассчитываете на пол- 
тора часа, чтобы иметь небольшой за- 
пас. Все было бы совсем просто, будь 
во Владимирской области только один 
Киржач. Но их два, причем, чтобы до- 
браться из одного в другой, потребуется 
около часа - прямая дорога скверная, а 
в обход почти 60 км! Более крупный го- 
род - центр одноименного района, а ме- 
нее значительный, в Петушинском рай- 
оне, расположен на автомагистрали М7. 
Оба стоят на одноименной речке. Но об 
этом вы узнаете только ранним утром 
в машине, доверившись навигатору’^. 
Или не узнаете? 

у 

Если это прибор «Мио», вы сразу^ 
поймете, что столкнулись с непредви- 
денной проблемой: в списке появятся 
два города в разных районах одной об- 
ласти. Если у вас «Глобалсат» - вам по- 
везло. Прибор знает один, но как раз 
нужный! «Лександ», «Покет навигатор», 
«Некс» и «Джей-Джей» знают оба, но, 
чтобы разобраться, какой ваш, потре- 
буется время. «Гармин» находит один. 
Но не тот. Скорее всего, друзья пойдут 
на ОХОТУ без вас... 

у 



С Сэдггпіп NіIѵі 500 наиболее универсален - 
его карта включает в себя информацию, 
полезную для пешего или внедорожного 
движения. 

<2» Трехмерная графика на карте іСо8 столицы 
пока небогата, но позволяет оценить самые 
основные достопримечательности. 



НАВИГАЦИЯ ПО МОСКВЕ И МОСКОВСКОЙ ОБЛАСТИ 


Адрес 

ІехапсІ 5І510 

МюМооѵЗбО 

^^4000VVСате^а 

багтіл Ниѵі 500 

1 

СіоЬаі5а1 

еѴ-380 

Роскеі Наѵідаіог 
МѴѴ-430 

1 'і 

Нехх NN5-5010 


км 

ИТОГ 

км 

ИТОГ 

км 

итог 

км 

итог 

км 

итог 

1 км 

итог 

1 км 

1 

итог 

1.СЕЛИВЕРСТОВПЕР.,10 

— 

3 

— 

3 

— 

3 

— 

3 

Г “ • 

5 

} 

3 

і - 1 

3 

2. ШЕНОГИНА УЛ., 4 

10,0 

2 

10,0 

^ 3 

10,2 

3 

10,7 

5 

10,0 

3 

10,3 

3 

10,3 

3 

3. НЕЖИНСКАЯ УЛ., 19, КОРЛ. 2 

13,0 

5 

9,9 

3 

13,0 

5 

9,9 

2 

11 

5 

10,1 

2 

10,1 

2 

4. УЛ. КУТУЗОВА, 9 

5,5 

' 5 


5 

5,5 

5 

5,4 

5 

5,4 

5 

5,3 

5 

5,3 

5 

5. НОВЫЕ ЧЕРЕМУШКИ, КВАРТАЛ 32А, КОРП. 8 

16,0 

5 


1 

16,0 

0 

— 

0 

16 

5 

— • 

0 

■— 

0 

6. УЛ . НОВАТОРОВ, 20, КОРП. 3 

4,3 

і 5 

3,6 

1 

5,7 

2 

3,6 

2 

3,9 

5 

3.6 

1 

3,6 

1 

7. московский ПРОСПЕКТ, 18 

23 

2 

25 

2 

24 

0 

25 

2 

23 

2 

23 

3 

23 

3 

8. БОРИСОВСКАЯ УЛ., 37 

3,2 

5 

4,2 

5 

4,1 

5 

4,2 

5 

3,1 

5 

3,1 

5 

3,1 

5 

9. БОЛЬШАЯ ЧЕРКИЗОВСКАЯ УЛ., 24, КОРП. 3 

— і 

і 2 

4,5 

2 


2 

зд 

2 

0,3 

5 

4,5 

1 

4,5 

2 

10. 1-я ПУГАЧЕВСКАЯ УЛ., 17, СТР. 6 

2,9 

и 1 

2 

2,9 

2 

0,5 

1 2 

3,0 

2 

2,9 

1 

2 

2,9 

2 

2,9 

2 

11. БУМАЖНЫЙ ПРОЕЗД, 14 

13 

3 

— 

3 

13 

3 

— 

0 

14 

3 

13 ^ 

3 

13,8 

3 

12. ЗЕЛЕНОГРАД^ КОРП. 424В 

— 

0 

1 

! 

■ і 

0 

1 

0 

— 

0 

— 

0 

— 

0 

— 

0 

13. ГОРНОЛЫЖНЫЙ ЦЕНТР «СОРОЧАНЫ. 

— 

3 

1 

і 

I 

а 

3 

г ^ 

3 

— 

0 ; 

— 

0 

— 

^ ■ » 

3 

— 


14. АЭРОПОРТ «ШЕРЕМЕТЬЕВО-1», ТЕРМИНАЛ С 

22 

5 

ч 

23 і 

5 

21 

3 

22 

, 3 1 

— 

5 

23 

5 

23 

1 

5 1 

15. МЫТИЩИ, УЛ. КРУПСКОЙ, 19 

35 

5 

39 

5 

— 

0 

35 

3 

39 

5 1 

35 

3 

35 

3 


52 

43 

^ ■ - ' 

1 

36 

! 

і 

1 

37 

1 


58 


39 


40 


Оценки: найден неправильный адрес - минус 3 очка; адрес не найден - 0; найдено место более чем в 300 м от нужного - 1; 
найдено место менее чем в 300 м от нужного - 2 ; найдено конкретное место - 3 ; найдено конкретное место и подъезд к нему - 5. 
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КАК ВЫБРАТЬ? 


ВЫЙДУ ЛЬ НА ХОЛМ? 

Популярность - тяжкое бремя не только 
для личности, но и для географическо- 
го названия. Восточно-Европейской 
раі^нине с горами плохо. А холмов пол- 
но! В базе данных «Мио» оказались 
чемпионские ;22 Холма, из них пять 
Красных и од|ш Зелёный! Только Свя- 
того Патрика не хватает! Впрочем, нам 
нужен совершенно конкретный Холм - 
в Новгородской области. 

У навигаторов, использующих про- 
грамму «Навител», поиск организован 
по-другому. Здесь ищутся буквы, иду- 
щие подряд. 1^0 есть годится любое на- 
звание, включающее сочетание «холм». 
Например, Холмогоры, Заячье-Холм, 
Хол.ѵі-Жирковский, просто куча «.хол- 
мов» (и во множественном числе тоже). 
И Холхмец, кстати, есть! 

Автор проверил два основных пу- 
ти: с питерской и с рижской трассы. 
Второй лучше, быстрее и короче. Грун- 
товок бояться 1 не надо - они проезжие 
в любую погоду и местами тгучше, чем 
разбитый асфальт. 

Любой навигатор доведет вас до це- 
ли, если вы найдете правильный Холм. 
Но маршрут может оказаться далеким 
от оптимального. Тот, что по Ленин- 


Какой навигатор лучший? Тот, который 
больше вам подходит. Охотникам, рыбо- 
ловам, джиперам и туристам ближе по ду- 
ху «Гармин» - он гарантированно выжи- 
вет, даже искупавшись в глубокой гряз- 
ной луже. А также позволит целый день 
бродить по лесам без страха не вернуть- 
ся к машине или лагерю. Не так уж важно, 
что на столичных улицах он не лидер. 

Если нужен компактный и толковый 
прибор, остановите выбор на «Глобалса- 
те» или «Лександе». Впрочем, этот выбор 
только для тех, кто с электроникой на 
«ты». Если не любите разбираться в меню 
и настройках, программа от «Навитела» 
вам противопоказана, несмотря на от- 
личное знание ею столицы. 

Хочется красивого и наворочен- 
ного - выбор между «Мио» и «Нексом». 
При этом второй больше и дешевле. Если 


градке, - напрасная потеря минимум 
двух часов. Из проверенных практикой 
оптимален по трассе М9 через Торопец- 
Плоскошь. Его длина, по утверждениям 
разных навигаторов, 511-512 км. Марш- 
рут по МІО - это 637 км отнюдь не луч- 
шей дороги. Хотя формально более ско- 


нужны сразу все карты - это к приборчи- 
ку с названием «Покет навигатор». Впро- 
чем, европейская часть слабовата - толь- 
ко основные города и магистрали. Хотя 
доехать можно и до Андорры, и до Лис- 
сабона. 

Словом, явного лидера среди пред- 
лагаемых моделей выбрать трудно. 
Из программного обеспечения іСо8 вы- 
зывает наибольшую симпатию. Хотя 
МіоМар умеет искать корпуса, строения 
и владения... И, наконец, ни один, кроме 
ЖОООѴѴ, не предложил вполне работо- 
способную камеру заднего обзора с бес- 
проводным интерфейсом. 

Впрочем, за бортом остались «Том- 
Том», а также «Глоспейс» - первый нави- 
гатор, принимающий сигналы не только 
американской СР5, но и российской ГЛО- 
НАСС. До следующего раза! 


ростиоп - расчет, выполненный «Мио»: 
9 ч 34 мин для первого и 8 ч 38 мин для 
второго. Навигаторы с программой 
«Навител» предложили самый корот- 
кий маршрут протяженностью 494 км 
со съездом с М9 в Ржеве. К сожалению, 
проверить его не успели. ЗР 


На правах рекламы 
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ДНЕВНИК ЕАОАРтОКА 




АВТОМОБИЛИ 


Гг 


0 ^ 
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в роль покупателя «Лады-Приора» неделю вживался Петр Меньших. 


- «Лада- Приора», модель ВАЗ-2 17230. Дви- 
гатель ВАЗ-21126: рабочий объем 1596 см\ 
четыре клапана на цилиндр, мощность 
98 лошадиных сил. Кузов хэтчбек, комплек- 
тация «Люкс». В общем, самый }ліакованный рос- 
сийский автомобиль. Жду покупателей на стоянке 
«Ростокино- Авто». Кроме меня, в этом «отеле» но- 
ч}"ет еще пара сотен постояльцев, и сейчас свобод- 
ных мест нет. Кризис, говорят. Персонал от ску- 
ки даже выгнал «Шеви-Ниву» по двору покатать- 
ся. Межосевую блокировкл^ включили, а обратно - 




никак. Нездоровилось ей, іюэто.му-то мой рассказ 
о приснившейся «серебряной стреле» и не досл)'ша- 
ла. Только сказала: «Поедешь через речк}»^ Грязнуш- 
ку и деревню Б^тры...». Ну и что? Дорожный про- 
свет у меня (с защитой моторного отсека) 154 мил- 
лиметра. У нынешних паркетников примерно то же. 
На родине я свой, тотшко бы в хорошие р)чси по- 
пасть. 

Вот те двое, кажется, за мной пришли. Заплати- 
ли 338 500 рублей, с учетом скидки и стоимости до- 
полнительного оборудования - без «музыюі», заме- 
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Заявляю, 
что разго- 
няюсь до 
100 км/ч за 
11,5 с. Рас- 
ходую в за- 
городном 
цикле 5,4 л 
на 100 км. 


чу. Главный из этих дв)гх поклтіателей торговаться 
не стал, попросил лишь в п}хтой бак бензин залить, 
и мы поехали. 

ПОНЕДЕЛЬНИК, 1.12,08, ХОРОШЕЕ НАЧАЛО 

Коробкой передач чувствую, как к Главному поку- 
пателю возвращаются знакомые ощущения от ез- 
ды на отечественном переднеприводном. Иод раз- 
говоры о повышении пошлин на иномарки катим 
широкой улицей от бывшей ВДНХ к редакции. 
По старым меркам я и есть то самое Выдающееся 
Достижение Народного Хозяйства. Потому меня 
журналисты и купили, а если поточнее - для испы- 
таний шин массовых размеров. Я уже к их терми- 


нологии стал привыкать. Ко/ілегами будем! О та- 
кой \щаче не мог и мечтать. 

Главный на запах в салоне жаловался. Ока- 
залось, антикором обработано не только днище, 
но и выхлопная труба. Поленились, наверно, при- 
крыть... Первый левый поворот дал о себе знать 
зубовным скрежетом - задний подкрылок коснул- 
ся пружины подвески. Здесь я вспомнил, чго вче- 
ра в «Росток и но -А ВТО» слышал: «Хорошее начало - 
половина дела». Дрели и сверла механиков забудут- 
ся, дурной запах улетучится, а я останусь. Уже дано 
указание номерные знаки для меня в ГАИ получить. 
Располагаюсь во дворе редакции как у себя дома. 
Если думаешь о хорошем, все сбывается. 





I 



(МОБ^^іаЛ^^ДНЕЭНИК ІАОА РКЮ 



ГйБАЮСПійНѴ 

ЗЙ. погода “Отвратительная. Стою без по- 
дале урны с надписью «За чистый воздл^». 
ЛИЮ ловлю на себе пристальный взгляд 
ГЮГО покупателя - даже взмок от такого вни- 
II НІЯ. Нет, это утренняя роса осела на моей сере- 
бристой поверхности. Мысленно прогибаю спину 
и вытягиваюсь, чтобы отвлечься от мыслей о сво- 
ем сходстве с усіареіяпей «десяткой». Но Главный 
уже уходит, чтобы дать новое поручение, и вече- 
ром молодой инженер забрал меня на диагности- 
ку в техцентр журнала. Всю до^іу климатическую 
установку настраивал - то ему холодно, то жарко. 
Іірзал на сиденье - подлокотник е.му .мешает, ногам 
тесно... Нет бы похвалить за го, что уровень шума 
и вибраций теперь вполне нриемлемыіі, что венти- 
ляция салона отлично работает. Ну да ладно, зав- 
тра себя еще покажу. 


С» Новые фонари больше и ярче, 
чем прежние, десятого семей<:тва. 



Могу долго 
рассказывать 
о двух моих 
подушках без- 
опасности, 

АВ5 тормозов, 


датчиках пар- 


ковки, элек- 
трических сте- 
клоподъемни- 
ках четырех 
дверей, эко- 
логической 
чистоте. 


СРЕДА, 3.12.08. ПОДАРОК ТЕЩЕ 

Целый день на подъемнике висел. Инструмен- 
том меня щекотали, фотографировали. Завод- 
ские и дилерские дефекты выявляли {подробнее 
см. стр. 176. - Ред.), в компьютер их занесли. Гест- 
иилогам редакции мое будущее небезразлично. Оии 
уже называют меня «наш сильвер» и прислали за- 
дание на зимний сезон: обкатать и протестировать 
шины посадочным диаметром 14 дюймов. Мой раз- 
мерчик! Только чгобы обкагагь 15 комплектов по- 
крышек, нужно пробежать 7500 километров! Обе- 
щают заменить передние сиденья спортивными, 
рейку в рулевом механизме - «короткой». Выпол 
нягь ііереставку с «длинным» руле.м сложно, при- 
ходится вращать баранку на очень большие углы: 
почти четыре оборота от упора до упора - для те- 
стового авто слишко.м. Предстоит много работы 
для ЛВ5, а еще придется таскать тяжелыіі прицеп. 







т269нс 




•Жѣ 




Список требований ко мне еще дополнит... те- 
ща шефа шинных испытаний. В выходные дни она 
любит ездить справа, и сегодня ей сделали, можно 
сказать, подарок - вовремя обнаружили, что вин- 
ты крепления кронштейна пассажирской подуш- 
кд безопасности только наживлены. Со временем 
от вибрации они мог}^т отверштъел, и в елл^чае ава- 
рии подушкаі вместе с кронштейном поведут себя 
непредсказуемо. Теща не любит таких сюрпризов 
- заводские дефекты вуду искоренять. 

ЧЕТВЕРГ, 4.12.08. ВОВСЕ НЕ ДОРОГО 

Все еще жд}^ номерные знаки. Поколесил немного 
с фотографами в поисках места для съемки, но по- 
года и езда - хуже не придумаешь. 

К\^с рубля падает, так что в валюте я станов- 
люсь все дешевле: 9279 евро на день поклліки че- 
рез три недели моі^'-т превратиться уже в 8260 евро. 


1. Из «Ростокино» 

в редакцию. Хмурым 
зимним днем скуку 
разгоняют противоту- 
манные фары. 

2. Пока без номеров - 
выдают их в ГАИ не так 
быстро, как хочется. 

3. Багажник достаточ- 
но велик и благодаря 
складным спинкам 
сидений вмещает 
гораздо больше, чем 
может показаться. 

4. Грузики на скобках - 
ненадежный анахро- 
низм. 


Сколько будет к марту? Пол\"чается, не так уж доро- 
го, особенно если за счет организации. . . 

ПЯТНИЦА, 5.12.08. НОВЫЙ ТРЕНД 

Вечером с Главным едем на картодром потрениро- 
ваться перед «Рождественской гонкой». Іуда народ 
приезжает обычно на машинах побогаче. Я впер- 
вые на службе. Не путаясь лихачей, легко и уверен- 
но маневрирую в потоке, потом крадусь по тем- 
ным ухабам Нагатинской набережной. Милицей- 
ский экипаж вслед не смотрит - без интереса от- 
ворачивается. 

Покутгателю ко мне надо привыкнутъ. Для 
начала не стоит комплексовать, когда громко сра- 
батывает центральный замок, открывая двери. Он 
словно приветствует: «Бон сутір!» («добрыті ве- 
чер» от «Рено»). Кто знает, может, теперь это но- 
вый тренд? 



ликвидак 


цена ниже закупе- 


роаокинп 


Роаоки 
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АВТОМОБИЛИ 1 ДНЕВНИК ІАОА РЛІОВА 


ВЫХОДНЫЕ, 6.12-7.12.00. ЗАГАДКА ИСТОРИИ 

Дочь Главного пок}тіате7ія не смутило слово ОРЕN 
на центральной консоли - она владеет иностран- 
ными языками. Но вот открыть одной рукой лю- 
чок с этой надписью ей оказалось не под силу. Вто- 
рая рлтса понадобилась и ^^ля включеінгя заднего хо- 
да. Хотя тут все элементарно; надо просто утопить 
рычаг - это же 6локир^вка! Заднюю с первой те- 
перь точно не ііерепутаерь. Руль девушка вращала 
легко, электрический усилитель помогает. Само же 
сиденье ей не угодило. Не захотело регулировать- 
ся под стать длинноногой красотки. Ростом 174 сан- 
тиметра. Я сам удивился столь .малой продольной 
рег)7іировке - неужто перевелись в Поволжье бо- 
гатыри? Примерившись к роли водитетш и отме- 
тив удобно расположенный ремень безопасности, 
за которым не нужно тянуться, она пересела на- 
зад, убедилась, что места для ног достаточно и по- 
толок не угнетает. А я похвастался модной подсвет- 
кой салона на белых светодиодах - яркие и никог- 
да не перегорают. Дев^тика вернулась за руль, осво- 
илась с переключением передач и пошутила, что ав- 
томат - для ленивых. Позівалила высокий передний 


О «Приора» в Царицыно. 
Что между ними общего? 
Новодел. 


Скоро сере- 
бряной стре- 
лой поле- 
чу в тольят- 
тинский кор- 
пункт на сме- 
ну «Ладе-112», 
которая ре- 
дакционные 
шинные те- 
сты обслужи- 
вала. Раду- 
юсь, что это 
уже не сон. 


бампер: за бордюры, мол, не цепляет. 1 Іотом грузи- 
ли в багажник большие санки и лыжи. Племянница 
залезла сама. Всем места хватило. 

В воскресенье поехали смотреть .музейный 
комплекс «Царицыно». Здесь в 1786 году по приказу 
Екатерины Вгорой снесли дворец, построенный для 
нее архитектором Василием Баженовым. Через де- 
сять лет др\тгой зодчий, Матвей Казаков, построил 
новый дворец, дошедший до наших дней. Причи- 
ны недовольства царицы баженовскими дворцами 
остаются загадкой. Впрочем, для нас сегодня важ- 
нее, что, разрушая, она строила совершенное новое. 
Такой разговор я услышал на обратной дороге. Что- 
то в этом есть, что и меня касается. . . ЗР 

Р.5. Хочу все~таки сон свой рассказать, который 
«ІПевіі-Иива» не дослушала. Снилось, будто собрал- 
ся стартовать в кольцевых гонках. По вес мой ока- 
зался на килограмм больше разрешенного регламен- 
том. И вот за ночь умелые механики счистили сме- 

у 

ня всю краску до серебряного металла, я прошел 
взвешивание, вічиграл гонку и потом много еще него. 
В хорошие руки попал! 






АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ РОР5СНЕ САУМАN 






дса. нет ни натурального, ни - 
тем более! - поддельного дерева. 

^На руле ничего лишнего, только 
рычажки управления коробкой 
передач. Так и надо! «Порше» с кноп- 
ками всяких «музык» и іірочих телефо- 
нов - неправильный. Этот руль при- 
зван управлять Автомобилем, а не раз- 
влекаловкой. Универсальность? Прак- 
тичность? «Кайман» смеется над этой 
скучищей во все свои мощные воздухо- 
заборники! Он не знает компромиссов 
и не же-іаст приспосабливаться. Он - 
символ автомобильного нонконформиз- 
ма. С таким непросто, зато иптсресно... 


Многое" «Порше-Кайман» позаим- 
ствовал у недавно обновленной 911-й. 
От нее, в частности, тормоза (по зака- 
зу - с карбоновыми дисками) и коробка 
передач с двумя сцеплениями. 

«Кайман» оснаіцают теперь новым 
2,9-литровым (вместо 2,7 л) дііигателем 
с увеличенной на 20 л.с мощностью, 
версия 5 (3,4 л) прибавила 25 л.с. Этот 
мотор впервые для «Каймана» - с не- 
посредственным впрыском. Оба агре- 
гата существуют в вариантах Евро IV 
и Евро V и ) 7 о«віітельно экономичны 
для своего класса (конечно^ если не ис- 


пользовать возможности моторов пол- 
ностью). А ведь «Кайман 8» способен 
достичь 100 км/ч за 5,1 с, а со специ- 
альной гоночной настройкой - за 4,9 с! 
Внимание: это показатели для автома- 
тической коробки передач, с ручной 
автомобиль будет разгоняться медлен- 
нее примерно на 0,1 с. Речь, разумеется, 
о подготовленном професаюнальном 
водителе. Средний проиграет автома- 
ту еще больше! Интересно было бы от- 
мерить на полигоне, а пока поверю соб- 
ственным ощущениям. 

Вопреки сложившемуся для пода- 
вляющего числа серийных машин прин- 


Строгий, жесткий, отчасти даже неуживчивый. Общий язык с «крокодилом» 
искал на дорогах Испании Сергей Канунников. Фото автора и «Порше». 
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о Двигатель 


О Трансмиссия 


О Ходовая часть 


Саіуяіп^ 




база 


колея спереди/оади 


Объем багажника (ѴОА), л 


Радиус поворота, м 


Снаряженная масса, кг 


Полная масса, кг 


Время разгона 0-100 км/ч, с 


Макс скорость, км/ч 


нѵіи 


4т 


Рабочий объем, см^ 


Степень сжатия 


Мощность, кВт/ л. с 


ПРИ об/мин 


Крутящий момент, Н-м 


об/мин 




Подвески: 


тми «Мм-Ферсок» 


спереди/оади 


реечное 


Рулевое управление 


Тормоза 


Размер шин: 


аади 


городской цикл 


смешанный цикл 


Расположение 


' Конфигурация 


Число клапанов 




Іі 


11 




Коробка передач 





ірітзу «Порше» не ограничивает мак- 
симальную скорость 250 ш/ч. Кстати, 
в этом показателе машины с автоматами 
неситіьно, но проигрывают «ручньсм». 

Д;тя штутгартских конструкторов 
снижение массы стажі ііоистиие идеей 
фикс. С нескрываемой гордостью мо- 
горшсг показывал некий спеіінальимй 
бснгг, массу которого удаюсь снизить 
на.. 24 грамма А таких 6о;ггов в двига- 
теле десять! Вот так. по граммулькам, 
достигни результатов, которые про- 
ижщят впечатление даже на еггьяв- 
денных скеп гиков. Масса купе «Кай- 
лен» - 1330 юѵ в мехгификашш 5 - все- 


го на 20 кг ботіьшс. Рядовой потреби- 
тель, как правило, нс сильно интересу- 
етея этим показателем, зато вниматель- 
но отнікится к тем, что напрямую от не- 
го зависят: динамике и экономичности. 
Хотя дая такого автомобиля это все же 
не главное. 


ст 


трудно удержаться от искушения вда- 
вить педаль газа поглубже, хотя в этом 
и нет особой необхо/іимости. Соч- 
ный рьпс ошюзнтника, притаившегося 
за спинками роскошных кресел, - сим- 
фония! Хочется слушать именно ее. 


а не то, чем потчует отменмая ауда*^ 
система «Боуз». Песия мотора во мись 
гих разбудят если не гонщика, то малм* 
чншку. 

Сказать, что «Порше-Камман 
с автоматической 7 -ступенчатой короб- 
кой передач разгоняется стремитель- 
но? Проза! Спину прижарю к жесткой 
спинке, тело еще сильнее обняли бо- 
ковины креста, а показания спидоме- 
тра молниеносно превысили дозволен- 
ные даже на магме гравіи. Л ведь здесь, 
как и во многих «задушенных'» маши- 
нах ХХТ века, с экологией тоже все нор- 
мально. Значит, можно, если уметь! 
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ГЛАВНАЯ ПАРА 


Увлеченный разгоном, вдрлт по- 
нимаю; я почти не ощущал переключе- 
ний - это даже немного похоже на вари- 
атор. А ведь коробка работает в доволь- 
но экономичном режиме. Если не да- 
вить от души, седьмая включается уже 
примерно на 80 км/ч. Интересно, не ме- 
няя положение педали, нажать кнопку 
5рог1 - коробка мгновенно подоткнет 
шестую. Теперь 8рогІ+ - и еще на одну 
передачу ниже. Если вновь вдавить пе- 
даль газа в пол, автомат, молниеносно 
перепрыгнув на третью, будет удержи- 
вать ее максимально долго. Где вы там, 
суррогатные «троники» и автоматизиро- 
ванные механики? Здесь все нагу’рально, 
серьезно, по-настоящему! 

Остальное железо - в гармонии 
с мотором. Педаль тормоза требует до- 
вольно большого усилия. Но, создав его. 


В моторах для «Порше-Кайман» кон- 
структоры многое сделали впервые для 
себя. Скажем, новые цепи ГРМ позво- 
лили отказаться от промежуточного ва- 
ла. Благодаря этому сэкономили массу 
и уменьшили расстояние между махови- 
ком и первым коренным подшипником. 
А это важно для более равномерной ра- 
боты двигателя. Маслонасос подает к де- 
талям именно столько смазки, сколько 
нужно в данную секунду. 

В паре с двигателем работает ав- 
томатическая 7-ступенчатая короб- 
ка (базовая - 6-ступенчатая механика), 
знакомая по «Порше-911». Это, по су- 
ти, два агрегата в общем корпусе: один 
отвечает за нечетные и заднюю переда- 


чи, другой - за четные. Концентрично 
расположенными мокрыми сцеплени- 
ями управляет гидравлика. На вопрос, 
почему «Порше» сделал такую коробку 
серийной позже иных фирм, инженер 
скромно ответил: «У нас очень высокие 
требования...». 
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іюл}^аешь адекватнып ответ - честныіі, 
быстрый. Руль кажется непривычно тя- 
желым даже на городских скоростях. 
Нечего расслабляться, помни, с чем име- 
ешь дело! На узкой горной дороге мож- 
но контролировать траекторию блтс- 
вально по сантиметрам. Что, кстати, 
не помешает, л^ітьгвая стиль ^шопIX го- 
рячих испанцев, в том числе водителей 
совсехМ не спортивных, громоздких с ви- 
ду флфгонов. Но такое рулевое требует 
повышенной концентрации: «крокодил» 
не простит грубых ошибок. К отмен- 
ной )чіравляемости, механической бло- 
кировке дифференциала (опция) и тон- 
ко настроенноіі млтфой электронике 
необходим некоторый опыт или хотя бы 
здравый смысл. Кстати, именно ощу- 
щение всемог)чдества, перерастающе- 
го во вседозволенность, а вовсе не мощ- 
ность иші скоростные возможности 
чаще всего создают неприятности води- 
телям таких машин. Это вовсе не нраво- 
)"чение, скорее жизненное наблюдение. 

КАЙМАНОВА ПОРОДА 

В «Порше» нелегко сесті> и столь же не- 
удобно из него вылезать. Дизайнеры 
хвалятся, что общий объем багажни- 
ков - 410 л. Но что приличных чемода- 
нов на двоих в них не положишь (к то- 
му же лишь в багажник можно пристро- 
ить верхнюю одежду) - очевидно. Под- 
веска, обеспечивающая филигранную 
лчіравляемость, способна за день езды 
даже по приличным, но не самым глад- 
ким дорогам если не свести с у.ма, то уж 
точно ухудшить настроение. А еще 
у «Каймана» посредственная обзорность 
на перекрестках и почти никакая - на- 
зад. Прибавим низкий, висящий у самой 
зе.мли передний спойлер... 


О В ручном режиме коробкой можно управ- 
лять этим рычагом или рычажками на руле. 




С Лаконично, строго и очень элегантно. Посередине аналоговый секундомер, входящий в пакет 
БрогГСИгопо. Дизайнеры подчеркивают: редко используемые функции загнали поглубже в ком- 
пьютер, кнопок стало гораздо меньше. 
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АВТОМОБИЛИ I 


; РогзгЬе Саутап - от мира 
^универсальности и практично 
сти нрнкомформистскос 
купе удаляется со скоростью 
да 275 кмА4? 


ЗОЛОТАЯ СЕРЕДИНА 


Автомобиль призван перевозить 
пассажиров и грузы с наименьшіілпі за- 
тратами и наибольшими \добствами? Да. 
Но «Порше» совсем из др\того мира! То- 
го, где позволяют себе вкусное, а не по- 
лезное, где совершают порой пеожидап- 
ные поступки, застав;іяющие обывате- 
лей лщивляться, - лишь потомл; что это- 
го просит д\лиа. Для ежедневных поездок 
на такой машине, даже по хорошим доро- 
гам, нужііо, как миііимл^і, очень любить 
свой «Порше». Зато по меркам классиче- 
ского спортивного автомобиля, не пыта- 
юпюгося быть еще и вальяжным турист- 
ским или каким-то там друі'им, «Кайман» 
близок к эталону. Такую технику можаіо 
создать лишь при условии, если десяти- 
летиями с немецкой педантичностью со- 
вершенствовать, казалось бы, уже дове- 
дешое: за дне- и среднемоторнѵчо колто- 
новку, оппозитные моторы, иные инже- 
нерные )^іщрения, на которых не\щы 
съели не только собаку, но, оказывается, 
и крокодила... 

Такие неординарные, нонконфор- 
мистские предметы никогда не б) 7 ^\п: 
стоить дешево. За «Кайман» придется 
отдать минимум 2 350 000 руб., за «Кай- 
ман 8» - от 2 901 000. Говоря о послед- 
нем, прикинем: примерно 2150 руб. за 
1 кг снаряженной массы, на который 
приходится четыре холеные породистые 
«лошади»... ЗР 


Первый, легендарный теперь «Пор- 
ше-356», представленный в 1948-м, имел 
среднемоторную компоновку. Правда, 
такими сделали лишь 50 ранних машин. 
Затем из компоновочных соображений 
и желания добавить пару мест, пусть да- 
же совсем не просторных, мотор сдви- 
нули за заднюю ось. К среднемоторной 
компоновке на серийных машинах вер- . 


нулись лишь в 1996-м, выпустив «Бок- 
стер», затем применили ее на родствен- 
ном «Каймане». А началось-то все поч- 
ти 75 лет назад, когда Фердинанд Пор- 
ше создал знаменитый гоночный «Ауто- 
Унион тип А» (по документации фирмы 
«Порше» - тип 22). Его Ѵ-о6разный 16-ци- 
линдровый мотор мощностью 270 л.с. 
стоял перед передней осью. 
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АВТОМОБИЛИ 


ПОСЛЕ ТЕСТА ЗиВАКи РОКЕ5ТЕК 


<сЛеснику» прыжки не к лицу 

Лучший комплименті эксперту ЗР: восприняв критику, производитель изменил настройки 
машины и пригласил журналиста оценить их эффективность. С инженерами «Субару» 
сотрудничал Сергей Воскресенский. 


В се началось с нашего сравни- 
тельного теста (ЗР, 2008, № 8), 
в котором новый «Форестер» 
откровенно разочаровал (уточ- 
ню: речь о машине с 2, 5- литровым ат- 
мосферным мотором.) Продолжилось 
тем, что пок)чіатели «Форестера», со- 
стоявшиеся и потенциальные, бурно 
выражали в РІнтернете недовольство 
поведением машины на высокой ско- 
рости, ссылаясь, в частности, на нашу 


оценку. Критиковали за раскачку и по- 
терю устойчивости на неровностях, 
сильные крены... Российское предста- 
вительство «Субару» признало крити- 
ку справедливой. Поэтому, когда в ре- 
дакции раздался звонок с ііред;іожени- 
ем поработать над настройками под- 
весок совместно, мы обрадовались - 
наконец-то появилась обратная связь, 
то есть реальная возможность повли- 
ять на характер автомобиля. 


Нашему вниманию японцы пред- 
ложили три машиіпіі: одну с нынешни- 
ші, базовыми настройками и два вари- 
анта более жестких амортизаторов пе- 
редней и задней подвесок. Вникать в де- 
тали не бут^у, поскольку показателіі еще 
могут быть откорректированы в процес- 
се доводки. Главное - увеличение (от 20 
до 60%) усилий при ходе отбоя и сжатия. 

И кто это выдумал, будто японцы 
насквозь компьютеризированы? На пра- 






вом сиденье «Форестера» іінжеііер- 
шассист фир]|.іы что-то помечает в блок- 
ь^отике. Мы общаемся в основном же- 
стами, рисуя рлжами в возд\"хе волно- 
образные ли^іии в такт движениЯхМ ку- 
зова. Вог сеі1|час они плавные, но с чет- 
ко очерченнылні грашщами и вершина- 
^П 1 , и это значит, что такой «Форестер» 
)Тір)то и стабильно ведет себя на до- 
роге. Можех» автомобиль и жестковат 
на мелких неровностях, но зато велико- 
лепно, почти как «Импреза», еллчнает- 
ся руля и, гт^авное, надежно отрабаты- 
вает болыііинство ям и колдобин. Ока- 
зывается, японскому спецу по подве- 
скам не хватало отечественного набо- 
ра дорог. Через 30-40 мішлпг в блокно- 
те уже рассчитаны правильные усилия 
сжатия-отбоя - изменения, которые 
следуеч внесли в настройки. Тогда «Лес- 


ник» не только сохранит комфорт, но и 
вновь обретет характер, столь ценимый 
поклоншнсаші «Субару». А пока у них 
есть обоснованные претензии! 

Японцы настаивают, что главное 
в подвесках нового «Форестера» - вы- 
сокая энергоемкость и комфорт. Я же, 
отчасти с этим соглашаясь, напо>иінаю: 
болячки у «Форестера» и «Иктрезы» 
общие - в нашігх условиях они склон- 
ны к вертикальной раскачке. В общем, 
дорога рассудит. Выбираю один из за- 
четных автомобилей. Условие теста: 
я не знаю заранее, как настроена подве- 
ска той или иной машины. 

Сразу понятно, что зеленый «Су- 
бару» жестче базового. В городе «Фо- 
рестер» заметно потряхивает на мел- 
ких швах, стыках, нашлепках асфаль- 
та. Зато лежачих полицейских он пре- 


одолевает легко, с ходу, совершенно 
не реагируя даже на нестандартные не- 
ровности. Иу а на извилистом шоссе 
претензии попросту тают. Машина как 
кошка держится за асфальт, позволял 
с ювелирной точностью рассчитывать 
траекторию, чутко слушается руля. Ни- 
каких питающих кренов клзова или вер- 
тикальной раскачки! Да, этот «Форестер» 
члт'ь подробнее, чем хотетюсь бы, повто- 
ряет профиль дороги, однако не утомля- 
ет спортивностью и изо всех сил пыта- 
ется быть комфортным. 

Черный автомобиль совсем дрлтой. 
Несколько реверансов, неожиданных 
прыжков и качков из стороны в сторо- 
ну... Передо мной явно старый знако- 
мыіі. На небольших скоростях он, ко- 
нечно, доброжелательнее зеленого к во- 
дителю и пассажирам. Но дальше ком- 
меніарии, рисуемые рукой в воздухе, 
превращаются в бесконечную синусо- 
иду, а потом и вовсе прерываются. Ведь 
в повороте автомобиль вытворяет такое, 
что становится очевидно: предложен- 
ный темп ему не под силу. Крены кузова, 
боковая раскачка - даже полный привод 
не в силах компенсировать выкр}л^асы 
машины, которые не на шутку ігутают. 

Напоследок красный «Форестер». 
Чуть менее четкий, чем у зеленого, вход 
в поворот и легкая боковая раскачка ку- 
зова в известной мере компенсир)тот- 
ся лліл’чшившейся по сравнению с зе- 
леной машиной комфортабельностью. 
Тут нет и намека на спортивность, за- 
то подвески до поры до времени непло- 
хо справляются с большинством неров- 
ностей. Конечно, если поехать понапо- 
ристей, после 130-140 км/ч он начинает 
повторять огрехи совсем бесхарактерно- 
го собрата, но делает это менее хаотично 
и безалаберно. Что же, и такой вариант 
настроек приемлем, хотя первый замет- 
но интереснее! 

Во время подведения итогов спе- 
циалисты «Субару» очень интересова- 
лись типичными российскими дорога- 
ми и, конечно, отметили несколько фор- 
сированный скоростной режим, отлича- 
ющийся от рекомендованного Правила- 
ми дорожного движения. Тем не менее 
главное прозвл'^іало: «Субару» - прежде 
всего характер, яркий и выразительный. 
Именно такого ждут пок\тіатели от ма- 
шин этой марки, а значит, их недоволь- 
ство оправданно! На машинііх 2009 го- 
да подвески «Форестера», видгшо, бу- 
дут настроены по-новому. Какой вари- 
ант примут на вооружение, пока неиз- 
вестно, однако щія эффективного лече- 
ния поставить правильный диагноз - 
уже полдела. ЗР 
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КУРЬЕР 


УВЕДОМЛЕНИЕ О НАЛОГЕ 


I 

Бумажка от Печкина 

Платить налоги - занятие не из приятных, однако мало-мальски образованные граждане понима- 
ют; надо! Но у проблемы, кроме размера денежной суммы, есть и другой аспект, куда менее объяс- 
нимый и понятный.; Рассуждает Сергей Чистяков из Екатеринбурга. 


Н алоги, к счастью, придумали 
не мы, их платит, можно ска- 
зать, весь мир. Более того, наши 
расценки далеко не самые іпта- 
ющие. Казалось бы, следрі известном)^ 
совету: заплати налоги и спи себе спо- 
КОПІЮ, однако же ие получается! Пото- 
му что страна все-таюі внесла свою леп- 
ту в мировую практику. / 

В застойные времена перед очеред- 
ным те.хосмотром мы честно заполня- 
ли квитанции в сберкассе. Затем свы- 
ше снизошло послабление: мол, сидите 
спокойно и не дергайтесь - когда ваши 
деньги понадобятся, вам об этом персо- 
нально сообщат! И мы нс дергаемся: си- 
дим и ждем, когда налоговая инспекция 
пришлет по почте )^едомление об лчі ла- 
те транспортного налога. 

Не знаю, как в мировом масшта- 
бе, а в нашем регионе физические ли- 
ца должны заплатить налог до 1 апретш. 
Сама дата настраивает на веселый лад! 
А смеяться начинаешь, достав из почто- 


вого ящика }^едомление... в августе! 
Или, того лл^пііе, в декабре... При этом 
никакой почтальон Печкин не врл'ча- 
ет его лично в руки под расписку, а по- 
тому негде отметить дату пол}"чения до- 
к}тиента. 

Не мое дело, скажете? Ну-ну. .. 
Уплачиваю налог и пытаюсь уснуть спо- 
койно. Однако в скором времени узнаю, 
что я обязан заплатить пени за период 
со 2 апреля по дату зачисления налога 
в бюджет! Почему? Инспектор отвеча- 
ет: потому что вы знали сроки и долж- 
ны были побеспокоиться о своевремен- 
ной лчілате налога! Как^чо стамѵ пла- 
тить? Ну, следовало бы зайти в инспек- 
цию и получить уведомление лично! 

После таких разъяснений мне уже 
не кажется, что во всем виноват Печ- 
кин, который доковылял до моего по- 
чтового ящика с пол\тодовым опозда- 
нием. Налицо безграмотная провокация 
со стороны сотрлдников налоговой ин- 
спекции! Тем, кто д\тѵіает иначе, предла- 



Рисунок Ольги ГРОМОВОЙ 


гаю заглянуть вместе со мной в Налого- 
вый кодекс. Там написано (ст. 363), что 
«налогоплательщики, являющиеся фи- 
зическими лицами, уплачивают транс- 
портный налог на основании налогово- 
го уведомления, направтшемого налого- 
вым органом»! 

Всё! Какие ко мне вопросы? Это вы, 
господа инспекторы, обязаны направить 
мне документ, а не я должен вас лтіра- 
шивать! И нар}лшіл закон вовсе не я, 
а тот, кто пренебрег статьей собственно- 
го Кодекса, не направив мне уведомле- 
ние своевременно. Но здссь-то и прояв- 
тшется в полную силу чиновніічий про- 
извол, исход которого известен любому 
россиянину. По совести ты, конечно же, 
прав, а вот ио бумажка^м выходит совсем 
наоборот! И меня, как злостного «нало- 
гонеплательщика», моп"т с полным пра- 
вом за это наказать. А это невольно по- 
рождает знакомое многим поколеиия.ѵі 
чувство страха и беспомощности перед 
Чиновником. 

Вы бывали в налоговой инспекции? 
У .меня нет ни возможности, ни жела- 
ния томиться в унизительной очере- 
ди ни на улице, ни в душном коридоре, 
чтобы выразить инспектору свои эмо- 
ции по поводу его провокаций. Я рабо- 
таю много и напряженно, а вот налого- 
вые органы - как хотят. Они не желают 
выполнять свою единственную обязан- 
ность - собирать налоги вовремя! Кста- 
ти, почему законодатель не озаботил- 
ся тем, чтобы обязать налоговые органы 
врлдать налогоплательщику уведомле- 
ние (естественно, под расписку) в уста- 
новленные сроки, например до 1 марта? 

И последнее. Пени по налопмінспек- 
тор рассчитывает оперативно. И опе- 
ративно же оповещает «товарищей» 
из сл^чкбы судебных приставов, которые 
настигают меня совершенно неожидан- 
но и в самый неподходящий момент. На- 
пример, в аэропорту, где я оказываюсь, 
собравшись отдохнуть с семьей от тру- 
дов праведных. Кому и что я бутг}^ дока- 
зывать за пару часов до вылета? Ко.ммен- 
тировать ситуацию ие хочу, вы сами под- 
берете подходящие слова. ЗР 
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КУРЬЕР I ГЛАЗАМИ ВЛАДЕЛЬЦА ТОѴОТААиКІЗ 


Счет за прогулы 

‘ I 

Надежды' не только юношей питают. Вот и я в немолодом уже возрасте размечтался о спокойной 
жизни - решил купить новое авто. Хватит, думаю, чужое железо донашивать. Выбор пал на «Той- 
оту»: репутация самой надежной марки сулила беззаботную эксплуатацию от звонка до звонка. 
Это как сын после армии: в заботе уже не нуждается, а в семью несет. На большую машину, прав- 
да, не хватило, пришлось брать «Аурис». 

! 

I 


А втомобиль, грех жаловаться, оказался 
хоть куда - крепыіп, шустрый и, несмотря 
на скромный размер, вместительный. Ез- 
дить да радоваться... 

Первая проблема случилась на первой же ты- 
сяче. У них там какое-то «ттіевое» ТО запланиро- 
вано, а мне к свояку в Псковскую область приспи- 
чило - как раз 1000 км туда и обратно. Получалось 
к' ни то ни се: до поездки машину осматривать рано, 

поэтому не берут, а после - поздно, поскольку пере- 
пробег и потеря гарантии. Пришлось недостающий 
километраж по бетонке вхолост\чо накру^півать! 
Зато в сервисе приняли честь по чести, на «вы» об- 
ращались и кофеем напоили. А по возвращении 
из гостей обнаружил я в рулевом )чіравлении не- 
большой стук. Мелочь, конечно, но неприятно. 

Дилер отнекиваться не стал, тут же проде- 
лал бесплатную диагностику. Дефект признали, 
но виновника нс обнаружили. Порешили заказать 
на центральном складе все подозрительные детали 
и методом послойной разборки бракованн}чо отло- 
вить. Приехал через неделю - все так и сл)"чилось. 
Месяца не прошло, снова звонят. Завод, мол, отзы- 
вает автомобиль для превентивной (и опять же бес- 
платной) замены привода, ждем. 

Спустя полгода стал я замечать многочислен- 
ные сколы по низу арок задних дверей - 6)щто сыпь 
проступила. Под гарантию этот С7і\^чай, как оказа- 
лось, не подпадает, но в производстве дефект уч- 
ли - стали на эти места защнтн)чо пленку накле- 
ивать. Делать не^іего, поехал опять к дилеру, ку- 
пил полипропиленовую запчасть (без нее к масте- 
ру не записывают), а уж он пристроил ее на нуж- 
ное место. За деньги, но не особо дорого. Следом и 
ТО-1 (10 тыс. кхі) подошло, пришлось снова с рабо- 
ты отпрашиваться. Тут начальник мне счет и выста- 
вил: за неполный год набежало целых семь «опла- 
чиваемых проіулов». И попробуй ему объяснить, 
почему на новой машине надо ездить в сервис ед- 
ва ли не каждый месяц. Я, честно говоря, не смог. 

Поііытался было на ассоциациях выехать - что, 
мол, не одни такой. Вон м\окик в соседнем отделе 
точно такую же приобрел, только с полл^автомати- 
ческой коробкой. Еху еще больше досталось. Кроме 
вала с приводом пришлось заменять какой-то крон- 
штейн в рулевом )чіравлении и мозги роботу вправ- 
лять. Но и это не все: говорит, тормоза скрипят и во- 
дительскші «лифт» высоту не держит. Так что встре- 
чи с дилером у него наперед запланированы. 



Не помогло - паше руководство на кривом 
«Аурисе» не объедешь. И такая меня, братья, доса- 
да взяла! Понял, что попал в славтчо семью подо- 
пытных кроликов. 

Говорят, что у «Зойоты» первое место в рей- 
тинге надежности ТОѴ, следи только за омывающей 
жидкостью и заправляй бак. Э'го радует, но на де- 
ле «Тойота» не прочь поэкспериментировать на по- 
требителе! Что, нельзя было довести машину на за- 
воде, как следует испытать, а потом уже отправлять 
в торговую сеть? 

Мой сосед на бэ)чііной «Карине» (без слез 
не взглянешь!) ездит каждый день без хлопот. Это 
потому, что машину еще в молодости довели до ума 
без его участия. Отсюда мораль: новую модель по- 
купать только после рестайлинга! Сами запомни- 
те и вн\жам передайте. А кто не верит, тому и руль 
в руки - пусть мѵ’^іается. ЗР 

С увсшсі тем, Владимир Егоров 
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КУРЬЕР I ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


О самоуважении, рекламе и габаритах 
автомобиля 

I 

Ответы редакции ЗР на вопросы читательской конференции в прямом эфире от 03.12.2008. 
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Получен 10:33 


Автор: Мамедов 




В нормальных странах, когда назва- 
ние модели или маркді автомобиля 
воспринимается местными жителями 
как не очень благозвучное, его требу- 
ют изменить. В Англии даже «Опель» 
переименовали в «Воксхолл». А у нас 
бегают авто с названиями «Серато», 
«Мондео», «Саньён». Несмотря на не- 
плохие потребительские качества этих 
машин, я никогда их не к\чіяю. Неуже- 
ли наша страна не способна заставить 
уважать себя? 

у 


При желании едва ли не в каждом сло- 
ве можно отыскать «тайный» смысл 
или неблагозвучие, К счастью, сооте- 
чественники, покупающие «саньёны», 
«мондео» и т. п,, не испытывают 
по этому поводу никаких комплек- 
сов - и слава богу! А если говорить 
о самоуважении в масштабах нации, 
то его укрепляют ггешреименова- 
нием всего и вся (тут-то мы как раз 
преуспели), а созданием мощной, кон- 
курентоспособной экономики, в том 
числе - эффективного и современно- 
го автопрома. И здесь еще непочатый 
край работы. 

Владимир АРКУША, шеф по тексту 


и" 


№43 


Получен 10:54 
Автор: Чайник 


Как научиться чувствовать габариты 
машины? В учебниках по вождению 
внятного ответа на этот вопрос так и 
не нашел. Например, когда навстречу 
едет фура, ощущения не из приятных. 
Прижимаюсь правее, вцепляюсь в руль 
и думаю - не зацеплю ли я и не заце- 
пят ли меня? 


Самый общий ответ - это чув- 
ство нарабатывается тренировка- 
ми. Попробуйте следующее упраж- 
нение. Прокатитесь ночью по хоро- 
шо знакомой вам двухполосной до- 
роге. То, что там без проблем расхо- 


дятся два больших грузовика, вы зна- 
ете из собственного дневного опы- 
та. Теперь перекладываем его на тем- 
ное время суток. Смотрите вперед 
и чуть вправо, туда, где фары высве- 
чивают стык асфальта с обочиной, - 
аккурат на границу света и темно- 
ты. Встречного и осевую линию кон- 
тролируйте лишь периферическим 
зрением. Дистанцию от правого края 
проезжей части держите около по- 
луметра. Все переживания за левый 
борт успокойте единственным тези- 
сом: днем здесь разъезжаются огром- 
ные фуры. Сами удивитесь, как легко 
все получится. 

Вадим КРЮЧКОВ, заведующий 
отделом спорта и тюнинга 



№ 52 Получен 1 1 :05 

Автор: Владимир, Кривой Рог 


Какое противоугонное устройство для 
«Лады» является механически более 
стойким в криминально.м плане: замок 
зажигания «Гарант-Бастион» либо са- 
мый дешевый «Гарант- Блок»? 


Замки «Гарант» уверенно лидируют 
по соотношению цена/качество, поэ- 
тому одобряю ваш выбор марки. Что 
касается конкретики... Специаль- 
но связался со специалистами из МВД 
и задал им ваш вопрос; они предпоч- 
ли «Бастион». Ломать его так же 
тяжело, а пользоваться им удобнее. 
Единственное, о чем трудно уверен- 
но рассуждать, - это его надежность: 
в сравнении с обычным «Гарантом» 
там есть чему ломаться. 

Михаил КОЛОДОЧКИН, заведующий 
отделом экспертиз и спецпроектов 



№63 Получен 11:37 

Автор: Дмитрий, Барнаул 


Существует лшф, что в ліорозы перед 
холодным пуском двигателя для про- 
грева аккумуляторной батареи необ- 
ходимо на несколько минут включить 
дальний свет фар. Имеет ли он под со- 


бой реальную почву и насколько это 
действительно эффективно? 


При включении потребителей элек- 
тролит несколько прогреется и вну- 
треннее сопротивление батареи сни- 
зится, что обеспечит увеличение то- 
ка холодной прокрутки. 

Алексей ВОРОБЬЁВ-ОБУГКОВ, 
редактор отдела экспертиз 
и спецпроектов 



№ 71 


Получен 1 1 :45 
Автор: Пётр 


Как повлияет кризис на жизнь и содер- 
жание журнала? Будут ли продолжать- 
ся дорогие тесты и испытания? Что бу- 
дет с объемом рекламы? Будут ли про- 
должены экспертизы бензинов и соляр- 
ки? Кстати, прошли слухи, что качество 
топлива резко упало. Каково ваше .мне- 
ние на этот счет? 


Кризис - больная тема, но мне ка- 
жется, что все страхи по этому по- 
воду несколько преувеличены. К при- 
меру, планы нашего журнала на следу- 
ющий год не изменились: у нас будут 
представлены и новейшие машины, 
и топливные экспертизы, и все, что 
мы заранее запланировали. Да, изме- 
нился спрос на автомобили, но ведь 
мы как раз для того и работаем, что- 
бы освещать ситуацию, какой бы она 
ни была! Что до рекламы, то, к при- 
меру, январские номера всегда отли- 
чались сравнительной «стройностью 
фигуры». Думаю, что пройдет не- 
сколько месяцев и ее объем вновь вы- 
растет. 

Насчет топлива мои коллеги 
вполне определенно высказались в де- 
кабрьском номере 2008 года - яс ни- 
ми согласен. И очень рад, что именно 
мы первыми подняли эту тему! Кста- 
ти, ее продолжение - в этом номере. 

А вам - большое спасибо за разверну- 
тый вопрос и небезразличие к наше- 
му изданию! 

Пётр МЕНЬШИХ, главный редактор 


В рамках декабрьской «Первой среды» читатели получили ответы на 275 вопросов. В 2008 году сайт іѵіѵжгг.гм посетило 
7 400 000 человек. 


АВТОРЫНОК I ПОКУПАЕМ РОРО Р^5ЮN 


Сплав высокой пробы 

Благодаря удачной концепции, заключающейся в сплаве (а именно так переводится І'изіоп) 
компактных размеров, вместительного салона, солидной внешности и немалого клиренса, 
этот «Форд» нашел множество приверженцев. Тем, кто еще раздумывает над выбором, 
стоит прислушаться к мнению Павла Леонова. Фото: Константин Якубов. 


позиция НА РЫНКЕ 

В Европе «Фьюжн» дебютировал в мар- 
те 2002 года. Построен он па базе сво- 
ей .ѵшадшей сестры - «Фиесты», хотя по 
размерам намного больше. Кузов соче- 
тает в себе черты хэтчбека, универсала 
и, пожалуй, мпкровэпа. Производитель 
даже ввел для этоіі модели термин ЦАѴ 
(ПгЬап Асйѵіи^ ѴеЬісІе транспортное 
средство д/ія активного п^ре.меіцения по 
городу). В 2005-м модель подвергли ре- 
стайлпніу, в текущем году надеемся уви- 
деть следующее поколение. 

Прямых конкурентов у «Фьюжн» 
нет, хотя некоторые относят к таким 
« Ниссан- Ноут», «Сузуки-Игнис» и им 
подобные. Основное же сражение за ко- 
шелек потребителя разворачивается с 
моделями, близкими по цене: «Шевроле- 
Лацетти», «Нпссаном-Алмера Классик», 
«Хёндай-Элантра», недорогими моди- 


фикациями «КИА-Сид», «Опеля-Астра», 
«Ситроена-С4» - и конечно же, напра- 
шивается сравнение с «Фокусом». Прав- 
да, дилеры отмечают, что за этим «Фор- 
дом» обычно прігходят целенаправленно. 

КОМПЛЕКТАЦИИ И ЦЕНЫ 

Самый достучіный «Фьюжн» стоит 
394 500 рублеГС. За эти деньги вы по- 
тачаете автомобиль с двигателем 1,4 л 
(80 л.с.) и механикой в самой простой 
комплектации «Кор» (Соге), которая 
включает антибяокировочн\’'ю систему 
тормозов АВ5 с электронным распреде- 
ление.м тормозных усилий ЕВО, перед- 
ние и боковые подушки безопасности 
для водителя и переднего пассажира, 
иммобилайзер РАТ5, реіутіируемучо по 
)тлу наклона рулевую колонку, гидро- 
усилитель руля, реіулируемое по высоте 
водительское сиденье, складывающуюся 


в пропорции 40:60 спинку заднего дива- 
на, противотуманные фары и 15-дюймо- 
вые стальные колеса. Но здесь не г даже 
центрального замка, не говоря уже про 
кондиционер, а поднимать стекла и ре- 
гл'лировать зеркала придется вр\^іную. 

Поэтому более интересна следую- 
щая версші - «Тренд» (Тгепсі). Цены на 
нее стартуют с 429 500 рублей. В стан- 
дартное оснащение, помимо прочего, 
уже входят электрифицированные стек- 
ла (правда, голько передние) и зерка- 
ла (с подогревом), центральный замок 
с ДУ, аутціосистема с СВ -проигрывателем 
и складывающаяся спинка переднего 
пассажирского сиденья, позволяющая 
перевозить длинномеры до 2,3 м, а ин- 
терьер выглядит куда богаче - отдел- 
ка внутреннігх дверных ручек под алю- 
.миний и кожаная оплетка рулевого ко- 
леса. Но и здесь нет кондиционера, что 
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ЦЕНЫ НА МОДИФИКАЦИИ Еоно тюн, 
РЕКОМЕНДОВАННЫЕ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВОМ 
«ФОРД МОТОР КОМПАНИ», руб. 
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при такой цене трудно оправдать. Прав- 
да, он в списке опций, но доплата за не- 
го (28 900 рублей) делает этот машину 
лишь на 5106 рублей дешевле модифи- 
кации «Элеганс» (Е1е§апсе), где прохлада 
гарантирована )оке в базе. Переплачи- 
вать ли эти самые 5100 рублей за управ- 
ление магнитолой на руле, подлокот- 
ник для водителя, лампы индивидуаль- 
ного освещения для обитателей перво- 
го ряда, а таюке некоторые элементы де- 
кора в виде окрашенных в цвет кузова 
дверных р\^ек снаружи и хромирован- 
ную окантовку решетки радиатора, каж- 
дый решает сам. Мы же считаем - стоит. 
Ведь доплата члтгь более процента от ко- 
нечной стоимости автомобиля не столь 
существенна. К тому же только в этой 
комплектации можно заказать АКП, 
а стоимость некоторых опций дешевле 
аналогичных для др\тих комплектаций. 
К примеру, радиопакет К® 13, в котором 


появляется СО-чейнджер на шесть дис- 
ков, для «Элеганс» стоит 6200 рублей, 
для «Тренд» - 8000, а для «Кор» и вовсе 
18 100. 

Сам же список опций зависит от 
выбранной модификации; чем доро- 
же версия, тем длиннее перечень. На 
наш взгляд, особого внимания заслу- 
живают система курсовой устойчивости 
ІѴП (достлчтна только на автомобилях 
с МКП) за 19 200 рублей, боковые штор- 
ки безопасности (9600) и центральный 
задний подголовник (800), 

Определится с конечным списком 
благ необходимо до покѵтіки - доуком- 
плектовать «Фьюжн» магнито 7 іой, сиг- 
нализацией или теми же стеклоподъ- 
емниками позже б\щет непросто и, са- 


мое главное, недешево. Ведь используе- 
мая на машине мультиплексная провод- 
ка не терпит грубого вмешательства - 
требуются согласующие модули САЫ- 
Ьиз, причем каждый стоит не меньше 
1400 рублей. 

Статистика продаж утверждает, 
что дополнительные опции мало кто 
заказывает - берут то, что есть в нали- 


чии, экономя несколько месяцев ожи- 
дания. Основная доля продаж (61,8%) 
приходится на самую дороіую ком- 
плектацию «Элеганс», за ней следу- 
ет «Тренд» (32,4 %), и замыкает список 
«Кор» (5,8 %). 

Специального «русского пакета» 
производи гель не предлагает, но, как 
утверждает представительство компа- 
нии в России, все маркетинговые паке- 
ты, перечисленные в прайс-листе, сфор- 
мированы с )щетом потребностей и 
условий российского рынка. К тому же 
машина изначально неплохо приспо- 
соблена к нашим условиям - передние 
и задние подкрылки, энергоемкая под- 
веска и, как уже отмечалось, немалый 
клиренс. 


ДВИГАТЕЛЬ И КУЗОВ 

Помимо уже упомянутого 80-сильно- 
го двигателя, предусмотрен 1,6- литро- 
вый мотор мощностью 100 л.с. Оба могут 
агрегатироваться с 5-ступенчатой МКП. 
Более мощный готов работать в паре 
и с 4-ст\тіенчатым автоматом ПигазЫІІ 
(но только в кохшлектации «Элеганс»), 
а для 1,4 л предусмотрен тандем с робо- 


Содержание и обслуживание этого автомобиля не станет тяж- 
ким бременем для семьи. 
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АВТОРЫНОК I ПОКУПАЕМ РОРО РОЗЮМ 



О Внутренности версий «Тренд» и «Кор» практически ничем не отличаются. Разве что в послед- 
ней нет «музыки», вместо нее стоит заглушка. Да и зеркала без электропривода и обогрева. 


С» Самую дорогую комплектацию «Элеганс» выдает отделка элементов салона под алюминий. 
Климат-контроль для нее предлагают только в качестве опции; цена вопроса - 10 400 рублей, 
а для «Тренда» - 39 300. 



О Управлять «музыкой» с помощью джой- 
стика на рулевой колонке могут только обла- 
датели самой дорогой модификации. Для 
владельцев машин поскромнее это дополни- 
тельная опция. 



С В стандартной комплектации бортовой 
компьютер присутствует только на машинах с 
роботизированной КП. Во всех остальных слу- 
чаях за него придется доплатить 6800 рублей. 

С» Электрические стеклоподъемники перед- 
них дверей не предусмотрены только в самой 
дешевой версии «Кор», а вот сзади поднимать 
стекла вручную придется на всех машинах. 



Четыре подушки безопасности и АВ5 с ЕВО уже в базе - достойный набор для этого класса. 


тизироваииол коробксш ОигазЫіІ Е8Т. 
От последнего варианта лучше отказать- 
ся - )ок больно много нареканий вызы- 
вает робот у владельцев и специалистов. 
Основная претензия - задумчивость при 
резком ускорении. Более или менее уве- 
ренного переключения передач можно 


добиться лишь в р)шном режиме. Разу- 
мный выбор - МКІІ, ведь версия с авто- 
матсш стоит больше потгумиллиона, а пе- 
реплата за отдых для правой руки со- 
ставит 32 000 рублей. К тому же версии 
с АКІІ не так просто купить - акценты, 
выраженные в квотах поставок, не в ее 


пользу. Некоторые дилеры не видят та- 
ких модификаций ік^ полгода. 

Разница в цене модификаций с дви- 
гателями 1,4 и 1,6 л составляет 24 000 
рублей. Бензина последний кушает при- 
мерно на псѵі-литра больше, зато при- 
бавка в моменте (за счет большегс^ объ- 
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ема) весьма ощдмима. Поэтому при вы- 
боре ориентируйтесь прежде всего на 
условия эксплуатации. Мы же считаем, 
470 доплата оправданна, поскольку эго- 
исты нечас гб покупают себе такой авто- 
мобиль, а перевозка семейства и грузов 
требует большей энерговооруженности, 
нежели способен предложить «Фьюжн» 
с двигателем 1,4 л. Особенно это чув- 
ствуется при включенном кондиционе- 
ре. Поклтіатели же делят симпатии меж- 
ду обоими Двигателям почти поровну, 
чуть охотнее голосуя рублем за 1,6 л, 

БЕЗОПАСНОСТЬ 

Все автомобили, как тае отмечалось вы- 
иіе, имеют минимум четыре подушки 
безопасности и оборудованы АВ5 с ЕІЮ 
)оке в базе. К том)" же можно заказать 
систему к)"рсовой устойчивости 
и боковые шторки безопасности. 

В крэш-тесге, проведенном Еиго- 
ЫСАР в 2003 году, автомобиль уѵдосто- 
ился четырех звезд за защит)^ пассажи- 
ров, набрав 24 балла (из 36 возможных): 
1 1 (из 16) за лобовой удар и 13 (из 18) за 
боковой. Манекенам не понравились из- 
лишнее давление на ірудь, боль в области 


колен при лобовом ударе и боль в груди 
да плюс еще и в брюшной полости, обла- 
сти таза и ребер - при боковом. 

О детях производитель позаботил- 
ся меньше - креплений І50ЕІХ не нре- 
дл'смотрено. Да и перевозить их на пе- 
реднем пассажирском сиденье в специ- 
альном креслице спинкой вперед нельзя, 
ведь подлзнка не отключается. За защи- 
ту пешеходов «Фьюжн» удостоился дв)"х 
звезд (из четырех возможных). 

Но не стоит забывать, что в крэш- 
тесте \"частвовала дорестайлинговая ма- 
шина, оборудованная лишь фронталь- 
ными подушками безопасности, ііоэто- 
м)" поклчіатели и владельцы обнов7іен- 
ных автомобилей мог)"т рассчитывать 
на более высокий уровень защиты. 

ТЕХОБСЛУЖИВАНИЕ 

На все «фыожи» производитель дает га- 
рантию два года или 100 000 км (в за- 
висимости от того, что наст)тіит рань- 
ше). За дополнительную плату вы може- 
те стать )’частником программы «Форд 
Сервис Контракт», которая увеличит 
этот срок до четырех лет, а пробег - до 
150 000 км (в зависимости от выбран- 


ною вида программы). Гарантия на ку- 
зов от сквозной коррозии - шесть лет. 
Межсервисные интервалы установлены 
в 20 000 км. С такими сроками недолго 
и забыть, что машину, вообще, надо об- 
служивать. 

Стоимость каждого ТО (в него вклю- 
чена замена масла, масляного, воздллпно- 
го и салонного фильтров, а также провер- 
ка основных узлов и агрегагов автомоби- 
ля) фиксированная и составляет 4353 ру- 
бля. За все остальные работы придется 
доплачиваті> отдельно. К примеру, заме- 
на топливного фильтра стоит 1352 рубля, 
свечей зажигания - 988, тормозной жид- 
кости - 1516, переднігх/задних колодок - 
2558-4127/3289-5071 рублей (разница 
в цене обусловлена использованием раз- 
ных материалов) и т. д. Ремень ГРМ с ро- 
ликами и помпой меняют на 120 000 км 
пробега, и эта процед)"ра прибавляет 
к стоимости техобсл)^живания примерно 
21 000 рублей. 

Длинных очередей на ТО нет, но не- 
обходимо записаться заранее; срок ожи- 
дания - от дв)"х с)"ток до недели. Кузов- 
ного ре.монта придется ждать куда доль- 
ше - от одного до пяти месяцев. 


Двигатель 1,6 л - оптимальное решение для этого многофункционального автомобиля. 



О Снаружи опознать «Фьюжн» в самой богатой комплектации можно лишь по хромированной решетке радиатора и окрашенным в цвет кузова 
дверным ручкам. 


ИНДЕКС ЗР 


Рассчитывается как разность между двумя 
величинами. Первая - предельно допусти- 
мая аоимость эксплуатации в течение го- 
да, которая, по нашему опыту, для любого 
автомобиля не должна превышать 40% его 
первоначальной стоимости. Это как макси- 
мум. Из него вычитаем второе число - про- 
центное отношение расходов на эксплу- 
атацию исследуемой модификации авто- 
мобиля за первые 30 000 км пробега к его 


первоначальной цене. При этом учитыва- 
ем аоимость полисов ОСАГО и каско (цена 
первого установлена законодательно, для 
второго берем среднее значение), транс- 
портный налог (по данным налоговой 
службы), аоимость плановых ТО (по ре- 
гламенту и расценкам официальных диле- 
ров), затраты на топливо (рассматриваем 
рекомендованное заводом-изготовителем 
и указанный им расход в смешанном ци- 


кле). Полученная разность - это и есть ин- 
декс ЗР. Чем он больше, тем относительно 
дешевле эксплуатация. По этому параме- 
тру мы будем сравнивать автомобили. 

К примеру, расходы на эксплуата- 
цию выбранного нами «Форда-Фьюжн» за 
первые 30 000 км составляют 16% его це- 
ны. Этот показатель мы вычитаем из мак- 
симальных 40% и получаем индекс, рав- 
ный 24. 
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АВТОРЫНОК I ПОКУПАЕМ РОКО И^5ЮN 








яь. 


«ФОРД- ФЬЮЖН) 


С двигателем 1,6 л и МКП, комплектация 
«Элеганс». 


Индекс ЗР - 24. 


Продолжает действовать програм- 
ма «Зимняя кампаипя-2008/2009», кото- 
рая продлится до 28 февратт этого го- 
да. Она предусматривает проверку тор- 
мозных дисков и колодок, амортизато- 
ров, состояния резины и дисков, руле- 
вого механизма и подвески, щеток сте- 
клоочистителя, акіа^муляторноіі бата- 
реи, уровня рабочих жидкостей, состоя- 
ния кузова и лакокрасочного покрытия 
всею лишь за 900 рублей. 

Что касается слабых мест, то их у ав- 
томобиля не так ^"ж и много. Обычно 

4 


владельцы жалуются на слишком жест- 
кую подвеску, посредственную шумо- 
пзоляцию, прох;іаду в ногах при езде на 
средней и высоких скоростях даже при 
работающей вовсю печке и чл’ъствитель- 
ность к качеству бензина. О надежности 
можно судить также по рейтингам не- 
мецкой в которых «Фыожн» сре- 

ди дв\тс-трехлетн 11 х машин дешіт третье 
место с «Порше-91 1». 

ПОКУПКА АВТОМОБИЛЯ 

К)тіить «Фьюжи» не проблема - прак- 
тически все востребованные модифи- 
кации есті> в наличии. Нехватки тор- 


'Цсиы на момаші подготовки материала (декабрь 
200Н года). 


г)'ющих организаций также не наблю- 
дается. В одной только Москве их око- 
ло дв\з: десятков, а всего насчитывает- 
ся 134 дилера и субдплера. Некоторые 
версии придется подождать около двух 
недель, ну а если отправлять спецзаказ 
на завод, то и полгода не предел, ведь, 
в отличие от «Фоклха», «Фьюжн» в Рос- 

л 

СПИ не собирают. 

С ужесточением требований по вы- 
даче кредитов, )^ащением отказов и 
увеличением процентных ставок весь- 
ма выгодным представляется предложе- 


ние программы «Форд» в кредит»: про- 
центная ставка 6,9% при первоначаль- 
ном взносе от 20%. 

Серых продавцов с исчезновением 
очередей эта модель перестала интере- 
совать. Они теперь больше ориентиру- 
ются на дефицитный товар или на ред- 
кие модификации. 

УГОНЯЕМОСТЬ 
И ВТОРИЧНЫЙ РЫНОК 

Умыкнуть «Фьюжн» не так уж просто, 
несмотря на то что в стандарте преду- 
смотрен лишь иммобилайзер. По стой- 
кости ко взлому эта фордовская система 
входт в десятку лу’чших в Европе, к то- 
му же любовью лтонщиков «Фьюжн» 
не пользуется, поэтому каждый реша- 


ет сам, дооборудовать ли автомобиль 
дополнительной сигнализацией (при 
этом не стоит забывать про сложности 
с мутіьтиплексной проводкой). 

Стоимость пошіса каско начинается 
с 5% от стоимости автомобиля, дальше 
все зависит от аппетитов конкретных 
страховщиков. 

С ликвидностью машин на вторич- 
ном рынке особых пробле.м не наблюда- 
ется. В первый год они теряют пример- 
но 15-20% стоимости, в последующие - 
8-12%. С продажей, так же как и с по- 
клтжой, трудностей не предвидится. 

«Фьюжи» весьма полюбился рос- 
сиянам, оцепившим его потребитель- 
ские качества. Отчасти это следствие па- 
мятных многомесячных очередей на са- 
муто востребованнуто модель с готтл'бым 
овалом на решетке радиатора - «Фо- 
кус». Но и с исчезновением дефицита 
техшы продаж «Фьюжн» не снижаюі- 
ся. Хотя по цене он лдсе вплотную при- 
близился к старшему братхл а в некото- 
рых комплектациях - и превзоніел. Так, 
по статистике, автомобиль находит- 
ся на 11-м месте в рейтинге самых про- 
даваемых иностранных моделей в Рос- 
сии, а в скором времени, возможно, 
войдет и в десятку, обогнав маліяіііа 
«Дэу-Матиз». Разница между ними ис- 
числяется члчь ли не штуками. ЗР 

4 * 

Реда кция благода рит 
компанию «Независимость «Форд» 
за помощь в подготовке материала. 


Как показывает расчет, в эксплуатации «Фьюжн» (индекс ЗР - 24) 
дешевле «Шевроле-Лацетти» (индекс ЗР - 1 6). 
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Хорошо забытое новое 

Недавний дебютант российского рынка (этот производитель по- 
вторно пришел в Россию только в 2006 году) итальянский кон- 
церн ФИАТ стремительно расширяет свое присутствие, но обна- 
родовать конкретные планы касательно сроков и ассортимента 
российских продаж пока не спешит. Завесу секретности приот- 
крыл Александр Добин. 


твой НОМЕР ШЕСТНАДЦАТЫЙ 

Б Европе «ФИАТ-Седичи» продается с 
весны 2006-го, а к нам доехал только в 
прошлом году» фактически став новин- 
кой 2009 модельного года. Это первый и 
пока единственный компактный кроссо- 
вер марки. «Седичи» (в переводе с ита- 
льянского - «шестнадцать») построен на 
одной платформе с «€ 73 ) 4 : 11 - 8 X 4 », имеет 
полно- и переднеприводную модифика- 
ции с разными коробками передач, бен- 
зиновым и турбодизельным мотора- 
ми. Увы, последний для нас традицион- 
но недост)тіен. Зато своей антикризис- 
ной ценой суіцествуюіцая версия гото- 
ва конкурировать с самим «Кашкаем». А 
комфорт и разные электронные радости 


в базовой версии с учетом пяти звезд за 
крэш-тесты могут порадовать любите- 
лей паркетппков. 

ВТОРОЕ ПРИШЕСТВИЕ 

Нынешний «ФИАТ-Крома» был пред- 
ставлен в Женеве еще в 2005 году. 
Тогда состоялось возвращение марки в 
сегмент В (фиатовцы не отмечались в 
не.м И лет, со времен «Кромы» перво- 
го поколения). Универсал бизнес-класса 
спроектирован в ателье ІІаИезі^п на уко- 
роченной платформе «Опеля-Сигнум» 
(2700 мм против 2830 мм). Обновленная 
версия «Кромы» в этом году появится в 
России. Автомобиль просторен - пять 
человек разместятся, совсем не стеснял 



О «Седичи» - первый кроссовер ФИАТ нако- 
нец приехал в Россию. 


СІ) ЕІАТ Бесіісі 4x2 (4x4) | 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Полная масса, кг 

1200(1245) 

Максимальная скорость, км/ч 

170 ! 

Объем багажника, л 

270 

КЛ Разгон до 100 км/ч, с 

10,8 ; 

Топливо/запас топлива, л 

А95/50 

ИЛ Объем двигателя, см ^ 

1586 

КЯ Расход топлива, л/1 00 км 

76(7,1) 1 

Мощность, л.с. 

107 

ТРАНСМИССИЯ: А4(М5) 


Бі РАЗМЕР ШИН: 205/60 В16 



Цена, 


Версия Комплектация ПАТ $е(11а ^ 


Окрашенные в цвет кузова 
бамперы , хромированный 
I рычаг КП, подсветка замка 
I зажигания, 16-дюймовые 
I аальные колесные диски с 
колпаками, иммобилайзер (ИАТ 
Сосіе), электрозеркала, пе^дние 
электроаеклоподъемники, 
центральный замок с ДУ, бортовой 
компьютер, складывающееся в 
ВУКАМІС пропорции 40:60 заднее сиденье, 

4X2 АТ подогов передних сидений, 

/емый по высоте руль, 
Ігіѵе, кондиционер, 
докатка, пакет курильщика, 
иммобилайзер, автоматическая 
КП,АВ5сЕВО,6подушек 
безопасности, интегрированные 
в бампер противотуманки, 
крепления детских сидений І50РІХ, 
аудиосиаема (СО/МРЗ), 

8 динамиков. 


650000 


ЕМОТІОН 
4X4 МТ 


Окрашенные в цвет кузова 
ручки дверей и корпуса 
зеркал, Ібдюймовые 
легкосплавные колесные диски, 
шины 205/60В16, релинги на 
крыше, пластиковая защита 
днища, боковые моддинги, 
отделка руля кожей, задние 
электростеклоподъемники, 
регулируемое по высоте сиденье 
водителя, автоматическая система 
климат-контроля, управление 
аудиосиаемой на руле. 


680000 



О кроссовер «Палио Уикенд» выйдет сразу 
в нескольких версиях. 
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друг дрлта. Девять подушек безопасно- 
сти ]1 сертификат ЕигоКСАР с пятью 
звездами отлично дополняют характе- 
ристики новинки. Вдобавок к концу го- 
щ производители обещают совершенно 
новый, мощный и экономичный дизель- 
ный двигатель (2,4 л) типа Ми1й)еЕ кото- 
рый может рфогнать авто до 216 км/ч, а 
100 км/ч «Крома» с ним разовьет всего 
за 8,5 секунды. 

I 

ЛИНЕЙНЫйУдАР 

Самая ожидаемая и самая значимая для 
ФИАТ'а россііііская новинка - «ФИАТ- 
Линия». Седан гольф-класса (построен 
на платформе РІАТ Сгапбе Рішіо) в октя- 
бре 2006 года представили на автосалоне 
в Стам6\7іе как модель для стран Восточ- 
ной Европы и третьего шіра. Производ- 
ство российской версии ко^тания «Сол- 
лерс» наладила на своем заводе в Набе- 
режных Челнах и видит в ней конкурента 
«Рено-Меган»,| «Мазды-3», «Мицубиси- 
Лансер» и «Форда-Фокух». Главным ко- 
зырем, по-видимому, должна стать це- 
на, которая, как и комплектации, до по- 
ры держится в строжайшем секрете. Да- 
та начала продаж тоже не разглашается. 
Известно только, что у нас «Линию» бу^- 
ду^т позиционировать как достутіный ав- 
томобиль с необычно высоким уровнем 
оснащения (говорили даже, что на рос- 
сийском рынке стоимость базовой ком- 
плектации составит всего 816 000). 

В ОЖИДАНИИ МАЛЮТКИ 

С}тдеств\тот у ко\шашиі и планы на пер- 
спективу^. В ближайш^то пару’ лет на ры- 

О Седан гольф-класса «ФИАТ-Линия» пози- 
ционируется как доступный автомобиль 
с высоким уровнем оснащения. 




О «ФИАТ-Крома» - роскошный автомобиль 
в семействе бизнес-универсалов. Миллион 
за такой комфорт - это недорого. 



О «ФИАТ-Тополино» с расходом 3 л/100 км - 
антикризисная мера итальянского концерна. 




І^ІАТ Ыпеа 


ОС 
■ с 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 


Ш 

н- 

Полная масса, кг 

1160 

ПІ 

о 

Максимальная скорость, км/ч 

170 

Объем багажника, л 

500 

ю 

т 

Разгон до 100 км/ч, с 

13,8 

О 

Топливо/запас топлива, л 

А95/45 

о. 

Объем двигателя, см 

1368 і 

ш 

X 

Расход топлива, л/100 км 

6,3 ^ 

Мощность, л.с. 


< 

сг 

ТРАНСМИССИЯ: 

М5 

РАЗМЕР ШИН: 

185/65Р15 

I 

і 


Версия ! Комплектация ПАТ Ііпеа ’ 
I РУо* 


Шесть подушек безопасности, 

АВ5, ЕВО, ЕВѴ, иммобилайзер, 
регулируемая рулевая 
колонка, центральный 

* замок, передние ** 

электроаеклоподъемники, 
бортовой компьютер, 
корректор фар, кондиционер, 
злектропривод и обогрев 
зеркал, 

^Ожидается три версии: АсТіѵе, Оупотіс и Етотіоп. Стартовые опции 
европейских моделей приведены в таблице. 

**Цены на новые «линии» у соседей колеблются от $17692 до $16 Ш. 


0^^ 

РІАТ Сгота 

ос 

о; 

ш 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Полная масса, кг 

1530 

X 

СІ 

о 

1 Максимальная скорость, км/ч 

205 

Объем багажника, л 

-'500 

Ф 

го 

Разгон до 100 км/ч, с 

"10,7 

X 

О 

Топливо/запас топлива, л 

А92/62 

Ои 

С 

Объем двигателя, см^ 

2198 

ш 

3 

X 

л/іоб км 

V 

Мощность, л.с. 

І47 

X 

< 

ТРАНСМИССИЯ: А5 


сі 

РАЗМЕР ШИН: 215/55(!16;215/50П17:225/45К18 


Версия Коаяішектация ПДТСгота 


Бамперы и зеркала в цвет 
кузова, хромированные решетка 
радиатора и ручки дверей, 
релинги на крыше, легкосплавные 
колеса, отделка кожей руля, 
рычага КП и сидений, ус^йство 
гоІІо\ѵ те боте, имл^илайзер, 
аеклоочиститель и о^грев 
заднего аекла, центральный замок 
с ДУ, электроаеклоподъемники, 
регулируемый по высоте и 
вылету ^ль, ЭГУР, освещение с 
эффектом затемнения, подсветка 
багажного отделения, порогов, 
козырьков, пакет курильщика, 
охлаждаемый бокс для 
напитков, очечник, центральный 
подлокотник между передними 
сиденьями, регулируемые по 
высоте подголовники и передние 
сиденья, поясничная регулировка 
сидений, бортовой компьютер, 
круиз-контроль, автоматическая 
сиаема контроля света, датчик 
доищя, двухзонный климат- 
контроль, сетка в багажном 
отделении, докатка, АВ5 с ЕВП, 

ѴОС, 9 подушек безопасноаи, 
активные подголовники передних 
сидений, сиаема предотвращения 
возгорания РР5, интегрированные 
в бампер противотуманки, 

6 динамиков, аудиосиаема 
(СП/МРЗ), мультируль. 


2,2 

ОУНАМІС 

АТ 


2,2 

ЕМОЛОН 

АТ 



940000 


Тонированные аекла, 
противосолнечная занавеска для 
второго рада, задний центральный 
подлокотник с подааканником, 
складывающееся сиденье 
переднего пассажира, ксеноновые 
■ ры, омыватель (^р с подогревом 
рсунок, люк с электроприводом, 
парктроник, самозатемняющееся 
зеркало заднего вида. 


1050000 


нок сразу в трех версиях (ЕЕХ, Тгеккіп§ и 
Абѵепіиге Іюскег) выйдет новый «Паяно 
Уикенд» - еще один кроссовер, тезка ко- 
торого был собран в 1998 году. Кроме то- 
го, вот-вот появится малыш «Тополлно» 
(название напоминает о модели 1937 го- 
да), который призван составить конку- 
ренцию «Фольксвагену- ПрІ», «Тойоте- 
іО» и даже «Смарту». Автомобиль непол- 
ных 3 метров дтшы, с задним приводом 
и мотором 0,9 л, установленным под ба- 
гажником, призван снизить объем вред- 
ных выбросов и расходы на топливо. Ко- 
робка передач с двойным сцеплением, 
аналогичная Ѵ\Ѵ 080, делает «^п 5 ^шон- 
ка» полноценным автомобилем, помо- 
гая удерживать потребление бензина на 
уровне менее 3 л/ 100 км. ЗР 
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АВТОРЫНОК I ГОРОДСКОЙ КРЭШ-ТЕСТ КОМПАКТ-КЛАСС 



Маленькие трагедии 


Н апомним условия: попавший 
в небольшую аварию автомо- 
биль восстанавливаем, заменяя 
пострадавшие детали оригиналь- 
ными по расцешсам официальных диле- 
ров. Локализация предполагаемых по- 
вреждешш и стоимость ремонта (с запча- 
стяші) приведены на иллюстрациях. 

«Гойота-Аурис», как мы и предпо- 
лагали, потребовала наибольших расхо- 
дов; тиьвиную их долю (60%) съеула рабо- 
та. Запчасти на даннлто модель есть, не- 
достающие привезут в течение двух- 
трех рабочих дней. Единственная де- 
таль, которую придется ждать больше 
месяца, - пятая дверь. Запчасти относи- 
тельно недороги (на фоне одноклассни- 
ков), чего не скажешь о стоимости нор- 
мочаса - из-за нес-то автомобиль и вы- 
бился в «лидеры». Дтпша очереди зави- 
сит от загруженности сервиса дилера: 
минимальный срок ожидания - два дня, 
максимальный - более месяца. Сам же 
ремонт займет от 12 до 17 дней. 


ПЕРЕЧЕНЬ ПОВРЕЖДЕНИИ: 

- лобовое стекло 

■■ - левое переднее крыло, левая блок фара, 
капот, бампер 

в - левая передняя и задняя двери 
**• - правое заднее крыло, пятая 
дверь(хетчбек} крышка багажника (седан), 
правый фонарь, бампер 
■■ - левое наружное зеркало 


«Хонда-Сивик 4П», прямой конку- 
рент «Тойоты», расположился на сту- 
пенькл' ниже. Все, что обычно необ- 
ходимо, уже есть у дилера. Недостаю- 
щее он привезет с центрального скла- 
да за два дня, а вот наружное зеркало 
можно ждать цетшш месяц. Быстро по- 
пасть на ремонт не полл’чится: очередь - 
от месяца до двух. Восстановление по- 
страдавшего автомобиля займет не бо- 
лее 19 дней. Соотношение затрат на зап- 
части и оплату работы - 45:55. 


«Шевроле- Лацегги» занимает третью 
строчк)^ нашего рейтинга шішь благода- 
ря разу^шой ценовой политике серви- 
са. А вот дороговизна запчастей (52% об- 
щей стоимости ремонта) подрывает миф 
о бюджетности этой иномарки. Кроме то- 
го, ботшипшства деталей нет в нашічіш, 
клиент вынужден ждать от трех до десяти 
дней. Очереди на кл^зовной ремонт ужас- 
ные - от четырех месяцев до полутода. 
Само действо, столь долгожданное, зай- 
мет, по информации дилеров, 18-20 дней. 


СТОИМОСТЬ ВОССТАНОВЛЕНИЯ АВТОМОБИЛЕЙ ПОСЛЕ МЕЛКИХ ДТП 



Итого 297 610 р. 

Тоуо4а АигІ5 
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Гадают по-разному: на картах, кофейной гуще и даже на паре мух. Мы же отдаем предпочтение 
научному подходу. Размеры финансовых издержек по причине мелких городских ДТП 
предсказывает Игорь Теременко. 


Владельцам « Мицубиси - Л аі ісер » 
можно позавидовать: цены на запчасти 
умеренные, многие детали лежат на ди- 
лерских складах, недостающие приво- 
зят в течение трех днеіі. Проблема мо- 
жет возникнуть лишь при замене ве- 
трового стекла: в наличии, как правило, 
только под установку датчика дождя, 
простое же стекло придется ждать ме- 
сяц, а за разницу самые нетерпеливые 
рискуют переплатить око/ю 5000 руб. 
Зато в ремонт «Лансер» смог}л при- 
нять в течение двух недель, а устране- 



Итого 266 406 р. 

СИеѵгоІе^ Іасеііі 


ние повреждений займет не более трех. 
На запчасти \чідет 46% всех затрат, 
на оплат}" работ - 54%. 

«Форд-Фокуо^ хотя и собирают 
в России, цены на ремонт машин этой 
модеті еще те. Запчасти (53% общих за- 
трат) тоже дороги - не дешевле, чем для 
машин, поставляемых только по и^тор- 
ту. Большинство деталей гарантирован- 
но привезут в течение трех - пяти дней. 
Владельца не заставят долго ходить пеш- 
ком: дилеры готовы принять авто в ре- 
монт \"же через педелю после обраще- 



Итого 265 223 р. 

МіІ5иЫ$Ііі Іапсег 


ния, а еще через 15-20 дпеіі - выкатить 
готовым. 

В целом ситл^^ация в малом классе 
выглядит впатие оптимистично: нрак- 
гически все запчасти можно приобре- 
сти со склада в России, за исключением 
отдельных позиций, которые доставят 
в сжатые сроки. Время ожиданіія у каж- 
дого дилера разное и зависит от количе- 
ства договоров со страховыми компани- 
ями: чем их меньше, тем .ѵіеньше д/іитель- 
ных бумажных согласований, а значит, 
быстрее лдастся попасть на ремонт. ЗР 



Итого 264 810 р. 

Рогсі Росив 
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Объявлены цены н начат прием заявок 
на одну из самых громких премьер про- 
шлого года - ^<Опель-Инсигния». Обла- 
датель европейского титула «Автомо- 
биль і’ода-2009», иол\^іивший пять звезд 
за безопасность в тестах ЕигоКСАР, 
предлагается в 13 вариантах дтш каж- 
дой из кузовных версий: седан (670 000- 
1 277 500 руб.)> а также хэтчбек (685 000- 
1 292 500 руб.) и 8рогІ5 Тоигег (715 000- 
1 322 500 руб.). Машшш привезлт’ в шоу- 
румы весной с пятью бензиновыми мо- 
торами: атмосферными 1,6 л, 115 л.с.; 
1,8 л, 140 л.с. и ікуадувными 1,6Т, 2,04' 
и 2,8Т (180, 220 и 260 л.с. соответствен- 
но) в четырех базовых ко^тлектацияx 


- Еззепііа, Еіе^апсе, 8рог1 и Созто. Еще 
четыре дизельных двигателя появятся 
в России во второй половине года. В ка- 
честве дополнительных опций предла- 
[аются 6-ст\тіенчатая АКП (47 000 руб.), 
интеллектуальная подвеска ЕІехРісІе 
(27 500 руб.), пошіый привод Асіарііѵе 4x4 
(64 000 руб.) и система адаптивного го- 
ловного света Асіарііѵе Ропѵагсі ЕідЬіпіп§ 
(32 000 руб.). Список штатного оборудо- 
вания «Рінсигнии» составтшет несколь- 
ко листсзв (в базе, например, автоматиче- 
ское управление освещением с распозна- 
ванием въезда в туннели). Мапншы ком- 
плектуются легкосплавными колесами 
с щішами 245/45 К18. 


ОТКРЫЛИСЬ 


КУРСК 

На улице Карла Маркса компания «Биз- 
нес Кар» открыла самый большой дилер- 
ский центр в Черноземье: «Тойота Центр 
Курск», Это третий региональный (по- 
сле Воронежа и Кемерово) и двенадца- 
тый по счету центр дилера. В ремонтно- 
сервисной зоне оборудовано 19 слесар- 
ных, 1 7 кузовных постов и две окрасоч- 
ные камеры. Пропускная способность 
ремзоны - 1 50 автомобилей в день. Но- 
вый АТЦ предоставляет полный спектр 
клиентских услуг. 



МОСКВА 

Компания «Пеликан-Авто» открыла ди- 
лерский центр по продаже и обслужи- 
ванию автомобилей «Ниссан». Клиентам 
предложен весь спектр услуг, сервисная 
зона рассчитана на одновременное об- 
служивание 14 машин. 



На Дмитровском шоссе, в четырех ки- 
лометрах от МКАД, принял клиентов 
дилерский центр «Хёндай». В сервис- 
ной зоне насчитывается 14 оборудо- 
ванных постов. Одно из главных до- 
стоинств нового центра - свободный 
от очередей кузовной участок. 



Жопейка» подешевела 


члеры БМВ принимают заявки 
покупку ограничешіой партии ав> 
^мдбилей 1-й серии БМВ-1 16іА. Око- 
ю 1000 матим н фиксированной ком- 
лектапии (защита картера, оборудо- 
ие .щя сгран с холодным клима- 
^том, пакет ктрилпэщика, радио ВМЛѴ 


Визіоеав СП, кондиционер, бортовоіь 
ісомпьютер, р^ттіировка сиденья пе- 
реднего пассажира по высоте, сталь- 
ные диски 6,51x16; обычная окраска 
кузова, отдетка салона, выполненная 
из серебристой ткани) будут проданы 
всего за 788 400 руб. 





Всербщая мобилизация 



' Объехать всю Россию на машине 
за один день невозможно, но гостям 
компании^ «Эксон Мобіп» это уда- 
лось. Сотрлщники «Мобил» так под- 
готовили трассу подмосковного ав- 
тодрома «Мячково», что х'частники 
мероприятия смогті ощутить до- 
рожную специфику семи федератгь- 
ных окрутов. Руководили процессом 
представители школы водительско- 
го мастерства « Драивинг Арт». 

В программу дня входила встре- 
ча с профессиональными путеше- 
ственникамі^г из компании ^<Экс- 


педиция» и совместная разработ- 
ка маршрутов, которые планирует- 
ся освоить в бтіжайшем бутгущем. 
Автомобили-у’иастников бу^дут ра- 
ботать на новых маслах «Мобил 1», 
специально разработанных с у'че- 
том состояния двигателей при раз- 
личных пробегах. 


СААБ запустил дизель 
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Стабильная 
работа двигателя 
при любой погоде 
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пз 
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СОВРЕМЕННЫЕ ЭЛЕМЕНТЫ 
СИСТЕМЫ ОХЛАЖДЕНИЯ 
АВТОМОБИЛЯ 


Начались продажи «СААБ 9-3» с ди- 
зельным турбодвигателем (1,9 л, 150 лх.) 
Дизель предлагают только для ку'зова 
«Спорт Седан» в комплектациях Ыпеаг 
и Ѵесіог, Мотор оснащен необслу’жаівае- 
^П)^м сажевым фильтром и соответствует 
экологическим нормам Евро IV. С этим 
двигателем рывок с места до 100 км/ч 
автомобиль выпо/іняет за 9,5 с. Стои- 
мость новой комплектации - от 900 000 
до 960 000 руб. 




«Рольф» и его Кубок 


Компания «Рольф» наградила победите- 
лей одноименного Ку'бка сезона 2008 го- 
да. Соревнования, полу’чившие меж- 
дународный статух, стартовали в янва- 
ре 2008 года, состояли из десяти гонок, 
которые прошли в десяти городах Рос- 
С1Ш. В них приняли участие 36 экипажей 
из России, Казахстана, Украины и Лат- 
вии. За сезон этапы Кубка «Рольф» по- 
сетило более 50 тысяч зрителер“і. Призо- 
вой фонд состави/і 5 \тн. руб., а глав- 
ный приз - ключи от автомобиля 
«Мицу^биси-Лансер X» - получил эки- 
паж Андрея Жигунова и Игоря Тер- 
Оганесянца. 



Постоянство температуры двигателя на высокой 
скорости. Стабильная температура в городском 
потоке. 

Неважно какая погода на улице - двигатель 
не перегреется и в салоне всегда комфортно. 

Мы знаем, как это важно для Вас. Именно поэтому 
мы соединили последние мировые достижения 
и собственные разработки в наших деталях системы 
охлаждения. Объединенные в надожиую систему, они 
дают полную уверенность б работе двигателя Вашего 
автомобиля. 



і-.и2:і=т 

ЯМТВНВІІССХ СВВ^ЕВ ВГВТСН1 


ѵѵѵѵѵѵ.Іигаг.ги 

Профессионализм в деталях 



Іигаг / профвссиомвльипі сермв 





АВТОРЫНОК 


СПРОСИМ ДИЛЕРА «РОЛЬФ ИМПОРТ» 


Дмитрий Роткин 

о кредитах, ремонте 
и новом «Аутлендере» 

Новая рубрика «Спросим дилера» преследует вполне 
определенную црль: свести читателей и продавцов 
автомобилей, что называется, лицом к лицу. Первым 
на поступившие в редакцию вопросы отвечает 
генеральный директор компании «Рольф Импорт» 
(официальный дистрибьютор марки «Мицубиси» 
в России). 



■ Очень понравился показанный на 
Парижском автосалонсійовый «Кольт», 
но, говорят, в России его продавать 
не будут. Так ли это? 1 

- Далеко не так. Просто надо немно- 
го подождать: новый «Кольт» появит- 
ся в наших салонах в апреле, в том числе 
и самый экономичный вариант - с мото- 
ром 1,1л, включая трехдверную версию. 
Цены станут известны уже в марте, 

■ Хотел купить новый «Лансер», но, 
пока собрался, банки перестали давать 
кредиты. Денег не хватает, а от покуп- 
ки не хочется отказываться. Что посо- 
ветуете? 

- Считайте, вам повезло - ір)ті- 
па компаний «Рольф» в конце прошло- 
го года приобрела в собственность банк 
«Капитал-Москва», он начнет функцио- 
нировать уже в этом году. Тогда вопрос 
о кредите для наших покупателей будет 
снят с повестки дня, причем его станут 
предоставлять на очень привлекатель- 
ных условиях. 

■ На Московском автосалоне при- 
сматривался к премьере - «Паджеро 
Спорт». Но там автомобиль был пока- 
зан только с двигателем 3,2 л. Мне та- 
кой явно не прокормить. Будут ли вер- 
сии с моторами поменьше? 

- К осени эти вседорожники поя- 
вятся в продаже с дизелем 2,5 л и бензи- 
новой «трешкой». Стоить они б)дут не- 
сколько дешевле, да и расход топлива 
у них меньше. А чл^ть раньше привезем 
в Россию новый «Аутлендер». Возмож- 
но, на нем вы и остановите свой выбор. 

■ Недавно купил новый «Падже- 
ро IV» в максимальной комплектации 
іЛіішаІе и был удивлен, не обнару- 
жив в нем системы навигации, о кото- 


рой в рекламных проспектах говорит- 
ся как о новинке. Хотел бы узнать, по- 
чему ее нет. 

- Хочу поблагодарить ч и га геля 
за сигнал. Здесь доля нашей вины. К со- 
жалению, не все дилеры донесли до по- 
купателей информацию о том, что нави- 
гацию на «Паджеро IV» стали устанав- 
ливать то/іько с июля 2008 года. До это- 
го момента автомобили ею не комплек- 
товали. 

■ Столкнулся с тем, что очереди на ку- 
зовной и слесарный ремонт «міщуби- 
си» на московских станциях компании 
«Рольф» доходят до трех месяцев. Неу- 
жели так будет продолжаться и дальше? 

- Такая проблема действительно 
была, пока в конце прошлого года в Мо- 
скве не открылся самый большой в го- 
роде салон «Мицубиси» - «Револт Ав- 
то» (Тюменский проезд, дом 5). В его 
техцентре несколько покрасочных ка- 
мер, слесарная зона на 40 постов, рас- 
считанная на ремонт, в том числе и са- 
мый сложный, до 150 хмашин в день. На- 
сколько мне известно, очередей на ку- 
зовной ремонт там нет вообще. 

■ Уменьшится ли стоимость ремонта 
и обслуживания машин? 

- Количество нормочасов на раз- 
ные виды работ остается без измене- 
ний - этот норматив рекомендован про- 
изводителем. Цену же реіутшрует дилер, 
и мы планируем снизить свои издерж- 
ки, сохранив качество и уровень обслу- 
живания. А вот запчасти (на них прихо- 
дится до 70% стоихмости ремонта) уже 
подешевели. 

■ Слышал, что в Чите и Иркутске диле- 
ры при покупке «Мицубиси» предла- 
гают заключить договор на приобре- 


тение автомобиля и отдельно - на до- 
ставку. Правильно ли это? 

- Может, это и неправильно, 
но но закону. Увы, ценообразование 
на ус7гути естественных монополий мы 
не контролируем. Не исключено, что 
к середине года придется включить сто- 
имость доставки в цену автохмобиля. 
Снижение стоимосги транспортировки 
машин к региональным дилерам - одна 
из сахмых важных задач для нас. 

■ Видел в журнале фотографии тюнин- 
говых «Мицубиси» - красота! Появят- 
ся ли такие в открытой продаже и на- 
сколько они дороже серийных? 

- Линейка №М (Коіі Ргетіит 

Мосіек) сегодня включает пять моделей, 
каждая из которых на 12-15% дороже за- 
водских аналогов. Это разработка дочер- 
него тюнинг-ателье компании «Брабус». 
Недавно она полностью передала права 
интеллектуальной собственности на ли- 
нейку НРМ нашей компании. Уже посту- 
пили заказы на машины КРМ ііз Японии, 
Герхмании, АхѴіерики. Конечно же, они по- 
явятся в продаже и в российских сало- 
нах, а также у наших дилеров в Казахста- 
не, Киргизии и Таджикистане. ЗР 

От отдела «Авторынок»: Возмож- 
нОу кто-то посчитаету что в общении 
с дилером было затронуто мало острых 
теМу }іо }іаиш роль в данном случае огра- 
ничивается лишь переадресовкой вопросов 
читателей. Так что острота в ваших ру- 
ках. О пюМу что вас волнуеШу возмущаеШу 
что интересует в дилерской кухне, спра- 
шивайте не стесняясь, воспользовавшись 
электронной почтой (адрес для писем - 
сіеаіег^гг.ги) или сайтом іг.ги. В марте 
для диалога с читателями приглашается 
генеральный директор группы компаний 
«Автомир» Дмитрий Груздев. 
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АВТОРЫНОК 


РЕЙД ДИЛЕРСКИЙ СЕРВИС 



Практически здоров? 

Способность авто передвигаться самостоятельно еще не свидетельствует о его полной 
исправности. Увы, спецы некоторых дилерских СТО верят в обратное. Какая из точек зрения 
господствует в фирменных сервисах «Хёндай», выяснял Игорь Теременко. Фото: Георгий Садков. 


У словия рейда остались преж- 
ними (ЗР, 2009, № 1): персона- 
лу официальных дилерских 
станций, к)ща мы обратились 
под видом обычных частников, предла- 
галось в меру сил и способностей оце- 
пить состояние предъявленного авто 
(в данном слл’чае «Хёндаіі- Акцент») по 
параметрам, обеспечивающим безопас- 
ность движения. 

«Акцент» - машина падежная, по- 
этому предварительно ее пришлось не- 
много «доработать», внедрив стандарт- 
ные для рубрики неисправности. Это, 
напомним, неработающий омыватель 
стекла, перегоревшая пить правого 
стоп-сигнала, приспущенное переднее 
колесо II недопустимо низкие лфовни 
тормозной и охлаждающей жидкостей. 
Сбивать регулировку фар мы на сей раз 
не решились (дефект моп'т и не обнару- 
жить, а те^шеет поздней осенью рано) и 


просто сняли разъем с лампы головно,- 
го света. С таким букетом отправились 
к дилерам. 

ПРИЗРАК МАСТЕРА 

Похоже, в многобрендовом «Автомире» 
все марки выстроены по ранжиру. «Хён- 
дай» явно не из лидеров: в техцентре на 
Маломосковской улице нет даже соб- 
ственной мойки! Клиенты моются у со- 
седей, оставляя в «непрофильной» кас- 
се в среднем по 200 рублей. Да что мой- 
ка, в недрах сервиса не нашлось чело- 
века, способного загнать автомобиль в 
ремзону! Маневрировать среди верста- 
ков, подъемников и чужой движимости 
было страшновато, но клиентам здесь, 
по-видимомуч доверяют. Да и риска-то, 
по их мнению, никакого - если что, ви- 
новат водитель! Ту же свободу передви- 
жения даровали пешим автовладельцам 
- самые любознательные толклись у ра- 


бочих постов, мешая слесарям и рискуя 
здоровьем. Прочие коротали время за 
чашкой кофе в комнате отдыха, наблю- 
дая за процессом с безопасного рассто- 
яния. Шел он довольно бодро: в наше.м 
сл)^іае собственно диагностика заня- 
ла три четверти часа. В игоі е долили не- 
много охлаждающей жидкости и обна- 
р)"жили на свечах следы некачественно- 
го топлива. Последнее, по мнению ма- 
стера, грозило па.ѵі неисчислимыми бед- 
ствиями, но мы, присллчнавшись к ров- 
но и бодро работающему мотору, от 
промывки инжектора отказались. Сто- 
ит ті говорить, что 1470 рублей отдали 
безо всякого \щовольствия. 


«АВТОМИР» 

Время пребывания в сервисе 1 час 45 минут 

Стоимость работ 1470 рублей 


«АВТОМИР» 

Время пребывания в сервисе 1 час 45 минут 

Стоимость работ 1470 рублей 
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УСЛОВНЫЕ ОБОЗНАЧЕНИЯ 


Лаята 

фары 


Уровень 

ОЖ 


Давление 
в шинах 








Омыватель 


Уровень тор- 
мамой жид- 


кости 


Лампа 

стоп-сшнала 


Красный цвет - неисправность не обнаруже- 
на, зеленый - найдена. 



С Печально, когца ни фирменная надпись, 
ни ее обладатель друг друга не красят. 


ДО И ПОСЛЕ ПОЛУНОЧИ 

Не знаем, кто составляет график в 
« Ростокино- А ВТО (улица Академи- 
ка Королева), но, приехав по предва- 
рительной записи, мы угодили как раз 
в обеденный перерыв. В результа- 
те встреча с отяжелевшим приемпці- 
ком состоялась лишь 40 минут спустя. 
Осматривать авто он явно не собирался 
и, сыто жмурясь, сделал запись о его со- 
стоянии с наших слов. Слесари, видимо, 
потрапезничали не хуже, ибо сообщить 
результаты обследования нам пообе- 
щали лишь через пять (!) часов. Мол, и 
объем работы велик, и подъехшиков 
на всех не хватает. . . 

Впрочем, несмотря па перманент- 
ные трудности, большую часть дефек- 
тов ростокинцы все-таки обнаружиті: 
дошіли антифриз, ногіолниті уровень 
тормозной жидкости, починили фару и 
стоп-сигнал. Приче.м взяли за все нена- 
много больше, чем нерадивые предше- 
ственники, - 1930 рублей. На общем фо- 
не это весьма серьезное достижение. 


«РОСТОКИНО-АВТО» 


Время пребывания в сервисе 6 часов 

Стоимость работ 1930 рублей 



БЕГ С ПРЕПЯТСТВИЯМИ 

Первое место в номинации «Забо- 
та о клиенте», без сомнения, заслужил 
«Стрим-Авто» на лліице Сллцевсюій Вал. 
Там, посмотрев документы на автомо- 



О Самостоятельно 
маневрировать 
в тесной ремзоне 
рискованно, однако 
иного способа попасть 
на подъемник 
в «Автомире» нет. 


О Диагностика даже 
в дилерском центре - 
лотерея. Повезет ли 
на этот раз? 














г* * 







О Секрет успеха мастеров «Ростокино-Авто» - трудиться не спеша. 


О Пять часов ожидания диагностики можно 
высидеть только в очень мягком кресле. 


О Подменить мастера-приемщика 
в «Ростокино», похоже, некем. Зато есть 
с кем поболтать в его отсутствие. 
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АВТОРЫНОК I РЕЙД ДИЛЕРСКИЙ СЕРВИС 




С Если в назначенный час вас никто не 
встречает, значит, визит совпал со временем 
открытия столовой. 

О В «Стрим-Авто» предпочитают ничего 
не делать. Чтобы не ошибаться? 



О «Авто'кей»: всё в полном порядке. 



О Хорошо, когда есть свобода выбора! 

В «Стрим-Авто» можно попасть либо через 
мойку, либо в объезд... под «кирпич»! 


би ль, сразу же предложили... ничего 
не делать! И в самом деле, ну что может 
произойти за один год и 17 тысяч кило- 
метров пробега? Пришлось настоять - 
служебный долг превыше всего! В на- 
граду за }тторство нам разрешили-таки 
загнать хмашину в по.меіцение, приче.м 
сделали мы это снова самостоятельно. 
Надо было лишь выбрать один из ііугей 
- через мойку (плюс 200 рублеіі) либо 
в объезд под «кирпич» (лишение прав 
на срок от четырех до шести месяцев 
или от 3500 рублей но «тарифу»). Вер- 
ная пара сотен показалась к) 7 ^а предпо- 
чтительнее крапленого «кирпича». Зато 
ждать здесь пришлось недолго - уже че- 
рез полчаса с нас потребовали 1970 ру- 
блей, пожелав взахмен... счастливого пу- 
ти! Ничего более содержательного мы 
от местных спецов так и не услышали. 


Ахминь! 

«СТРИМ-АВТО» 

Время пребывания в сервисе Ічас 10 минут 

Сгоимость работ 1970 рублей 


«СТРИМ-АВТО» 

Время пребывания в сервисе Ічас 10 минут 

Сгоимость работ 1970 рублей 



ЧЕСТЬ ПО ЧЕСТИ 

В «Авто’кее», что на улице Красной Со- 
сны, сюрпризов для клиентов не преду- 
смотрено. Вышел мастер, осмотрел ма- 
шину, офорхмил необходихмые докумен- 
ты и уже через 15 хминут загнал авто на 
обязате/іьную (стоимость учтена в це- 
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не диагностикл) мойку - скукота! Да- 
же в ремзону не пустили. А чтобы кли- 
ент не подсматривал, окна в комнате от- 
дыха наглухо затонировали пленкой. 
Впрочем, обстановка внутри к актив- 
ным действиям и не располагала: тиши- 
на, безлюдье, Іилттлтощий прилавок бар- 
ной стойки... (Через два часа дрему пре- 
рвал телефонный звонок - автомобиль 
готов к выдаче. Вы не поверите, за 2200 
рублей здесь <імогли обнаружить все не- 
исправности, кроме сгпчценного колеса! 
На этот раз с деньгами расставались без 
сожаления: за честный труд приятно и 
заплатить. 


«АВТО’КЕЙ» 

Время пребывания в сервисе 2 часа 15 минут 

Стоимость работ 2200 рублей 



Время пребывания в сервисе 2 часа 15 минут 

Стоимость работ 2200 рублей 


ДЕРЕВЕНСКіІй ДЕТЕКТИВ 

Дилерский центр в поселке Новые Ржав- 
ки (38-й километр Ленинградского шос- 
се) почему-то назван на иностранныіі 
манер - Н\аіпс1аі Нои^е. В самом серви- 
се, что на задворках \тотного автосало- 
на, ничем импортным и не пахнет - об- 
лезлые бетонные боксы, ію-видимому, 
лшаследованы от какой-нибудь МТС. 
Сохранились и нравы: ждать «прие- 
ма» пришлось сидя в машине, а общать- 
ся с мастером - использ\т! словарь рус- 
ских идиоматических выражений. Об- 
щий язык мы в конце концов нашли, 
вот только делл^ это не помогло: сп)ття 
45 минут «Акцент» вернули в исходном 
состоянии, не найдя ни единого (!) де- 
фекта. Правда, и запросили за «работу» 
по-божески - всего 850 рублей. 


НѴиМОАІ НОУБЕ 

Время пребывания в сервисе 1 час 30 минут 

Стоимость работ 850 рублей 


НѴУМОАІ НОУБЕ 

Время пребывания в сервисе 1 час 30 минут 

Стоимость работ 850 рублей 



РАЗНЫЕ СУДЬБЫ 

Лхише всех с нашими задачками справи- 
лись в «Ростокино» и «Авто'кее». Похоже, 
сказался опыт длительного общеніш с от- 
ечественными авто (когда-то обе компа- 
нии торговали исключительно продук- 
цией АВТОВАЗа), прил^ивший персонал 
проверять все до винтика - в те годы за- 
вод славітся отнюдь не качеством про- 
длжции. Что же, те, чьи машины волею 
судьбы занесло в названные сервисы, мо- 
г)пг быть относительно спокойны. А клтта 
податься остальным? ЗР 





С При столь скудном освещении нелегко 
отыскать даже диагностический разъем... 

О ...из-за чего сканер предпочитают подклю- 
чать на улице. 


О Нуипсіаі Ноизе: деньги на ветер. 




О Даже наличие современного стенда не 
гарантирует клиенту качественный результат. 

О В НуипУаі Ноизе спустя рукава работает не 
только диагност, но и кассир. 
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АВТОРЫНОК 


ПАРК ЗР СНЕVРО^ЕТ ЫІѴА 



СНЕѴКОІЕТ ЫІѴА 1,7 СІС 


Изготовитель «Джи-Эм-АВТОВАЗ» 

Год выпуска 2008 


В эксплуатации «За рулем» с марта 2008 Цена 1 км пробега, руб 7,09 

Пробег на момент отчета 20 тыс. км 


С января 2008 года «Джн-Эм- 
АВТОВАЗ» выпускает «Шевроле- 
Ннву» в соответствии с требо- 
ваниями норм токсичности Ев- 
ро III. Такой автомобиль в парке ЗР про- 
шел 20 ТЫС- км. Вот наши наблюдения. 

Проблем с пуском нет. Предыду- 
щий вариант. Евро II, нормально рабо- 
тал на бензине А92. С Евро III инстр)ж- 
ция, допуская А92, все же рекомендует 
А95. И правильно делает: в летний зной 
на 92-хМ зачастуто слышен детонацион- 
ный звон. 

Прогревается мотор быстро, тем- 
пературу держит в норме. Но отдель- 
ные, можно сказать, житейские не- 
поладки в неплохом, по нашей оцен- 
ке, автомобиле все же слл^ались. После 
4 тыс. км пробега }жазатель температу- 
ры перестал показывать больше 75°С. 
Это не вязалось с факта^ми: мотор от- 
лично работает, оба вентилятора ис- 
правно включаются, сканер подтверж- 
дает, что датчик температуры ЭСУД в 
порядке. Виновником переполоха ока- 
зался температурный датчик указателя. 
Достлчі к нему удобный - замениші, да- 
же не сливая «Тосол». Сл^’чись такое ѵ 

# у 

вас, не бойтесь «водопада>^: если система 
герметична и достаточно остыла, много 
охлаждающей жіщкости не потеряете. 


Второй раз система охлаждения на- 
помнила о себе после 5500 км - зашѵхме- 

л 

ла помпа. Не желая рисковать, ее за^ме- 
нили. Интересная закономерность: при 
таком же пробеге кончались похпіы и на 
дв\^ предыдущих наших «Нивах». 

Примерно после 7500 км под перед- 
ни.м бахМііером на стоянках стала появ- 
тіяться небольшая лужица. Отнюдь не 
божья роса - все тот же «Тосол»! Про- 
реха образовалась по стыку бачка ра- 
диатора с алюминиевы.ми сотами. Ре- 
шили менять - а вот это уже непросто! 
Дост)чі к радиатору преграждают кон- 
денсор кондиционера и бампер. При- 
шлось разбирать передок. 

Достоверно оценить топливную 
экономичность в городе невозможно 
- в пробках расход определяется вре- 
менем, а не пробего.м. На загородных 
же трассах при скорости 100-110 к.м/ч 
обычно уклады васхМся в 8,7 л на сотню. 
Конечно, это больше, чем у чисто лег- 
ковых - причем небольших! - авто, тем 
более с приводом на одну ось. Но срав- 
ните с аппетитами дрлтих вседорожни- 
ков! Надо помнить, что повышенный 
расход топлива у вседорожника - это 
плата за сложнлто трансмиссию, \^ели- 
ченнлто массу и далекую от идеала аэ- 
родинамику. 


При пробеге 7500 км пришлось за- 
менить свечи - л^бил их «л^тгѵчшенный» 

^ у у 

бензин с одной из региональных запра- 
вок. Чистить «железные дорожки» на 
изотіяторах от ферроценов, глхто заме- 
шанных на тамошнем топливе, смысла 
нет: дело хлопотное, не всегда дает хо- 
роший результат, а новые свечи отно- 
сительно недороги. 

Трансмиссионные шумы и ви- 
брации, с лнетом довольно сложной 
трансмиссии, минимальны. Сравне- 
ние с обычныхми «Нивами» всегда не 
в пользу последних. Кстати, претен- 
зий к трансмиссии практически нет. 
К 15 тыс. км пробега поменяли лишь 
две .манжеты заднего редуктора. Гул 
двигателя и шин в салоне почти не бес- 
покоит, шумоизотіяция лучше, чем у 
многих бюджетных иномарок, на ко- 
торых приходилось ездить. Конечно, 
до тишины лимузинов еще далеко, так 
ведь и цена, и конструкция машины 
соответствлчощие. Да и о дорогах за- 
бывать нельзя. Если «Шеви-Ннва» ка- 
тит по разбитому покрытию, щебенке, 
булыжнику, где удары шин неизбежны, 
то они, конечно, слышны. Никакая шу- 
моизоляция дорогу ровнее не сделает. 

Гидроусилитель руля выше всяких 
похвал! Замечл", что и на дрлтих «ни- 
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о Бампер снят. 
На очереди 
конденсор 
и радиатор. 


О У хорошо 
отмытой помпы 
товарный вид. 
Но внешность 
обманчива - 
подшипник 
кончился... 



О Первый комплект свечей погиб в борьбе 



РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ И ОБСЛУЖИВАНИЕ 
СНЕѴКОІЕТ НІѴА 1,7 СІС (0-20 тыс. км) 




Сттгм 

щжтл» 




Расходы на содержание 
(0-20 тыс км) 


Из них на бензин'' 


ТО-15 тыскм 


Установка сигнализации 


Лампа ближнего света (2 шт.) 


Свечи зажигания 


Датчик температуры ОЖ 


Тормозные колодки 
(передние) 


« 

Фильтр салона 


Сальник заднего редуктора 
(2иіт.) ~ 


Насос охлаждающей 
жидкости 


Радиатор сиаемы 
охлаждения 


Щетки аеклоочистителя 


71810 

55460 


7550 


5800 


280 


180 


70 


240 


260 


80 


450 


1200 


240 


*Приср€днемрааоде118лицене215руб. іа /л. 

О Замок двери вскрыт: ремонт не предусмо- 
трен, но если уверены в себе, то можно. 


вах» из нашего парка он ни разу не под- 
вел. Нет даже следов масляного запоте- 
вания, а уровень в бачке будто застыл 
на месте. 

В салоне изменений немного. Завод 
вернулся к традиционному однотонно- 
черному фону комбинации приборов. 
Белых вставочек под спидометром и та- 
хометром больше нет. Обивка сидений 
в исполнении «ТІюкс» очень практичная 
и легко чистится влажной тряпкой. 

Скрипучие родные щетки стекло- 
очистителя я сразу- заменил импорт- 
ными. Увы, это приходилось делать и 
на друтих отечественных авто - похо- 
же, друтого рационального выхода нет. 
Приличных отечественных аналогов за 
таюіе деньги я не встречал. 

Взамен 15-дюймовых колес завод 
ставит теперь легкосплавные 16-дюймо- 
вые с дорожнЫхМИ шинами «Континен- 
таль». Видію, сказалась мода на паркет- 
ники. Эти шины хороши на асфальте, 
неглубоком песке или не очень размок- 
шем грунте. Для серьезного бездорожья 
понадобятся более «зубастые». 

Колодки передних тор.ѵюзов про- 
держались 18,5 тыс. км - сказывается 
преимущественно городская эксплу^ата- 
ция. Заменили их колодками «Дафми». 
Тормозят хорошо, причем и сахш вро- 


де бы изнашиваются медленней, и тор- 
мозные диски щадят. Один недостаток: 
истошно скрипят при любом торможе- 
шш. Но, поскольку берегуд диски, а за- 
мена их на «Ниве» дело хлопотное и до- 
рогое, со скрипом пока мири.мся. 

Охранная сигнализация через пол- 
года после у^становки стала паниковать 
при каждой постановке машины на 
охрану^! Встроенная система самодиаг- 
ностики засекла виновника - концевой 
выключатель водительской двери. Ка- 
залось бы, пухтяк, но на «Шевп-Ниве» 
он встроен в замок двери! Пришлось ее 
разбирать. Сняли замок. Официально 
он ремонту не подлежит, но не бежать 
же сразу за новым, 600 рублей сгодят- 
ся на что-нибу7Ц> друтое. Заклепки зам- 
ка легко выбили, разобрали и почисти- 
ли контакты - и деньги целы, и выклю- 
чатель заработал как надо. 

Пара перегоревших ламп ближнего 
света особькх .хлопот не доставила. Ме- 
нять их элементарно просто. Снимать 
для этого фару, аккумулятор или что- 
то еще, как на некоторых иномарка.\, не 
пришлось. 

Итак, первые 20 тыс. км «Шеви- 
Нивы» в исполнении Евро III поза- 
ди. С некоторыхми оговорками машина 
зарекомендовала себя неплохо. Расхо- 


ды на эксплу^атацию у^меренные. А мог- 
ли быть еще меньше, озаботься за- 
вод качество.м комплектучощпх. Ведь 
20 тыс. км для соврехменной машины 
не пробег, а только обкатка. Главные эк- 
замены, конечно, впереди. 

Подведем итоги в деньга.х. Если 
исходить только из затрат на топливо, 
.материалы, техобслуживание и зап- 
части, то километр пробега нам обо- 
шелся всего в 3 ру’'6. 59 коп. Перво- 
начальная цена автомобиля 418 тыс. 
руб.у а сегодня на рынке за его анало- 
ги (по комплектации, пробеіу, состо- 
янию) обычно просят на 68-70 тыс. 
меньше. Конечно, падение цены в пер- 
вый год всегда немалое. Из этого и бу- 
дем ис.ходить. С учетом потери цены 
каждый километр стоил нам 7 руб. 
9 коп. Как видите, не так уж доро- 
го. Сравните эти расходы, например, 
с «китайскими» (ЗР, 2008, 12, с. 134): 

цена 1 КхМ пробега «Грейт Уолл», кото- 
рый покупали за 462 тыс. ру^б., поч- 
ти 13 ру’^блей, то есть в два раза боль- 
ше, чем у «Нивы». Делайте выводы. 
Конечно, мы надеемся, что постепенно, 
как часто бывает, цена километра ста- 
нет падать. Но опыт опытом, а жизнь, 
увы, может внести коррективы. Какие 
- увидим. И вам доложим! ЗР 
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Установка на добро 

Максим Сачков 


«ЛАДА-КАЛИНА» 


Изготовитель АВТОВАЗ 

Год выпуска 2008 


В эксплуатации «За рулем» с июня 2008 Предыдущие публикации в журнале 

Пробег на момент отчета 20 тыс. км 2008, № 9 


Д воякое чувство овладело мной, 
когда перекладывал вещи из 
«Калины»-седана, на которой 
отъездил более 80 тыс. км^ в 
новую, с кузовом универсал. В голове 
крутилось: «От добра добра не ищут». 
С др)той стороны, интересно, как изме- 
нилась машина за три с лишним года. 
Ведь на универсале АВ5 и климатиче- 
ская установка, а под капотом - новый 
1,4- литровый двигатель. 

Первые впечатления - самые яр- 
кие. После изрядно потрепанного време- 
нем и юі;іометрами седана новая «Кали- 
на» кажется вполне добротной. Посмо- 
тршм, каким )тіиверсал станет через пару 
лет, а пока... Неплохо подогнанные дета- 
ли интерьера не издают неприятных зву- 
ков, лишь из-под панели приборов доно- 
сится какой-то странньні дребезг. Вскоре 
различил: на некоторых режимах короб- 
ка передач и двигатель все-таки доволь- 
но разговорчивы. Однако 1,4-литровому 
мотору надо отдать должное: по вибра- 


циям и шумам он куда приятнее колле- 
ги большего объема. На крейсерской ско- 
рости агрегат позвотшет не повышать го- 
лос. Но для энергичных ускорений тре- 
бует пониженной передачи. В пробках, 

чтобы не заглохнуть из-за слабой тяги на 

/ 

«низах», приходится активно играть пе- 
далями газа и сцепления, особенно при 
работающем кондіщионере. Кстати, ком- 
прессор здорово тормозит автомобиль; 
управлять динамикоГі с такой удавкой не 
очень-то комфортно, хочется силенок по- 
больше, а главное - характеристику поу- 
добнее (подробнее - ЗР, 2008, 12). 

А вот к климатической установке 
нареканий нет: в жару отлично остлокает 
салон, в холод не дает замерзшчъ. Прав- 
да, за прохладу в зной приходится пла- 
тить не только при покуттке, но и в экс- 
плуатации - при включенном кондици- 
онере примерно на 0,8 л возрастает рас- 
ход топлива. Кстати, новинкой кормят- 
ся некоторые сервисмены, включая диа- 
гностику системы в дополнительные ра- 


РАСХОДЫ НА ПРИОБРЕТЕНИЕ, ЭКСПЛУАТАЦИЮ И 
ОБСЛУЖИВАНИЕ «ЛАДЫ-КАЛИНА» (0-20 ТЫС. КІИ) 


Статья НООДІ 

Це«а.руб. 

Автомобиль ВАЗ-11174 
(комплектация «Люкс») 

306806 

Дополнительное оборудование 

14900 

Защита картера (суаановкой) 

3000 

СО-ресивер + динамики + 
антенна (суаановкой) 

П900 

Расходы на содержание 
(0-20 000 км) 

87336 

ТО-1 вмеае с запчааями и раао^ 

5179 

дными материалами (2500 км) 

ТО-2 вмеае с запчааями и паао- 

5479 

дными материалами (15 000 км) 

Зимние шины, диски, 
шиномонтаж 

21 100 1 

Щетки аеклоочистителя 

400 


1091 

Лампа аоп-сигнала 

15 

Бензин (А95, средний рааод 

11,0 л/100 км) 

54072 

Ст0им(п.ть X шлл пробега^ 

: «37 


* Вез учета цены автомобиля и дополнительного оборудо- 
вания. 
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- поперечный размер 


О Одна из задач универсала - возить 
грузы. По этим размерам (мм) вы 
можете прикинут^ возможности 
автомобиля <(Лада-Калина». 


боты па ТО по 'умолчанию. Стоит огова- 
ривать это особо, если не хотите платить 
лишнее. 

Впечатлениями от новой «Кали- 
ны» мы уже делились после скоростно- 
го 60-часового марафона (ЗР, 2008, № 9). 
АвтОхМобішь не, безгрешен, но ведет се- 
бя прилежнее' предшественника. На- 
пример, у седана буквально при выез- 
де из автосалона отказал электроусили- 
тель руля, универсал же до ТО-1 доехал 
без нареканий, если закрыть глаза на не- 
работающий индикатор включения кон- 
диционера. Правда, позже по гарантии 
поменяли задний ступичный подшип- 
ник, а после скоростных испытаний, на 
втором плановом обслуживании, - по- 
текший сальник коленвала. 

Помимо сервисных затрат, при- 
шлось разориться на новые щетки сте- 
клоочистителя - заводской колшлект 
традиционно уже через пару месяцев 
стал бить по стекл}’’ и разхмазывать грязь. 
При езде виатяг на низких оборотах ма- 
шина дергалась. Причина — в одной из 
катушек зажигания: искра пробивала 
на «массу» через поврежденный рези- 


новый наконечник. Не обоінлось и без 
мелочовки: отвалилась трубка от бачка 
омывателя. Стоихмость )тцедшей в песок 
незамерзающей жидкости не стал вклю- 
чать в таблицу расходов. 

Сравнивая нынешнюю «Кали- 
ну» с предшественницей, пришел к лю- 
бопытным выводахМ. Модель стала яв- 
но соврсхменнее, прихмерив новые систе- 
мы - клИхѴіатическ\чо, подушки безопас- 
ности, АВ8. ПричехМ никаких проблем 
с нихми, по крайней хмере на первых по- 
рах, не возникало. Отношусь к новше- 
ствам с доверием, поскольку Волжскші 
автозавод не стал изобретать велоси- 
пед, а обратился за похмощью к фирмам, 
съевшим собаку на хитрых устройствах. 
Выиграли и производители, и пок)чіа- 
тели. Практически ушли детские болез- 
ни «Калины», остались в основнохѴі хро- 
нические, перешедшие по наследству. 
В нынешней экономической ситуации 
немаловажно, что модель с начала про- 
изводства почти не выросла в цене, в от- 
личие от .многих конкурентов. Впрочем, 
на дворе финансовый кризис, а на сші- 
дохѴіетре только 20 тыс. км . . . ЗР 




С На 1,4-литровоіи двигателе «Калины» инди- 
видуальные катушки зажигания для каждой 
свечи. Возможно, наконечник повредили 
в сервисе, когда снимали узел, или на заводе 
при сборке. Вместе со старой катушкой исчез- 
ли и неприятные подергивания. 

О Штатные щетки стеклоочистителя уступили 
место продукции фирмы «Чемпион». Размер 
для «Калины» - 410 и бОО мм. Переходники 
для неоригинальных щеток - в комплекте. 




С Заводской комплект свечей пришлось 
заменить после скоростных испытаний при 
пробеге 15 тыс. км. Вместо оригинальных 
установили изделия фирмы NСК. 

О Поменять лампочку в фонаре не так 
уж просто: крепеж спрятан под обивкой в 
небольших колодцах. Откручивая его, рискуе- 
те уронить гайки и шайбы в недра кузова 
либо поцарапать пальцы об острые края. 
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АВТОРЫНОК I СПОРНЫЙ МОМЕНТ КАЧЕСТВО ОРЕІ 


действительно считаете, что салон пой- 
дет на такие издержки?» 

ДЕЖАВЮ ! 

Два года нізад, в апреле 2007-го, Саве- 
ловский суд Москвы принял решение по 
иску владелицы «Опеля-Корса» к «Ав- 
тоцентру Сити» (официальный дилер 
«Джи-Эм») о замене автомобиля и воз- 
мещении морального ущерба. Речь, как 
вы уже догадашісь, шла о коррозии ку- 
зова. Сначала хозяйка соглашалась на 
полн)то окраску автомобиля, но прода- 
вец настаивал на перекраске пяти дета- 
лей. Устав р\таться, хозяйка потребо- 
вала замены техсредства и подала в суд. 
Дело она выиграла, машину ей поменя- 
ли да еще выплатили неустойку и ком- 
пенсацию морального ущерба. Но глав- 
ное, суд очень четко расставил акценты 
в вопросе существенных и несуществен- 
ных недостатков. •' 

Было определено, ^ что во всехгстіу^ 
чаях дефекты лакокрасочного покры- 
тия являются производственными и су- 
щественными, поскольку они не устра- 
нимы ремонтным способом. С)щыі 
определили, что хотя пятна ржавчины 
и не препятств)тот эксплуатации, од- 
нако при их развитии ощутимо снижа- 
ется ресуфс машины, констр\жтивная 
прочность кузова и уровень пассивной 
безопасности. 

При продаже клиенту было гаран- 
тировано отсутствие коррозии, а о том, 
что она появится, поклтіательницу ни- 



С В правильной форме вздутий мистики нет. 
И дырки на кузове тоже обещают быть иде- 
ально круглыми. 

О При измерениях диаметра повреждений 
эксперты пока обходятся обычной линейкой, 
но рулетка уже наготове. На всякий случай. 

О Когда размер значения не имеет. 


ОФИЦИАЛЬНЫЙ КОМЕНТАРИЙ 



Константин КОРОСТОВ, 
РВ-менеджер марки «Опель» 
компании «Дженерал моторе» 

Согласно Закону о защите прав потреби- 
телей клиент вправе требовать возвра- 


кто не предупреждал. Суд решил, что 
подобные дефекты устранить невоз- 
можно, в том числе п при перекраске 
кузова, поскольку процесс коррозии 
11 в этом сллшае развивается. Покупа- 
тель \щовлетворен, дилер наказан, фан- 
фары, бита Іех 5еб Іех (закон суров, но 
это закон)! 

ПРОЦЕСС ОКИСЛЕНИЯ 

История с тверской «Зафирой» бли- 
зится к завершению. Выход номе- 
ра должен совпасть с рассмотрени- 
ем в суде результатов повторной экс- 


та денег за приобретенный автомобиль 
при наличии существенного недостатка. 
С юридической точки зрения существен- 
ным является недостаток неустранимый 
или такой, который не может быть устра- 
нен без несоразмерных расходов или за- 
трат времени, или выявляется неодно- 
кратно, или проявляется вновь после 
его устранения. 

Дефект лакокрасочного покрытия, 
например, двери, если он носит локаль- 
ный характер и не затрагивает весь ку- 
зов целиком, не является неустранимым 
и может быть устранен путем перекраски 
детали или ремонта вплоть до замены 
элемента. Дилерское предприятие в по- 
давляющем большинстве случаев пред- 
лагает клиенту выполнить гарантийный 
ремонт сразу же после обращения. 


пертизы и вынесением решения. А ку- 
зов злополучной «Зафиры» до сих пор 
продолжает ржаветь. Процесс окпе- 
яешія остановить трудно, против хи- 
мии, как говорится, нс попрешь. Зато 
можно предъявлять претензии дилеру, 
торгующему такими авто. Б отличие от 
химического процесса, торговые недо- 
статки устранимы. Не сразу, но все- 
таки... ЗР 

Пишите па ЛоЫп^хпги 
не забывайте о своих дилерах, 
чтобы они нс забыли о вас. 
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АВТОРЫНОК 


КОМПЛЕКТАЦИЯ МГ55АМ М^РАNО (2002-2008) 


Скромный малый 


Дабы угодить покупателям, производители стараются предложить как можно больше раз- 
ных комплектаций. Но не все. В «Ниссане», например, считают: чем меньше выбор, тем 
проще его сделать. Так ли это, на примере популярного паркетника выяснял Павел Леонов. 
Фото: Георгий Садков. 
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«Мурано» для российского и европейского У «евролейцевн иной рисунок задней опти- Выштамповка на задней двери версий для 

рынков» а также самые дешевые версии кй, нежели у их американских собратьев. Рвропы и России изменена под «нормальные» 

для США не оснащали противотуманными Да и цветовое реіиение соответствует стан^ номера и обрамлена противотуманкой и фона- 

фарами. дартам Старого Света. рем заднего хода. 



«Мурано» дебютировал на автосалоне 
в Нью- Порке в 2002 году. Изначально 
автомобиль предназначался для про- 
дажи исключительно на североамери- 
канском рынке, но его бешеная попу- 
лярность (продажи значительно опе- 
режали прогнозы) не давала покоя по- 
требителям и в др)тііх лтолках пла- 
неты. И это заставило «Ниссан» пе- 
ресмотреть первоначальные планы. 
В 2003 году демонстрационный обра- 
зец был выставлен на автосалоне в То- 
кио, а с 2004 года модель предложили 
на внутреннем рынке. 

В России же в первые годы выпуска 
«Мл^ано» продавали только серые ди- 
леры. И неплохо, к слову, на этом зара- 
батывали, что никак не добавляло радо- 
сти представительству компании. Ситу- 
ация изменилась лишь в 2006 году, ког- 
да машины начали официально постав- 
лять в Россию. 

Модель построена на переднепри- 
водной платформе РР-Ь (Ггопі еп§іпе, 
Ргопі бгіѵе), позаимствованной у седана 
«Ниссан-Алтнма», признанного, кста- 
ти, в США автомобилем года-2002. Об- 
лик «М)"рано» разработан в калифор- 
нийском дизайнерском центре Та ІоЛа 
под р^жоводством Широ РІакамлфы 
(8Ьіго Хакатига). 

Несмотря на то что у «Ниссана» 
есть два завода в США, все «Муфано» 
выпускали в Японии. С января 2009 го- 
да начались продажи модели второго 
поколения. 

НЕ ЗАПУТАЕШЬСЯ 

Европейским и российским поклтгате- 
лям предлагали всего одну модифика- 
цию в единственном исполнении 8Е. 
В движение она приводится 234-силь- 
ной 3,5-литровой Ѵ-о6разной «шестер- 
кой» V^35^Е, работаюн^ей в паре с ва- 
риатором Х-Тгопіс СѴ’^Т (СопІіпиои8Іу 
Л’агіаЫе Тгап8тІ85Іоп). 


В обычных условиях автомобиль 
является переднеприводным, но в слу- 
чае пробуксовки ведучцпх колес систе- 
ма АН Мобе может передать до 50 про- 
центов крутящего момента на заднюю 
ось с помощью мноі’одисковой муфты. 
Также предусмотрено принудительное 
включение полного привода - достаточ- 
но нажать кнопку Еоск. Однако это воз- 
можно лишь на скорости до 30 км/ч, при 
превышении этого порога трансмиссия 
возвращается в автоматический режим. 

Список стандартного оборудо- 
вания весьма обширен (ведь никаких 
опций не предлагается) и включает 
в себя: фронтальные и боковые поду^ш- 
ки безопасности для водителя и пас- 
сажира с двутѵія этапами срабатыва- 
ния, боковые шторки, четырехканаль- 
ну’^ю АВ8, электронную систему’^ рас- 
пределения торхмозных сил ЕВО, уси- 
литель экстренного торможения Вгаке 
А88І5 ;і, систему^ динамической стаби- 
лизации Е8Р-І- и противобуксовоч- 
нѵю ТС8. В числе систсхм безопасности 
назовехМ имхмобилайзер КАТ8, трехто- 
чечные регулируемые ремни с предна- 
тяжнтелями для всех сидений и огра- 
ничителями нагрузки для передних 
сидений, активные подголовники спе- 
реди, электронное отключение подачи 
топлива в случае аварии, центральный 
замок с ДУ, крепления для детского си- 
денья І80Е1Х. Под рубрикой «все для 
комфорта» найдехМ кожаный салон с де- 
коративной отделкой алюминием, ГУР, 
регу'лируемую по вертикали рулевую 
колонку% климат-контроль с пылевы.м 
фильтром, подогрев передних сиде- 
ний, маршру^тный компьютер, цветной 
монитор в центральной консоли (па ма- 
шинах первых лет выпуска стоял моно- 
хромный), стереосистему^ Во5е с чейн- 
джером на шесть дисков п поддерж- 
кой технологии ОоІЬу 8оипб, шестью 
динахмнками и сабву'ферОхМ, руль с кла- 
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вишамп управления крлліз-контролем 
II а\"Діюсистемой, люк в крыше с элек- 
троприводом, электростеклоподъем- 
ники всех дверей, электропривод замка 
двери багажника и люка топливного ба- 
ка. Др)тие электроприводы слл'жат для 
рептіировкіі сиденья водителя по девя- 
ти направлениям (в том числе по высо- 
те и поясничной поддержке), переднего 
пассажирского - по четырем направле- 
нішм, педального узла (с пахмятью). 

Эффектно выглядят 18-дюймо- 
вые колеса с шинами размерностью 
225/65К18 (на американских версиях - 
235/65Я18), задний спойлер с дополни- 
тельным стоп-сигналом на крыше, окра- 
шенные в цвет кузова нарлгжные зер- 
кала с электроприводом и подогревом 
(зеркало со стороны водителя асфери- 
ческое). Облик дополняют окрашенные 
в цвет кузова бамперы п боковые мол- 
динпі, хро.мированная отделка, стек- 
ла с УФ-фильтром. Биксепоновые фары 
с автокоррекцией п\"чка снабжены омы- 
вателями. 


Ну а для тех, кохму и этого пока- 
залось мало, предложили эксклюзив- 
ный - было выгплцено всего 100 авто- 
мобилей - вариант хмодели под названи- 
ем Агіе СаЬете: у отделки салона цвет, 
как у вина одноименного сорта, а кузов 
окрашен в редкіпі оттенок под названи- 
ем Т\\л1і§Ьі: Сгеу. 

По утверждениям инженеров «Нис- 
сана», европейские и российские версии 
«Мл^ано» отличаются от своих амери- 
канских собратьев более че^ѵі 300 (!) де- 
талями. Внешне «наших» легко опознать 
по отсутствию противотуманок, не- 
большому спойлеру на передне^м бампе- 
ре, измененной форме нар\^ных зеркал 
и задней двери с выштамповкой под ев- 
ропейские номерные знаки. В салоне не- 
значительному рестайлинп" подверглись 
приборная панель и центральная кон- 
С07Ш. Но самые сллцественные иЗхМене- 

НИЯ КОСН\ЛИСЬ техники - усилили КЛ'ЗОВ 

4 4 4 

(чашки передних стоек и задних амор- 
тизаторов, задние колесные арки, попе- 
речина пола багажника, задние лонже- 


роны и т. д.), модернизировали подвеску 
(новые амортизаторы, другие настрой- 
ки), улл^шили шумоизоляцию, устано- 
вит! дополшітетшньт радиатор охлаж- 
дения вариатора и основательно пора- 
ботали над аэродинамикой (добави- 
ли дефлекторы перед колесами, защиту 
двінателя, оптимизирлтощлто воздлті- 
ные потоки, изменили форму дворни- 
ков и т. д.). Все доработки направлены 
на уллтшение характеристик при дви- 
жении на высоких скоростях и повыше- 
ние пассивной безопасности. 

ПЕРВОИСТОЧНИК 

В США «Ниссан-М\фано» продава- 
ли с 2002-го (автомобили 2003 модель- 
ного года). Местным пок\тателя.м пред- 
лагали хмашнну с техМ же 3,5-литровы.м 
двигателем, но хмощностью уже 245 л.с. 
Правда, работать он может в паре как 
с простым вариатором Х-Тгопіс СѴТ, 
так и с его коллегой, позволяющИхМ пе- 
реключать передачи вр)тную (толь- 
ко самые дорогие вераіп 8Е начітая 
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с 2005 года). Здешние «Мурано» имеют 
как полноприводное, так и переднепри- 
водное исполнение. 

Изначально подготовили всего два 
уровня оснащения - 81. и 8Е. 1 Іослсдний 
во многом схож с европейским однофа- 
мильцем, а более дешевый 51. принци- 
пиально отличается лишь более мягкой 
подвеской, укороченным списком стан- 
дартного оборудования и велюровым 
салоном в стандарте. С помоііщю опций, 
которые предлагались здешним покупа- 
телям в изобилии, более дешев\то моди- 


фикацию легко было прокачать до более 
престижной версии 5Е. Список допол- 
нительного оборудования для всех ком- 
плектаций включал в себя: подоіревы 
передних сидений, люк с электроприво- 
дом, музыка льнуто систему Во5е с уси- 
лителем и сабвуфером, развлекатель- 
ный центр с ПѴО-плеером, систему на- 
вигации, задний парктроник и т. д. Каж- 
дый покупатель мог построить машину 
под себя, поэтому список оборудования 
конкретного экземпляра можно узнать 
только по его ѴШ-кодѵ. 


НАИБОЛЕЕ РАСПРОСТРАНЕННЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ Н1$$АН МОЛАНО 


Ритм 


Россия/Европа 


Япония 


Дввгатміь 


3,5Ѵ6234л,с. вариатор СѴТ 

3,5 Ѵ6 240-245 л.с. вариатор СѴТ 

2,5В4163л.с. АКП 

3,5 Ѵ6 23 1 л.с. вариатор СѴТ 


Бт П|»ивал а* 


4x4 

П/4х4 

П 

П/4х4 


0оо6«ммосгм 


Единственно возможная комплектация. 

Региональные комплектации. 

Двигатель 2,5 л только для этого рынка. 
Региональные комплектации. Правое 
расположение руля. Некоторые опции 
только для этого рынка. 


'П - передний привод, 4x4 - полный. 


В 2005 году к у^е имевшимся моди- 
фикациям «Муфано» добавили версию 5. 
Ее особенности: галогеновые фары вме- 
сто ксеноновых, электропривод регу- 
лировок водительского сиденья толь- 
ко в четырех положениях, четыре (вме- 
сто шести) динамика аудиосистемы, от- 
сутствие охранной системы, автомати- 
чески затемняемого зеркала заднего ви- 
да, управления «музыкой» на руле, ком- 
паса, а также недоступнсэсть множества 
опций. Например, нельзя было заказать 
развлекательную систему, систему нави- 
гации, парктроник, водительское сиде- 
нье с памятью и т. д. 

В 2006 году список комплектаций 
немного изменили, отныне версии 5Е 
имеліі только полноприводное испол- 
нение. В 2007 году моіцность двигателя 
уменьшили до 240 л.с. 

ДОМАШНЯЯ КУХНЯ 

У себя на родине авюмобиль начали 
продавать с сентября 2004 года. Мест- 
ных покупателей «Ниссан» также не ба- 
ловал обилием модификаций, предло- 
жив лишь три варианта исполнения. 
Первые два практически ничем не от- 
личаются от своих европейских собра- 
тьев - тот же вариатор и двигатель 3,5 л 
(но у'же мощностью 231 л.с.). Между 
собой они разнятся лиіиь тем, что од- 
на модификация имеет привод толь- 
ко на передние колеса, а вторая - на все 
четыре. Ну а третью, кроме этого рын- 
ка, больше нигде не встретить - бен- 
зиновая рядная «четверка» объемом 
2,5 л мощностью 163 л.с. работает в па- 
ре с гидромеханическим четырехсту- 
пенчатым автоматом и враіцает толь- 
ко переднюю ось. Правда, для некото- 
рых стран Ближнего Востока произво- 
дитель предлаг ал также АКП, но толь- 
ко в паре с двигателем 3,5 л. 

Сами комплектации практически 
повторяют все ту же европейскую 5Е, 
за исключением незначительных от- 
личиіі. Так, они имеют более короткий 
список стандартного оборудования - 
многое доступно лишь в качестве до- 
полнения. Зато на этом рынке предла- 
гают опции, не встречающиеся в дру- 
гих регионах, например МП-плеер и 
Іпіеііі^епі Кеу. А вот версия со слабым 
ѵ\^ѵ\"\ѵдвигателем больше походит на са- 
мую дешевую комплектацию 5 для 
США: тот же тканевый салон, минимум 
благ в стандарте и недоступность цело- 
го ряда опций. ЗР 

Редакция благодарит технический 
центр «Кунцево» и лично Алексея Мак- 
симова за помощь в организации съемок. 


После замены монохромного дисплея 
центральной консоли цветным все маши- 
ны для нашего рынка обзавелись камерой 
заднего вида. 


У машин для канадского рынка в отли- 
чие от южных соседей шкалы приборов 
оцифрованы в привычных нам киломе- 
трах. 


все автомобили, официально продан- 
ные на российском рынке, оборудуются 
вариатором Х-Тгопіе СѴТ с возможностью 
переключения передач вручную, кожаным 
салоном и слегка измененной по сравне- 
нию с версиями для США центральной 
консолью. 


Блок управления климат-контролем 
на автомобилях для Старого Света 
и России отличается от заморских анало- 
гов более пухлыми крутилками и отсут- 
ствием дополнительных кнопок. 
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Помните забавный мультик про корову, которая вместо молока давала горючее, поскольку пита- 
лась исключительно на свалках и помойках? Порой кажется, что и продаваемое нам дизельное то- 
пливо имеет аналогичное происхождение. Работу, проведенную шестью ведуидими лаборатория- 
ми страны, представляют Михаил Колодочкин и Александр Шабанов. 


Ш утки шутками, а когда наш 
материал был уже поч- 
ти готов к публикации, в 
ахмери каі іском журнале 
МісгоЬіо1о§у проскочила новость: об- 
наружен гриб, вырабатывающиіі... ди- 
зельное топливо! Чудо-дерево, в древе- 
сине которого проживает столь продви- 
нутая плесень, растет где- го в северной 
Патагонии. Интересно, знакомы ли эти 
грибы с Евро IV? 

Конечно, такие сообщения - на 
уровне журналистской утки. Реальное 
дизтопливо состоит примерно из 900 
)Тлеводородных соединений, и никакой 
гриб ничего подобного не сотворит. По- 
этому гоняться за «грибным» іопливом 
не будем, ограничимся анализом того, 
что продают на российских АЗС. 

Расхожая страшилка: наше дизто- 
пливо - полная дрянь, заправляться им 
нельзя. Вот и посхмотрихм, насколько эти 
страхи онравданпы. Забегая далеко впе- 
ред, скажем главное: ііол\шенные резуль- 
таты хотя и выявляют кучу проблехМ, но 
говорят однозначно: не так страшен 
черт, как его малюют. По крайней хмере 
ни один из образцов топлива, выстав- 


ленных нахми на испытания, к скоропо- 
стижному летальному исходу мотора не 
приведет. Но обо всем по порядку. 

Для проведения этой работы хмы 
привлекли шесть (!) лабораторий в двух 
столицах. О стоимости рабоі скромно 
ухѴіолчихі, но именно из-за нее мы реши- 
ли ограничиться шестью пробами диз- 
топлива с раз7нічных заправок - от сто- 
личных до затерянных в провинции. 

Начали, как всегда, с поездок но 
АЗС. Методику отбора хМЫ описывали 
еще в ЗР, 2008, 1, однако. . . 

ГЛЕТОДИКА ОТБОРА 
И ДОБРЫЕ ЛЮДИ 

Бытует мнение, что каждый покупатель 
может сам выяснить, качественное ли 
топливо продают на АЗС. Д;ія этого на- 
до всего лишь попросить копию паспор- 
та качества. И мы попробовали. 

- Эй, любезный, я что-то не дого- 
няю... Я тебе снихмать разрешал? Маши- 
ну в сторону, сам - за мной. Понял? 

Добрый человек с захмызганной АЗС 
был очень недоволен. Он ткп)7т пальцем 
в древнюю бумажку, висящую на его «из- 
бушке»: читай и запохминай, если такой 


любопытны!!, а КОПІИ! хМы не держг!м. Но 
когда вместо ксерокса мы прихменили фо- 
тоаппарат, он покиіпш убежище и реши- 
тельно потребовал сатисфакции. 

Вот такая у нас работа. Нагнетать 
страсти не будехМ, оттметим главное: хма- 
шина не пострадала, доброго человека 
удалось перевоспитать, а сертификат - 
на фото. 

Итак, шесть образцов отобраны, іке 
по 40 литров. О том, какие парахметры 
мы проверяли и что в стране называют 
дизюгіливом, читайте ниже. Напомни.м 
также, что страна Россия далеко не юж- 
ная, а отбор проб происходил в конце 
октября. Обладателям современных ди- 
зелей, которым неохота вдухмываться в 
содержание таблиц, предлагае.м просто 
взглянуть на фоторяд с АЗС. Чем даль- 
ше от начала, тем меньше это топливо 
подходит для вас. 

ЦЕТАН И СЕРА, ЗИМА И ЛЕТО 

Не написать сегодня на раздаточной 
колонке «Евро IV» - себя не )шажать. 
Пусть по корявенькохму трафарету да 
на ржавую поверхносі ь, но как зв\'чит! 
И не важно, что ни в деііствующих, ни 
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Меао и время заправки: Московская обл.. Люберецкий р-н. Котельники, 
Новорязанское шоссе, д. 66, 20.10.2008, 17 ч. 00 мин. 

Марка топлива {по чеку): дизель 

Цена за литр: 24,69 руб. 


Самая дорогая из всех закупленных солярок. Но, как выясняется, еаь за что платить! Сезону 

соответствует, цета^^овое число - высокое, смазывающая способноаь очень хорошая. Такое 
топливо в дорогую )^изельную машину залить не арашно. А вот для аарого КамАЗа - навер- 
ное, такая роскошь рзлишняя. Почти Евро IV, только бы серы чуть поменьше. 


•й ^^орошие, современные физико-химические параметры, низкая токсичность отрабо- 

^ тавших газов. 


Щ Высокая цена, завышенное цетановое число, требующееся не для всех машин. 


ООО «ЛУКОЙЛ-Северо-Западнефтепродукт», 
ИНН 007825439514 


(Ш 



(восточнее пересечения с Суздальским проспектом), 28.10.2008, 12 ч. 22 мин. 

Марка топлива (по чеку): ДТЕ 

Цена за литр: 24,00 руб. 

Тоже недешевое топливо, но практически полностью соответствует требованиям Евро IV. Со 

всеми вытекающими последавиями, кстати. Лучше всего подходит для современных дизе- 
лей, хотя и в обычных отечественных моторах тоже вполне нормально работает. Заявлены 
моющие характеришки, правда, нами не проверенные. Но вот только с сезонноа ью как? 

^ Практически полное соответствие требованиям Евро IV, самое низкое содержание се- 

ры при самой высокой смазывающе й способности. 

^ Самое высокое содержание бенз{а)пирена, довольно высокая цена. 


в перспективных нормативных доку- 
ментах такой марки дизельного топлива 
нет! Упоминание «Пвро» пока что надо 
рассматривать не как признак высоко- 
го качества, а скорее как маркетинговый 
ход! Что, кстати, подтвердили чеки и па- 
спорта качества - нигде заветного слова 
с римской ци(})рой нет и в помине. 

Что касается полученных данны.х, 
такого разнобоя мы не ожидали. Убе- 
дитесь сами - все сведено в таблицы. 


Современный дизель очень 
чувствителен к качеству 
топлива. 


Разброс величины ЦЧ составил цельтх 
шесть единиц. Самое низкое - 49 еди- 
ниц - у образцов с контейнерных запра- 
вок эпохи паровоза Черепановых. А ли- 
дер в этой номинации - топливо «Кири- 
шиавтосервиса», в которое заложили аж 
55 цетановых единиц. На перспективное 
Евро V по этому параметру тянет! Толь- 
ко вот зачем? Впрочем, об этом ниже. 

От цетана - к сере. Если по старо- 
му ГОСТу разрешалось выпускать то- 
пливо дв)сх видов - с содержанием серы 
0,2 и 0,5%, то Евро IV допускает толь- 
ко 50 ррт (то есть 50 частей на милли- 
он), а Евро V вообще выводит на пре- 
дел определяемости - 10 ррт. Это со- 
ответственно в 100 и в 500 раз меньше! 
А у нас? Разница в содержании серы - 
70-кратная! Лидер - ЛУКОЙЛ: всего 


60 ррт. Лидер с др\той стороны - то- 
пливо «Киришиавтосервиса»: 0,41%. А 
что говорят паспорта качества? А то, 
что закупленная киришская солярка из- 
готовлена по древнему ГОСТ 305-82 и 
реально ему соответствует! Что касает- 
ся Евро IV, то по содержанию серы всем 
образцам, кроме лукойловского, до этих 
требований далековато. 

В современных нормативных доку- 


ется его смазывающая способность. Се- 
ра и сернистые соединения выполняют 
роль своеобразной смазки, по их убра- 
ли, заменив специальными смазываю- 
1 ЦИМИ присадками, весьма, кстати, до- 
рогими. По этой части в лидсрііх опять 
ЛУКОЙЛ! Хотя серы в его образце со- 
всем мало, но и пятно контакта самое 
маленькое - 268 мкм. Здорово! Соляр- 
ка от ВР но этому параметру тоже хоро- 
ша. А вот деревенский образец, клтілен- 


ментах на дизтопливо жестко нормиру- 
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о Снято 27.10.2008 года полускрытой 
камерой в антисанитарных условиях на 
контейнерной заправке. И не зря! Какое 
число указано в этой бумажке, называе- 
мой «паспортом качества»? 7 августа! 
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КОМПОНЕНТЫ I ЭКСПЕРТИЗА ДИЗТОПЛИВО 


3 ООО «РОССЕРВИС>, ИНН 007107096932 



Место И Время заправки: АЗС №13, Тульская обл., Щекинский р-н, пос Первомайский, 
ул. Административная, д. 12а. 

Марка топлива (по чеку): ДТ ^ 

Цена за литр: 22,00 руб. 

Сравнительно дешевое и при этом очень неплохое топливо. Его можно считать практиче- 
скиуниверсальным - нормально работает и на аарой, и на современной технике. Цетановое 
число высокое, но не завышенное, хорошая смазывающая способность, низкий уровень ток- 
сичноаи - чего еще желать? 

Оправданная цена, универсальность применения, низкий уровень токсичности. 

Серы многовато... 



Меао и время заправки: Новгородская обл., Бронница, ул. Эстьянская, 
поворот на Наволок, 27.10.2008, 14 ч. 25 мин. 

Марка топлива (по чеку): ДТ 

Цеиа за литр: 23,00 руб. 

Тот вариант, когда топливо со арашненькой контейнерной заправки оказывается вполне 
приличным. Полностью соответавует требованиям отечественной техники. Но на двигате- 
лях Евро ПІИ выше использовать не рекомендуется - для них цетановое число низковато. 

И нед ешевое горючее, кстати. 

Хорошие показатели экономичности и токсичности для неновой отечественной 
техники. 

Нежелательно использование на современных дизельных двигателях 
класса Евро Ши выше. 





ныи на смешнон контейнерной заправке 
с надписью «Евро IV» на фоне мертвого 
трактора, провалился по этому параме- 
тру с треском! 

А какое топливо мы залили? Для 
летнеіі или зимнеіі эксппу^атации? Мо- 
жет, для весенне-осеннего сезона, как 
разрешено в ГОСТ Р 52368-2005? Два 
образца из одной столицы - переход- 
ные, из друтой - летние, а деревенские - 
вперемешку: один зимний, другой лет- 
ний. Всего-то 900 км от Тульской обла- 

ТРЕБОВАНИЯ К ДИЗЕЛЬНОМУ ТОПЛИВУ 


сти до Ленинградской, а какие сезонные 
колебания: на севере еще лето, а на юге, 
в Москве, - уже осень. По трассе же во- 
обще тропический климат с лютой зи- 
мой чередуется. 

КАНЦЕРОГЕНЫ И АРОМАТИКА 

Как соотносятся групповой состав со- 
лярки и ее канцерогенная опасность? В 
протоколе из Российского онкологиче- 
ского центра четко написано: чем боль- 
ше полициклическігх ароматических 


углеводородов (ПАУ), тем больше долж- 
но быть бенз(а)пирена. А что дают наши 
резуттьтаты? 

В образце с минимальным содер- 
жанием полициклической аромаги- 


Не нужно заправлять старый 
дизель современной соляркой, 
а новый - древней! 


ки бенз(а)пирена действительно мень- 
ше всего. А вот дальше сплошные чудеса. 
Четыре образца имеют содержание ИАУ 
приблизительно одинаковое - около 6%, 
а содержание злого канцерогена бенз(а)- 
пирена в них различается в 2,5 раза. И 
самое смешное, что в одном из образ- 
цов из этой четверки, где ПАУ хоть чуть- 
чуть, но меньше, бенз(а)ішрена оказа- 
лось больше всего! А вот в образце с мак- 
симальным содержанием ПАУ обпару^- 
жилось относительно у’^.меренное количе- 
ство вышеупомянутого канцерогена. Де- 
ло в том, что ароматические соединения 
делятся на легкие и тяжелые - последние 
и включают в свой состав канцерогенные 
вещества. ЕГменно об их наличии и сви- 
де'гельству^ет бенз(а)ііирен, который офи- 
циально признан их индикатором. 

Теперь самое веселое! По данным 
этого анализа, са.ѵіой гуманной соляр- 
кой оказалась та, что купили... в дерев- 
не на трассе. Бенз(а)пирена в ней прак- 


1 

\ 

Параметр 

' 

гоазо^-и ^ 

Тепмо^^ 

Цетановое число, ед., 
не ниже 

45,0 

Полициклические аромати- 
ческие углеводороды, 

%по массе, не более 

не нормированы 

Массовая доля серы, ррт, 
не более 

вид 1 - 5000 (для арктиче- 
ского ДТ- 4000) 
вид II - 2000 

Температура вспышки в за- 
крытом тигле, <*С, не выше 

для дизелей общего назна- 
чения: летнее - 40, зимнее 
-35, арктическое -30 

Смазывающая способ- 
ноаь: скорректированный 
диаметр пятна контакта, 

1 мкм, не более 

не нормируется 



щюмяоііу бмяшу, дажи»- 


51,0 

для холодного и арктиче- 
ского климата: классы 1,2 
49,0, класс 3 - 48,0, 
классы 4, 5 -47,0 


я ршпіиш дпгтюим 
■ топочному мазуту» 


класс 2 -45,0 
класс 3, 4,5-51,0 
для ДТ для холодного и 
арктического климата - 47,0 


11,0 


класс 2 - не нормированы 
класс 3 и выше -11,0 


вид 1-350; вид II -50 
вид III -10 

55 


класс 2 - 500; класс 3 - 350; 
класс 4 -50; класс 5 -10 

40 

для арктического климата - 30 


460 


460 


Предельная температура 
фильтруемости, ^С, не ниже 


летнее - 5 

зимнее, арктическое 
не нормируется 


для умеренного климата 
по сортам; А: 5; В: 0; С; -5; 
0:-10; Е:-15; Е:-20 


для холодного климата: -20 
для арктического климата: -38 
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5 ООО «КИРИШИАВТОСЕРВИО>, ИНН 007840016802 



Меоо И время заправки: С.-Петер6ург, ул. Руставели, д. 48а, 28.10.2008, 12 ч. 42 мин. 

Марка топлива (по чеку): дизель 
Цена за литр: 22,70 руб. 


Цетановое число - рекордное, замахивается по этому параметру на Евро V. Но вотв осталь- 
ном - как-то не очень. Серы больше всего, смазывающая способность - на пределе допуска. 
И почему-то летнее, хотя в момент закупки пробы поздняя осень на дворе стояла. 


Самое высокое цетановое число, умеренная цена, низкое содержание канцерогенов. 


Явно не соответавует техническому уровню бол ьшинава отечеавенных дизелей. 
Вроде ориентировано на иномарки, но почему тогда так слабо с содержанием серы? 



Место и время заправки: трасса М105, 260-й км. 
Марка топлива (по чеку): ДТ 
Цена за литр: 20,00 руб. 


Самое дешевое и при этом - самое странное топливо из проверенных. Судя по тому, что оно 
ведет себя не так, как предписано теорией, что-то в нем не то. Единственное зимнее топливо 
из выборки, но и оно прошло по самой грани самого либерального ГОСТ 305-82. Если бы тем- 
пература вспышки была на градус меньше, его просто сняли бы с испытаний. 


Низкая цена, самое низкое содержание полициклической ароматики, невысокая ток- 
сичноаь отработавших газов. 

Отвратительная смазывающая способноаь, невысокое цетановое число, высокий 
расход топлива на любых типах автомобилей. И обслуживание не понравилось. . . 





тическіі в четыре раза меньше, чем в лу- 
койловском топливе! С^ткуда такое чу- 
до у зимнего топлива, еле пролезающего 
даже по ГОСТ 305-82 по параметру тем- 
пературы вспышки и с очень слабеньки- 
ми смазывающими свойствами? 

Нефтяники смеются: мол, подоб- 
ная картина обычно наблюдается тогда, 
коі’да из летнего топлива делают зимнее, 
плеснув в солярку керосина. 

САМОЕ ШУМНОЕ ДЕЛО 

Целую неделю корпус лаборатории со- 
трясал рык дизеля ЯМЗ-238 - то возму- 
щенный, то умиротворенный. А соседи 
по корпусу ворчали: «Когда же все это 
кончится?». 

Закончили! И вновь подтвердили 
прежние выводы: не надо предлагать 
старому дизелю новую сотіяру, равно как 
и новому - старуто. В этом полная про- 
тивоположность ситуации с бензинами. 
А все потому; что для рабочего процес- 
са любого дизеля, хоть старого, хоть но- 
вого, важны не содержание серы, канце- 
рогенов или смазывающая способность 
топлива, а его состав, цетановое число, 
вязкость, плотность, коэффициент по- 
верхностного натяжения, наличие ката- 
лизаторов горения. А большинство этих 
параметров в нормативах евротоплив 
никак не определено! 

Для испытаний мы взяли большой 
дизель, потому что 90% солярки в стра- 



КОММЕНТАРИЙ СПЕЦИАЛИСТА 


Эдуард Мохнаткин, руководитель ор- 
гана по сертификации нефтепродук- 
тов АНО «ЦС ТЭР», Д.Т.Н., профессор, 
эксперт Ростехрегулирования 

Самым интересным в проделанной ра- 
боте мне представляется то, что она 
еще раз подтвердила простую рабоче- 
крестьянскую мысль - зачем нам по при- 
меру Запада очертя голову включаться в 
погоню за полной ликвидацией серы в 
топливе? 

Конечно, когда серы слишком много 
(0,2-0,5%, или 2000-5000 ррт), то из-за 
образования серной и сернистой кис- 
лот в надпоршневом пространстве ци- 
линдропоршневая группа подвергает- 


ся сильному износу, то есть снижает- 
ся ресурс двигателя. Однако если пони- 
зить содержание серы хотя бы в 10-20 
раз, то и ее негативное влияние на из- 
нос и ресурс ослабевает в десятки раз! 
Так зачем же в угоду моде уменьшать 
содержание серы в дизельном топливе 
еще на два-три порядка, если эти силы 
и средства можно направить на реаль- 
ное улучшение качества топлива? Сни- 
жать содержание смол, механических 
примесей, воды и т. д. - вот более важ- 
ная задача! 

Концентрация 0,01-0,03% (100-300 ррт) 
- это вполне приемлемый и безопасный 
уровень содержания серы. Дальнейшее 
его снижение обходится дорого и не да- 
ет эффекта ни с точки зрения вреда для 
двигателя, ни с точки зрения экологиче- 
ского загрязнения! Преобладающее вли- 
яние имеют другие факторы: полнота и 
характер сгорания топлива, совершен- 
ствование газообмена и т. д. Вот почему 
я убежден, что нынешняя борьба за сто- 
кратное снижение содержания серы эко- 
номически не оправданна. Очень рад, 
что данная статья как раз и призывает 
нас осознать еще раз эту простую исти- 
ну, задуматься о реальных проблемах и 
не растрачивать свой потенциал в гон- 
ках за псевдодостижениями. 
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КОМПОНЕНТЫ I ЭКСПЕРТИЗА ДИЗТОПЛИВО 
ФИЗИКО-ХИМИЧЕСКИЕ ПАРАМЕТРЫ ДИЗТОПЛИВ 


УСРЕДНЕННЫЕ МОТОРНЫЕ N ЖО 
(ШОЕАЯ РЕГУЛИРОШ: 

ЛОЛПЕОМЕ ПОКАЗАТЕЛИ ДІИГАТЕЛЯ ЯЮ-Ш 



Усредненные эффекты 

Код образца 

цч 

Рааод, г/кВтч 

1 

Щ 

1 

X 

2 

1 

Ѵ.Т 

1 

1 

Степень 

канцерогенной 

опасности* 

1.ВР 

54 

0,521 

0,170 

0,042 

13 

364 

1,00 1 

2. «ЛУКОЙЛ» 

53 

1 

0,519 

0,170 

0,040 

13 

372 

1,97 

3. «РОССЕРВИС» 

52 

0,519 

0,169 

0,042 

16 

383 

1,28 

4. «ИП МИНИНА» 

49 

0,516 

0,170 

0,035 

19 

379 

2,13 

5.«КИРИШИАВТ0СЕРВИС» 

55 

0,524 

0,169 

0,052 

20 

345 

1,36 

6. «деловой центр» 

49 

0,539 

0,164 

0,038 

39 

343 

1,55 


УСГЕДЙЕННЫІ мотогаыі и ЗКОЯОГИЧКШ ПОКАЗАПЛИ ДМГАШВ) мо-ш 
(ПГУЛИРОвКА под ЕВИ) IV' 


Код образца 

ЦЧ 

Усредненные эффекты | 

Расход, г/кВтч 

1 

Щ 

1 

с 

х" 

2 

і 

о. 

5 

1 

1 

Степень 

канцерогенной 

опасности* 

1.ВР 


0,526 

0,168 

0,057 ' 

15 

158 

1,00 

2. «ЛУКОЙЛ» 

53 

0,531 

_ 0,166 

0,047 

18 

164 

2,37 

3. «РОССЕРВИС» 

52 

0,531 

0,165 

0,055 

22 

167 

1,52 

4. «ИП МИНИНА» 

49 

0,539 

0,164 

0,060 

32 

158 

3,10 

5.«КИРИШИАВТ0СЕРВИС» 

55 

0,533 

1 0,164 

0,060 

28 

145 

1,61 

6. «ДЕЛОВОЙ ЦЕНТР» 

49 

0,546 

0,159 

0,045 

54 

144 

1,86 


баллах по отношению к топливу с минимальной канцерогенной опасностью, в пересчете на выход 
остаточных углеводородов. Меньше - лучше. Последнее относится ко всем графам, кроме кпд. 


МОТОРНЫЕ И МОЛОГИЧЕСКИЕ ЙОКАЗАТЕЯИ ДМГАТЕЛА ВМЗ-Ш • РЕЖИМЕ 
МИНИМАЛЬНО КТОЙЧИВОН ЧАСТОТЫ хояоаого ХОДА (БАЗОВАЯ РЕГТЯИРОВМ) 


Код образца 

ЦЧ 

Усредненные эффекты | 

Расход 

о 

Ѵ.Т 


Е 

& 

ѵ.^ 

Е 

а. 

Ж 

О 

1.ВР 

^ с ^ 

'Т 

3,17 

0,034 

1,13 

23 

96 

2. «ЛУКОЙЛ» 

53 

3,74 

г_ 

0,039 

1,07 

16 

85 

3. «РОССЕРВИС» 

52 

оо 

0,034 

1,15 

15 

86 

4.«ИП МИНИНА» 

49 

3,11 

0,036 

1,16 

14 

71 

5.«КИРИШИАВТ0СЕРВИС» 

55 

3,96 

0,037 

1,11 

20 

102 

6. «ДЕЛОВОЙ ЦЕНТР» 

49 

4,58 

0,043 

1,09 

33 

88 


*В баллах по отношению к топливу с минимальной канцерогенной опасностью, в пересчете на выход 
остаточных углеводородов. Меньше - лучше. Последнее относится ко всем графам, кроме кпд. 


МОТОРМЫІ М ЭКОАОГМЧЕОМЕ НОКАЗАТЕЛМ ДІМГАТШ ШАЗ-2ЭА ѣ РЕЖИМЕ МИНИ^ 
МАЛЬНО уаойчивой частоты холостого хода (РЕПШИРОвКА под ЕВРО пп 


Ход образца 

ЦЧ 

Усредненные эффекты | 

Рааод 

о 

Ѵ.Т 

сГ 

Ѵ..А 

СН, ррш 

і 

СЭк 

5с 

О 

зс 

1.ВР 

54 

3,98 

0,032 

1,17 

18 

33 ' 

1 2. «ЛУКОЙЛ» 

53 

3,81 

0,029 

1,80 

31 

32 

» 1 

' 3. «РОССЕРВИС» 

; 52 

3,80 

0,031 

1,18 

14 

1 29 

1 

4. «ИП МИНИНА» 

49 

4,05 

0,039 

1,23 

36 

28 

5.«КИРИШИАВТ0СЕРВИС» 

1 55 

4,07 

0,034 

1,17 

44 

27 

1 6. «ДЕЛОВОЙ ЦЕНТР» 

49 

4,65 

0,049 

1,21 

44 

29 



о Рабочий фрагмент «разборки» на одной из АЗС. Попытка сфотографировать паспорт качества 
вызвала у персонала приступ агрессии. 


не потребляется именно грузовиками и 
сельхозмашинами, а из них более 70% 
отечественные. Именно они в большой 
степени определяют уровень экологиче- 
ского загрязнения. Но поскольку топли- 
ва «Евро» предназначены для более со- 
временных машин, мы смоделировали и 
эту ситуацию: кроме базовых реіулиро- 
вок, рассчитанных на дизтопливо с не- 
высоким цетановым числом, новгорили 
цикл испытаний с новой реп^лировкой, 
специально подобранной под «Евро». 

Любителей цифр вновь отсылаем 
к таблицам. При базовых регулировках 
наилл’чшие результаты по экономично- 
сти показало одно из топлив с самым 
низким цетановЫхѴі числом - 49. Особен- 
но э го заметно на режимах малых нагру- 
зок, там разница между образцами кое- 
где превышает 15%. При увеличении на- 
грузки на двигатель разница начинает 
сокращаться до 3-4%. Худший ре.зуль- 
тат у солярки с самым высоким цетано- 
вым числом и у той странной - зимней, 
клчі ленной в деревне. Мотор подтверж- 
дает: экспериментов над юпливо.м он 
не переносит! Зато на рету'^лировках под 
«Евро» картина поменялась. Оптимум 
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Не нужно вслед за Западом включаться в погоню за полной ликвидацией серы в топливе! 


цетанового нис/іа сразу сместился в зону 
52-53 единицы, но все равно - на высо- 
ком ЦЧ наблюдается гащшение процес- 
са. Вот так, физику никакими бумажка- 
ми не об.манѵтъ! 

ДЫМНЫЙ СЛЕД 

В отработавших газах дизельного дви- 
гателя практически отсутствует окись 
углерода СО, поскольку дизель пашет на 
очень бедной по сравнению с бензино- 
вым мотором топливовоздушноіі сме- 
си. Несгоревших углеводородов здесь 
тоже значительно меньше, чем в бензи- 
новом моторе. Но они - основные носи- 
тели канцерогенов. И если пересчитать 
канцерогеіш}чо опасность отработав- 


ших газов с у^іетом выхода СН, то лавры 
победителя, которыми мы чуть было не 
наградили странное топливо из деревни 
с мертвым трактором, быстренько пе- 
решли к образцу, отобранному на АЗС 
фирмы ВР. А вот для ЛУКОЙЛа в этой 
номинации неприятность пришла со 
стороны высокого содержания бенз(а)- 
пирена в исходно.ѵі топливе. 

Но главным в оценке токсичности 
отрабогавших газов дизеля считается 
содержание твердых частиц (дыма, то 
есть) и окислов азота. На дымность от- 
работавших газов по теории существен- 
но влияет отклонение величины цетано- 
вого числа от оптимального значения - 
это подтвердилось испытаниями. Прав- 



V Пронумерованные образцы дизто- 
плива готовы к отправке в лабораторию 
Онкологического центра. 


КАК ЗОВУТ СОЛЯРКУ? 


Действующие нормативные документы со- 
держат следующие обозначения дизельного 
топлива. 

По ГОСТ 305-82 «Топливо дизельное. Тех- 
нические условия» 

Л (летнее) - рекомендуемое для эксплуата- 
ции при температуре окружающего воздуха 
0°С и выше; 

3 (зимнее) - рекомендуемое для эксплуата- 
ции при температуре окружающего воздуха 
минус 20°С и выше (температура застывания 
топлива - не выше минус 35°С) и минус 30°С и 
выше (температура застывания топлива - не 
выше минус 45°С); 

А (арктическое) - рекомендуемое для эксплу- 
атации при температуре окружающего возду- 
ха минус 50°С и выше. 


В условное обозначение топлива марки Л 
должны входить массовая доля серы и темпе- 
ратура вспышки; топлива марки 3 - массовая 
доля серы и температура застывания, топли- 
ва марки А - массовая доля серы. 

Пример условного обозначения: топли- 
во летнее с массовой долей серы до 0,2% и 
температурой вспышки 40°С - топливо ди- 
зельное Л-0,2-40 ГСКТ 305-82. 

По ГОСТ Р 52368-2005 «Топливо дизельное 
ЕВРО. Технические условия» 

В условном обозначении топлива указы- 
вают его сорт или класс в зависимости от зна- 
чений предельной температуры фильтруемо- 
сти (для класса и температуры помутнения) и 
вид топлива в зависимоаи от содержания се- 
ры. Сорта и классы определяют сезонность 


применения в зависимости от региона Рос- 
сии. Примеры: топливо дизельное ЕВРО по 
ГОСТ Р 25368-2005 (ЕН 590:2004), сорт А, вид 1. 

По техническому регламенту «О тре- 
бованиях к автомобильному и авиацион- 
ному бензину, дизельному и судовому то- 
пливу, топливу для реактивных двигате- 
лей и топочному мазуту» 

Вводятся четыре класса дизельного то- 
плива по уровню их экологической опасно- 
сти: класс 2, класс 3, класс 4, класса 5. По сво- 
им параметрам топлива каждого класса при- 
близительно соответствуют требованиям к 
топливу «Евро» с соответствующим номером. 

По сезонности выделяют дизельные 
топлива для холодного и для арктическо- 
го климата. 
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ЧТО и ЗАЧЕМ МСПЫТЫВАЛМ 


Цетановое число (ЦЧ) - важнейшая характеристика дизтопли- 
ва, характеризующая его способность к воспламенению. При 
постоянном значении угла опережения впрыска увеличение 
ЦЧ уменьшает время, необходимое для подготовки запальной 
порции топливовоздушной смеси, способной к самовоспламе- 
нению. Подробно о влиянии ЦЧ на рабочий процесс дизеля - в 
ЗР, 2008, № 2. 

Содержание серы - одна из характеристик экологиче- 
ской опасности топлива. При сгорании топлива, содержащего 
серу, возникают слабые концентрации серной и сернистой кис- 
лот, раздражающих слизистые оболочки. Кроме того, повыша- 
ется скорость коррозии деталей цилиндропоршневой группы, 
особенно при низких температурах окружающего воздуха. 

Смазывающая способность - характеристика противо- 
износных свойств дизельного топлива. Вводится параметр «ди- 
аметр пятна контакта». Определяется он на специальной уста- 
новке. 

Содержание полициклических ароматических углево> 
дородов (ПАУ) - речь идет о наиболее опасной группе из всех 
ароматических соединений. Являются потенциальными носите- 
лями канцерогенов - веществ, вызывающих развитие раковых 
опухолей. Один из самых опасных видов ПАУ - бенз(а)пирен. 

Температура вспышки в закрытом тигле - минималь- 
ная температура топливовоздушной смеси заданного состава, 
при которой возможно ее воспламенение. Характеризует спо- 
собность топлива к воспламенению. 

Предельная температура фильтруемости - температу- 
ра, при которой топливо сохраняет способность прокачиваться 
через фильтрующие элементы топливной системы двигателя. 
Важнейшая характеристика депрессорных (низкотемператур- 
ных) свойств топлива. 

Моторные испытания на реальном двигателе опреде- 
ляют влияние свойств испытуемого топлива на мощность, рас- 
I ход топлива, содержание в отработавших газах твердых частиц, 
^ окисей углерода (СО) и азота (МОх), остаточных углеводородов. 
1 Испытания проводились во всем спектре эксплутационных ре- 
I жимов - от холостого хода до номинальной нагрузки. 


Надпись «ЕВРО IV» на колонке - чаще всего маркетинговый ход. Такого в наших ГОСТах нет! 


да, опять выделилось топливо из дерев- 
ни - все не как у всех! Что до окислов 
азота, которые пытаются давить и мо- 
чевиной, и рециркуляциеіі, то их проще 
всего одолеть, сдвинув назад угол опе- 
режения впрыска. Посмотрите в табли- 
цу: таким способом, реализовав регу- 
лировку двигателя на евротоплива, мы 
уменьшили содержание КОх более чем в 
два раза! А для того, чтобы не загубить 
экономичность и мощность мотора, как 
раз и требуется топливо с улучшенными 
свойствами воспламеняемости, то есть с 
более высоким цетановым числом. Что 
в евросоляре и сделано. 

МОЖНО ли ПОКУПАТЬ ДИЗЕЛЬ? 

Покупать - можно! А вот заправлять - 
повнимательнее: разброс параметров 
топлива сумасшедший. Первопричиноіі 


разброда, по нашему мнению, стал не- 
профессионализм чиновников, поро- 
дивших бумажную неразбериху. Пока в 
стране будут действовать сразу несколь- 
ко нормативных документов, по кото- 
рым можно производить как топливо 
класса «Евро минус один», так и Евро 
V, порядка не будет. И вводимый новый 
Технический регламент в его нынеш- 
нехМ виде ситуацию не исправит, а толь- 
ко усугубит. 

Конкретные рекомендации, куда 
ехать за соляркой, дать сложно. Ведь ни 
на вкус, ни на цвет качество топлива не 
определить. Остается доверять паспор- 
там, которые должны быть на каждой 
АЗС. Обратить внихмание следу^ет на то, 
по какому ГОСТу сделано топливо. Ес- 
ли собираетесь кор^мить битый жизнью 
КамАЗ, то ему совсем не нужно топли- 

у у 


ВО типа «Евро» (цифры опускаем по ука- 
занным выше причинахм). Но и оно ему 
особо не повредит, только расход горю- 
чего из-за пеоптималыюго цетанового 
числа немного у'^величится и дььѵіить на 
высоких нагру^зках станет больше. За- 
то будет выигрыш по ресуусу’^ и само- 
го мотора, и его топливной аппаратуфы. 
С друтой стороны, новеньким иномар- 
кам с дизелями топливо, сработанное по 
старому ГОСТ 305-82, противопоказа- 
но. Лу’чше поискать друтую АЗС. 

И еще. О каком качестве дизельно- 
го топлива можно говорить, если в стра- 
не всего пара-тройка лабораторий, ко- 
торЫхѴі под силу" это качество проверить? 
Вложить бы в них денежку! Но хѵюдную 
приставку^ «нано» к этихМ лабораториям 
не приделать, а без нее финансирование 
идет сегодня ой как туго. ЗР 
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КОМПОНЕНТЫ I ЗИМНЯЯ ШИНА МІСНЕИН Х-ІСЕ 



Водохлё 

Второе поколение нешипуемой шины «Мишлен» 
изучал Анатолий Сухов. 


Н ешиіі)’емые шины становят- 
ся все поплтіярнее: они замет- 
но комфортнее «шипов», а при 
сильных морозах опережают их 
и в ездовых дисциплинах (ЗР, 2009, 1, 

с. 130). Зато при небо7іьшііх «міін)^сах», 
когда лед особенно скользкіш, пока им 
проиірывают. Нивелировать это отстава- 
ние стремю ся все производители. Основ- 
ная идея - убрать воду из пятна контакта: 
именно она делает «теплый лед» таким 
скользким. Французские шинники пред- 
ложили оригинальное решение. 

Первое, что бросается в глаза при 
ближайшем рассмотрении рисунка про- 
тектора, - ряды дырочек по краям на- 
ружных и средних шашек. Это так на- 
зываемые микропомпы - резервуары 
в толще резины, похожие на миниаіюр- 
ные пробирки. При контакте л’частка 
шины с мокрой поверхностью они хпно- 
веішо заполняются водой, которая по- 
том выбрасывается под действием цен- 
тробежной силы. Конечно, их емкость 
не слишком велика, зато сама кром- 


ка шашки получилась жестче (раньше 
на этОхМ хместе проходил ламельный раз- 
рез) и за счет этого лл^ше продавливает 
водтіую пленку. 

В центре шашек - уже известные 
но предыдущему поколению ірехмер- 
ные ламели; они обеспечивают хорошее 
сцепление за счет податливости при не- 
больших перемещениях и вместе с тем 
не подламываются при маневрах, обе- 
спечивая строгость управления. Одна- 
ко здесь есть и совсем новыіі элемент - 
)тіоры между шашками, которые обе- 
спечивают дополнительную жесткость 
в боковом направлен пи. 

По словам французских инжене- 
ров, для новой шины разработана рези- 
новая смесь ГІеХ-Ісе с }7гучшенной тем- 
пературной характеристикой (досгаточ- 
но эластичная на морозе и не слишком 
хмягкая при нагреве). 

Рис^чіок обновленной шины остал- 
ся направленным, а двойные централь- 
ные ребра стали сплошными. Увели- 
чилась (с 60 до 73%) площадь контак- 


та с поверхностью дорбі и и равномер- 
ность распределения нагрузки, что так- 
же на пользу сцеплению и ходИхМости. 

Разхмеры по-прежііему самые хо- 
довые: от 175/70К13 821 до 245/45К18 
100Т ХК. Обратите внимание: макси- 
мально допустимая скорость д;ія всех 
типоразмеров новой модели возросла 
со 160 до 190 км/ч. ЗР 



С Две характерные особенности нового про- 
тектора: ряды дырочек-микропомп по краям 
среднего и наружного блока ламелей и упоры 
между этими блоками. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ИСПЫТАНО В МВД ЗАМКИ НА РУЛЬ 



ЗАМОК ПРОТИВОУГОННЫЙ 

ЗАМОК ПРОТИВОУГОННЫЙ 

ЗАМОК ПРОТИВОУГОННЫЙ 

{ ЗАМОК ПРОТИВОУГОННЫЙ { 

«РУЛЬ -СТОЙКА» 

«РУЛЬ -СИДЕНЬЕ» 

«РУЛЬ - ПЕДАЛЬ» ВАГГОН 

«РУЛЬ -МАГНИТОЛА» 

$Ь034 

$т-19089 

$1-200 

$1-100 





Производитель замок изготовлен 

по заказу немецкой фирмы Медароѵѵег 

Ориентировочная цена 270 руб. 


Производитель д^елано в Таиланде 

для фирмы Воіех (США) 

Ориентировочная цена 990 руб. 


Производитель $ип СгеаТе (Тайвань) 

Ориентировочная цена... 1 100 руб. 


Производитель неизвестен 

Ориентировочная цена 360 руб. ' 


Упирается изогнутыми концами в обод руле- 
вого колеса, можно подогнать под любой ди- 
аметр. Криптостойкоаь механизма секрет- 
ности, заключенного в пластмассовый кор- 
пус, низкая - нет защиты от высверлива- 
ния. Годится разве что для почтовых ящи- 
ков в охраняемых парадных. Штанги блоки- 
ратора полые, перепиливаются на раз. Взло- 
ман за 15 с путем проворачивания личин- 
ки. . . отверткой. 


При утере ключа открывается от- 
верткой. 


Регулировок по длине не имеет, подогнать 
к баранкам разного диаметра невозможно. 
Криптостойкоаь неплохая, защищен от вы- 
сверливания вращающимся закаленным 
диском. Плааина массивная, перепиливать 
такую тяжело. Однако полые оси, соединяю- 
щие две ее половинки, размещены в плаа- 
массовом корпусе, что перечеркивает прочие 
достоинства изделия. Взломан за 30 с - про- 
сто вытащили оси из корпуса. 


Разработчики хотя бы попытались 
укрепить свои «бастионы». 




А Мальчиш-Плохиш, в котором плохо аб- 
^ солютновсе. 




30 секунд аойкости - это несерьезно. 



Охватывает рулевое колесо П-о6разной рам- 
кой и блокирует одну из педалей. Длина регу- 
лируется. Корпус выполнен из металлическо- 
го прутка. Механизм не защищен от высвер- 
ливания, но оно и не понадобилось: пользу- 
ясь проаейшей отмычкой - полоской жеаи, 
вырезанной из консервной банки, - вскры- 
ли за 20 с. 


Одной стороной устанавливается на рулевое 
колесо, а другой. . . защищает кассетную маг- 
нитолу! Карданные сочленения и резьбовые 
винты позволяют подараиваться под разные 
модели авто. Механизм секретности не защи- 
щен: после высверливания (воспользовались 
дрелью) и последующего отжатия запорно- 
го ригеля сдался. Замок был взломан за 45 с. 
Но как смотрится! 



Позволяет продемонстрировать знако- 
мым свои таланты взломщика. 



Взломали не отверткой, а дрелью - 
это не так обидно! 


Д| Машину жалко: угонят вместе с проти- іЛ 45 секунд -и машина тю-тю. Какие уж 
^ воугонкой. ^ тут разговоры о плюсах?! 
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Гуманитарии легко просклоняют слово «кочерга» даже 
во множественном числе. Именительный - кочерги, родитель- 
ный - кочёрёг, дательный - кочергам и так далее. А технари 
просклоняют кочерёжки иначе: укажут на недостатки!.. Рас- 
сказывают Алексей Воробьев-Обухов и Михаил Колодочкин. 

Г 

1 



П ротивоугонную «кочерг}"» еще 
Ніізывйют «К7ІЮШКОЙ» — кому 
как правится. Любому ясно: 
речь идет о съемном мехаии- 
ческохМ устройстве, блокирующем ру- 
левое колесо. При этом чаще всего оно 
цепляется др^тим концом за педаль- 
ный узел или просто упирается в эле- 
менты кузова. Вариантов исполне- 
ния множество, причем большинство 
продаваехмых изделий вообще не име- 
ет ИИ названия, ни обратного адреса. 
Что же, «кочерга» настолько популярна 
и доступна, что ее купят и так, без па- 
спорта. Прицепил на руль, защелкнул 
замочек - и все сразу видят: эту маши- 
ну просто так не увести! 

Просклоняем новенькие «коче- 
рёжки»? В первохм же хМагазиие доволь- 
ный продавец вывалил на прилавок де- 
сяток образцов: берите, ребята! Оце- 
нить предложенное нам помогут спе- 
циалисты Центра сертификации иро- 
Д}жции и систем менеджмента качества 
«НОРМАТЕСТ». ВпрочехМ, главное ясно 
и безо всяких испытании: несерьезная 


ЗАМОК ПРОТИВОУГОННЫЙ 
«РУЛЬ -ТОРПЕДО» 
К0ТО5РТ-301 


ЗАМОК ПРОТИВОУГОННЫЙ 
«РУЛЬ-ТОРПЕДО» 

ОКІОСК $1-830 


СИГНАЛИЗАЦИЯ 
НА РУЛЕВОЕ КОЛЕСО 


АТР 


ЗАМОК 

ПРОТИВОУГОННЫЙ 
«РУЛЬ - ПЕДАЛЬ» $1-920 



Производитель АІ КЬаІееЬ (ОАЭ) 

Ориентировочная цена 1050 руб 

Производитель неизвестен 

Ориентировочная цена 530 руб 

Производитель сделано в Китае 

Ориентировочная цена 2000 руб 

Производитель неизвеаен 

Ориентировочная цена 500 руб 

Уаанавливаекя на одну сторону обода руле- 
вого колеса, упираясь выаупающеи чааью 
в корпус автомобиля. Регулировок подли- 
не не имеет. Криптостойкость механизма се- 
кретности низкая. Защиты от высверливания 
нет; корпус выполнен из сплава, легко пере- 
пиливаемого ножовкой. Но и ее не нужно: за- 
порный элемент сдается под усилием 10 кгс. 

Был взломан за 10 с путем сворачивания ры- 
чага. . . рукой! 

Вставляется одним концом в обод рулевого 
колеса и упирается противоположным кон- 
цом в корпус автомобиля. Допускает огра- 
ниченную регулировку по диаметру рулево- 
го колеса. Криптостойкость механизма низ- 
кая, однако методом бампинга не открыва- 
ется. Предусмотрена внутренняя крутяща- 
яся защитная втулка, при этом верхняя на- 
кладка изготовлена из незакаленного метал- 
ла. Перепиливать такой замок тяжело, но это 
лишнее; личинку свернули обычной отверт- 
кой за 35 с. 

По сути, мини сигнализация. Питается 
от двух батареек «Крона». Реагирует на коле- 
бания, включая пищалку и мигалку. Вклю- 
чение и отключение питания осуществляет- 
ся ключиком от почтового ящика, постанов- 
ка и снятие с охраны - инфракрасным бре- 
локом. Легко разбить молотком, но можно 
ехать и так - сильно не мешает. Кусочек губ- 
ки практически заглушает звук. Ради сме- 
ха взломана проворотом замочка неродным 
(от почтового ящика) ключиком за 20 с. 

Охватывает П-о6разной рамкой рулевое ко- 
лесо, цепляясь другим концом за одну из пе- 
далей. Длина регулируется. Криптостойкость 
низкая: методом бампинга открыт за 45 с. Пе- 
репиливать долго - применили простейшую 
отмычку, сделанную из консервной банки. 

С ней на вскрытие ушло 30 с. 

Позволяет самому щуплому мужчине 
ощутить себя Терминатором. 

Перепиливать - долго! Самых тупых 
жуликов это может отпугнуть. 

^ Разработчики пытались думать 0 за- 
щите изделия. 

Можно подарить ребенку в качестве 
игрушки. 

^ Замок, который можно сломать рука- 
ми, не имеет права на существование. 

Открывается чуть ли не любым извест- 
ным способом! 

Когда замок вскрывается отверткой, 
говорить нео чем. 

Вскрывать не обязательно, поскольку 
угону не препятствует. 
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КОМПОНЕНТЫ I ИСПЫТАНО В МВД ЗАМКИ НА РУЛЬ 


ЗАМОК ПРОТИВОУГОННЫЙ ЗАМОК ПРОТИВОУГОННЫЙ 

«РУЛЬ -ПЕДАЛЬ» $1-600 «РУЛЬ- ПЕДАЛЬ» А0201 




Производитель 


неизвестен 


Производитель 


«ДиШ», Россия 


Ориентировочная цена 


600 руб. 


Ориентировочная цена 


4200 руб. 


Охватывает П-образной скобой баранку, блокируя одну 
из педалей. Длина может меняться. Механизм секретности 
не защищен от высверливания. Перепиливать долго, поэто- 
му вновь применили отмычку из консервной банки. Взло- 
ман за 30 с. 

» — 

I 

Способен сопротивляться ножовке. 


Возможность открыть блокиратор куском консервной 
банки - это оскорбление всем замкам вообще. 


Охватывает рулевое колесо двумя разъемными кольцами, 
одновременно блокируя одну из педалей. Длина регулиру- 
ется. Механизм секретноаи - оригинальный, сугубо отече- 
ственный. Но ключ - плаамассовая кодовая пластина, на- 
дежности никакой. Корпус достаточно массивный, прутокто- 
же - пришлось сверлить замок, благо защиты нет. Был взло- 
ман за 120 с путем высверливания.' 


120 секунд противодействия взлому - абсолютно луч- 
ший результат в данной компании. 


Хлипкий ключ, несусветная цена. 







Но нижіѵх фото замки по(ле вскрытія 

ЭТО защита. Обод рулевого колеса лег- 
ко перепиливается ножовкой и пере- 
кусывается ножницами -болторезами. 
Очень часто его ломают голыми ручса- 



СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Вы пользуетесь механической 
противоугонкой? 

ННИ 20% да, замком на руле 



да, замком но коробке 


6% до, сразу нескольким и 

не вижу проку 


Такие замки открывают от- 
вертками, кусочками жести, 
почтовыми ключиками и... 
голыми руками! 


мл - он же травмобезопасный! Про- 
изводители прекрасно это знают, а по- 
тому особо не стараются повышать 
криптостойкость (интересно, прижи- 
вется ли такой синоним, как «вороу- 
стойчивость»?) замкового механиз- 
ма или применять «породистые» мате- 
риалы. Однако наивность автовладель- 
цев такова, что даже в Москве «кочер- 
га» - чуть ли не самая распространен- 
ная фенька. 

Лишь двум замкам потребовалось 
пригрозить дрелью - тоже, впрочем, 
не са.ѵіое секретное оружие... Жидкий 
азот, пистолет с золотой пѵлей и ла- 
зерный меч из «Звездных войн» не по- 
требовались. А жаль. Человек, по наи- 
вности приобретающий подобное из- 
делие, искренне верит: оно защитит 
его машину от превратностей судьбы. 


ВСПОМИНАЕМ ПАДЕЖИ 


ИМЕНИТЕЛЬНЫЙ 

Что побуждает людей приобретать аб- 
солютно бесполезные вещи типа «ко- 
черги»? Как правило, плохая информи- 
рованность. А еще - пофигизм из се- 
рии «все равно угонят, если захотят». . . 
Но если так рассуждать, то и ключи из 
замка вынимать не стоит. 

РОДИТЕЛЬНЫЙ 

Чего не хватает таким блокираторам? 
Прежде всего внимания разработчи- 
ков. Некоторые после несложной до- 
работки перестали бы, по крайней ме- 
I ре, открываться полосками, вырезан- 
I ными из жестянок. Уже неплохо! 

ДАТЕЛЬНЫЙ 

Кому все же порекомендовать такие 
замки? Только тем, кто в силу обсто- 
ятельств не может применить что-то 
более серьезное. Скажем, срочно на- 
до ехать на новенькой машине из са- 
лона за тридевять земель, с ночевка- 
ми в мотелях. Тут любой дополнитель- 
I ной охране будешь рад, даже такой. От 
бомжей спасет - и то хорошо. 

ВИНИТЕЛЬНЫЙ 

Кого винить в том, что толку от блоки- 
раторов рулевого колеса нет? Только 
себя. Напоминаем: рулевое колесо - 
очень неудачный объект для охраны, 
поскольку его легко принести в жерт- 
ву. Поставьте блокиратор коробки или 
рулевого вала - их противоугонный 
потенциал выше. 

ТВОРИТЕЛЬНЫЙ 

Чем открывают такие блокираторы? В на- 
шем случае самый дрянной был взят го- 
лыми руками, остальные - отвертками, 
кусочками жести, почтовыми ключиками. 
И только для некоторых понадобилось 
сверление. До так называемого бампин- 
га - вскрытия замка серией рассчитан- 
ных ударов по корпусу - дело не дошло 
за ненадобноаью. Один раз попробова- 
ли, но проао так - ради искусства, А уж 
если вор применит профессиональный 
инструмент, счет пойдет на секунды. 

ПРЕДЛОЖНЫЙ 

О чем говорят те, кто убежденно пользу- 
ется такими блокираторами? Как прави- 
ло, о том, что их машину до сих никто не 
угнал! Остается спросить: «А пытались?». 
Ответа не ждите. 


Как объяснить ему, что на единобор- 
ство с «кочергой» жулик потратит ку- 
да меньше времени, чем уйдет у хозя- 
ина .маіиины на склонение этого слова 
во множественном числе?.. ЗР 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА БИОКАТАЛИЗАТОР 


І 



I 

Надпись на баночке - что надо: «Экономим до 30% то- 
плива». Или даже до 40%, если дизель. Запах дивный - 
натл^алыіый нафталин. Но это не средство от моли, 
а «катализатор органического происхождения... спо- 
собный влиять на молекулярные свойства органических 
жидких топлив путем изменения их стр\жтл"ры и вы- 
свобождения содержащейся в них полной энергии». 
Вот так, и не иначе. Цена банки - 2600 руб., ее должно 
хватить на обработку 1200 л горючего. Испы гае.м? 

На выбор у нас две баночки. Внешне похожи, но 
в одной продолговатые таблетки зеленоватого цве- 
та, а во второй такого же цвета порошок. Предлагает- 
ся пспользоваті> на 30 галлонов (113 л) бензина либо 
три габлетки, либо три чайные ложки порошка. Причем 
на первые 15 галлонов - две таблетки или чайные лож- 
ки, на следлтощие - дозу уменьшить вдвое. 

Конечно, точность 7 юзировки в чайных ложках вы- 
зывает невольную улыбку, нуда ладно. . . Таблетки попро- 
буем на впрысковом двигателе, а порошок - на карбюра- 
торном. Для обеспечения точности эксперимента взяли 
чистлто чайнлто ложку и не менее чистый 92 й бензин - 
безо всяких октаноповышающих и .моющих присадок. 
В канистрах подготовили нужное количество топлива - 
по 45 галлонов на каждлто серию испытаниіі, для ровного 
счета по 180 л. Половину топлива зарядили двойной до- 
зой препарата, дртло половину - одинарной. 

ПРЕЖДЕ ЧЕМ ОТМЫТЬ, НАДО ИСПАЧКАТЬ! 

Судя по описанию, препарат ВРІ должен мыть мотор: 
часть эффекта объясняется этим. Л у нас в лаборатории 
они и іак чистые. Но хмы технологию «эталонного за- 
грязнения» освоили давно. Пожертвовали еще 40 л бен- 
зина, заранее испортив его определенным количествохМ 
солярки и моторного масла. Выжигая такую бодягл^ в ре- 
жимах малых нагрузок, іюл)^или за.\іечаіельные отло- 
жения и па клапанах, и в камере сгорания, и в топлив- 
ной системе. Предварительно на чистом бензине сняли 
базовые характеристики. 

Теперь пробуем бензин с ВРІ. В базовых режи.мах 
30% снижения расхода топлива не зафиксировали, но 
7-8% было. Это на впрысковом моторе. На карбюратор- 


Экономия 

пахнет 

нафталином 

Проблема качества топлива имеет между- 
народный характер. Вот и американская 
сіэирма раскручивает свой препарат ВРІ 
(Віо Ребго Ітргоѵег). Как с его помощью 
сэкономить, выясняют эксперты Михаил 
Колодочкин и Александр Шабанов. 


НОМ - члт'ь поменьше, но тоже неплохо: в среднем 5-6%. 
А вот с экологией все не так однозначно. Остаточные 
лтлеводороды и там и тахМ лліали на 15-20% по сравне- 
нию с базой, а вот показатель СО даже подрос немного. 
ІІоче.му? Да все ясно: сравпивали-то с грязныхѴіи мо гора- 
ми, а там отложения в дозирлтощих элементах систехмы 
пл’^сть нехМного, но обедняют смесь. А после мытья смесь 
приходит к начальному уровню обогащения. Что до оки- 
си )Т7іерода, то ее содержание зависит практически голь- 
ко от состава СхМеси, это аксиохма! СО не растет, а восста- 
навливается. Кстати, об этом же свидете/гьетвует и рост 
мощности двигателей. А вот оксиды азота практически 
не поменялись - разнигді в пределах измерения. 

А если залить теперь чистый бензин? По сравнению 
с «грязнЫхМ» моторохм эффект тоже проявился, правда, 
слчцественно меньший, чем от ВРІ. Но то, что загряз- 
нения добавили 3-4% к расходу и настолько же убави- 
ли мощность, несомненно. Вычтем эффекты, пол^-чен- 
ные на чистом бензине, из результатов, которые достиг- 
нуты на топливе с ВРІ, - вот реально то, что пол\^ііітся 
на двигателе, который любит «умываться по утра.м и ве- 
черам». Хоть путе.м потребления качественного топли- 
ва, хоть любым другим способом. 

ПАНАЦЕЯ 

Гак, а при чСхМ тут нафталин? Віо Реіго 1трго\'ег - 
это же круто и современно! И все-таки запах препарата 
ну очень на нафталиновый смахивает. А тут еще ветера- 
ны бубнят, что когда-то, в конце проііглого века, возили 
с собой таблетки нафталина - чтобы заправиться 76-м, 
если на заправке не найдется 92-го... И ведь подмогало! 

А что, попробуем! Подготовігли еще один бак то- 
плива, б^’хнули в него ложку чистого технического на- 
фталина и прогнали егце один гцікл испытаний на кар- 
бюраторно.м моторе. Результаты сравнили - эффект 
практически тот же, что после применения ВРІ! При- 
чем если по расходу топлива заморское средство дало 
на 1,5% экономии больше, то по СН нафталин отыграл 
свое. Правда, по окислам азота ухудшение работы мото- 
ра на бензине с нафталиио.м было заметнее. Кроме то- 
го, передозировка нафталина, как говорят, хѵюжет вы- 
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звать проблсхмы при длительном бездействии мотора; 
белый пах)^ий порошок способен кристаллизоваться 
в жиклерах и др\тих местах топливной системы. 

іі 

«УЛЬТИМЕЙТ» ПРОТИВ ВРІ 

А если взять 'самое модное нынче топливо? Ведь не так 
давно мы провели экспертизу современных бензинов 
с моющими присадками (ЗР, 2008, 6). Работая по ана- 

логичной программе, получили тогда на двух топливах - 
«ВР-Ультимейт» и «ЛУКОЙЛ-Экто» - практически та- 
кой же рез\7тьтат! РІначе и быть не могло: современные 
бензины класса Евро III и выше содержат эффективные 
моющие присадки. И стоят они иеиа.миого дороже, чем 
обычные. А потому, имея возможность заправиться хо- 
рошим топливом, от применения снадобий и нафтали- 
на можно смело отказаться. 

Однако вдали от фирменных заправок с «Экто» 
и «Ультимейтом», очищающими топливную систему, по- 
добные средства моп^т быть полезными. Что конкретно 
изменяется и ,как - \жазано в табшщах. Возможно, в ря- 
де сл)"чаев это оправдает нематгуто цену препарата. ЕІ сбе- 
режет иейроібл водителя, гибнущие во множестве, когда 
загорается лампочка СЬеск Еп^іне. ЗР 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИОІЫТАИИЙ НА ВПРЬККОвОМ МОТОРЕ 



По окончании цикла 
испытаний на бензине 
с препаратом ВР! 


По окончании цикла 
испытаний на бензине 
с техническим нафталином 


Уфедненные эффекты (относительно 
базы, измеренной на двигателе в иаодном 
состоянии, после загрязнения), % 

Мощность 

Рааод топлива 

Индикаторный 

кпд 

8 


1 о 

у 

6,51 

-7.45 ‘ 


10,32 

-Г ■ 

0,52 

.у ІЯ 

І 

^ '5 і 

і 1 

5,7С 

2,31 

-18,85 

10,68 

л 44 

-3,60 

3,96 

4,51 

- 14 

2,37 


На чистом бензине после 
длительной работы 
на бензине с препаратом ВРІ 



Примечание, іеленым цветом выделены полошиельиыеэффешы, красным отрииательные. 
синим - не превышающие погрешности измерения. 
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с 2008 года ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИО (входит в группу «СОК» 
производит поставки но рынок автозапчастей ведомых дисков сце 
пления с улучшенньміи потребительскими свойствами. Диски сцепле 
ния Предназначены для установки на автомобили семейства 1А0> 
^МАЙА, ІАОА КА 
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Улучшение потребительских свойст^Тіостигн^о за ече 
внедрения новых конструктивных решений: 

-наличие демпфера гашения крутильных колебаний холосто 
го хода, что обеспечивает дополнительную плавность работа 
двигателя 

-наличие лепестковых пружинных пластин, фрикционных на 
кладок из высокотехнологичного материала 


Все конструкционные изменения ведомых дисков сцеплени 
ІАОА КЛИМА и комплектов сцепления ІАОА РРІОВА произве 
дены с учетом современных российских и международны 
стандартов качества. Изделия полностью сертифицированы 


И' 


,/ ГС с г 


ЗАКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВЕ 

ВАЗИНТЕРСЕРВИС 


Тел.: (8482) 758-505, 410-519, 410-658, 410-51 
ѵулллм.ѵагіпіег.ги, е-таіі: іп 1 о@ѵІ 8 . 5 и 













КОМПОНЕНТЫ 


ТОВАРОВЕД 



ЦИФРОВОЙ ЦЕНТР РАЗВЛЕЧЕНИЙ ЗОНУ ХАѴ-ѴѴ1 

Ориентировочная розничная цена - 27 500 руб. 


эквалайзер п регулируемые задержки 
сигнала, а мающиеся в пробках люби- 
тели попеть - функцию караоке. Пас- 
сажиры заднего ряда мог)^т развлечь 
себя просмотром видео на дополни- 
тельном мониторе, а при желании - 
послушать музыку, не мешая смотреть 
фильм тем, кто сидит впереди. 

Для перечисления всех возмож- 
ностей ХАѴ-\Ѵ1 здесь не хватит места, 
скажем лишь, что устройство поддер- 
живает практически все аудио- и ви- 
деоформаты, вк;іючая Сі§а МРЗ (то 
есть позволяет воспроизводить МРЗ- 
файлы, записанные на ЭѴЭ-дисках). 

Новинка уже успела пол^'^іить на- 
граду ЕІ5А (Ассоциация европейских 
ж}фналов но аудио- и видеотехнике) 
в номинации «Л^’чшая автомобильная 
система в Европе-2008/2009». 


і 

Мультимедийное 
головное устройство со- 
вместило в себе высокое качество как 
изображения (монитор 7-дюймовый, с 
разрешением ѴѴѴСА, I 152 000 пиксе- 
лов), так и звука (32-битОвый процес- 
сор Х-05Р позволяет настроить зв\'ча- 

ние каждого из пяти каналов). Насто- 

1 ^ 

ящие меломаны оценят /-полосный 




ПОЛУСИНТЕТИЧЕСКОЕ МОТОРНОЕ МАСЛО 2ІС А+ 

Ориентировочная розничная цена - 650 руб. за 4 л 


Необычность этого масла южноко- 
рейской компании 8К Епег^у в том, 
что оно первым среди полусинтетиче- 
ских, представленных на российском 
рынке, пол}'^иіло категорию качества 
5М/СЕ по АРІ и АЗ/ВЗ/В4/СЗ но евро- 
пейской классификации АСЕА. Бла- 
годаря базовым маслам высшего ка- 
чества, а также сложному пакету при- 
садок для нового поколения ХІС А-і- 
характерны более высокая антиокис- 
лительная стабильность, улучшенные 
противоизпосные свойства и низкая 
испаряемость. Новый 7АС А-н отно- 
сится к классу^ хѵіасел с ограниченным 



*Л5оип 


иті’шт.іч 


1 - 


іст-т 





содержанием 
зольных эле- 
ментов, фос- 
фора и серы 
(ІОѴѴ 5АР5) 
и отвечает 
требовани- 
ям категории 

АСЕА СЗ для высокофорсированных 
бензиновых и дизельных двигателей 
легковых автомобилей и фургонов с 
системалш нейтрализации отработав- 
ших газов (Т\ѴС и ОРЕ). При этом це- 
на его ниже, че^м у^ синтетігческих ма- 
сел такого же уровня качества. 





АНТИФРИЗ Х РКЕЕ2ЕСАЛВОХ012 
Ориентировочная розничная цена - 
370 руб. за 5 л. 

Компания «Тосол-Синтез» (Дзер- 
жинск) выпу'^стила новый соврехмен- 
ный антифриз класса С12. В его состав 
входит пакет присадок на основе солей 
хмоно- и дикарбоновых кислот. Благо- 
даря е.му на внут'ренних поверхностях 
деталей системы охлаждения образует- 
ся более тонкая защитная пленка, чем 
в случае примененрш антифризов клас- 
са СИ, что улучшает теплообмен. Ин- 
гибиторы коррозии расходу^ются толь- 
ко при возникновеініи ее очагов, а по- 
тому' срок случсбы антифриза Х-Егее/е 
СагЬох продлен до пяти лет. 



л-соннЕсттоисн 

Ориентировочнаяцена - 3400 руб. 

Стильный СР8-приемник )}-Соішес1 
ТоисЬ (толщина - всего 5 мм, масса - 
30 г), построенный на базе высоко- 
чуъствителыюго 51 -канального СР5- 
чипсета, превратит в навигатор ;ію- 
бой смартфон, коммуникатор, ноу'тбук. 
При этом благодаря наличию ВІиеІооіЬ 
его не нужно подсоединять проводами, 
а можно положить, скажем, под ветро- 
вое стекло, где условия нрисхма сигнала 
наилучшие. Кабель понадобится приСхМ- 
ниісу только для подзарядки его батареи 
через встроенный мини-и5В-разьем. 

Разу^ѵіеется, дополнительно потре- 
буется загрузить в ноу гбук или кОхѴіму'- 
никатор соответствутощие навигаци- 
онные карты нугжного региона, но при 
это.м вы не будете привязаны к какому-- 
нибудь конкретному- их производите- 
лю, как при пользовании автономны- 
ми навигаторами. 

Ііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііітіііііііііті 



НОВЫЕ СВЕЧИ ИСК СЕРИИ Ѵ-ЫНЕ 
Ориентировочная розничная 
цена - 100 руб. 

В продажу^ поступили еще четыре све- 
чи серии Ѵ-Еіпе, предназначенные для 
автохмобилей ФИАТ, а также «Пежо» 
и «Рено». Их обозначение - ВКК5Е2 и 
ВКК6Е2 соответственно. Кроме того, 
появились свечи ВКК5ЕУА- 1 1 для «той- 
от» и платиновая РРК6^ для «Фоль- 
ксвагена» и «Ауди». Последняя, разуме- 
ется, дороже (рекомендованная цена - 
300 руб). Для правильного подбора све- 
чей следует руководствоваться рекохмен- 
дациями производителя, которые уже 
получены официальными дистрибьюто- 
рахѵіи кожании КСК. 
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КОРПУСНЫЕ САБВУФЕРЫ ѴЕЕА5 I 

ѴП5В-РА11ірВ И РАШгВ I 

Ориентировочная розничная цена - 
4300 и 5000 руб. 



Эти сабвуферы построены по зву- 
ковой схеме Ьапбра$8 (іюлосно- 
пропускающий фильтр) и несколько 
компактнее фазоинверторных анало- 
гов. При этом они не уступают им ни 
в силе, ни в глубине звука. Обе моде- 
ли имеют солидный запас мощности; 
ѴК5В-РАЬ110В с 10-дюймовой голов- 
кой способен выдать 800 Вт> а ѴК5В- 
РАВ112В с 12-дюймовым динамиком - 
целый киловатт. Правда, для этого не- 
обходимо подобрать столь же серьез- 
ный усилитель, например моноблок 
класса О - ѴЕІА8 ѴС- 11080. 

Разработчики позаботились и об 
эффектном внешнем виде: у обоих 
сабвуферов неоновая подсветка. 

ІіМіІІІііііііііііііМііііііііііііііііііііімііМііііііМііііітіі 

ЗС'КОММУНИКАТОР 
АNV^АТА А5Р*505 
Ориентировочная цена - 21 000 руб. 

Этот коммуника- 
тор предназначен 
д;ія работы в сетях 
СОМА-оператора 
«Скай Линк». Он 
обеспечивает вы- 
сокоскоростной (до 
3,1 Мбіп7с) ДОСТЛ 1 І 
в Интернет, что 
позволяет, в част- 
ности, смот реть 20 
каналов интернет- 
телевидения, поль- 
зоваться рядом др\тих современных сер- 
висов. Автолюбителей порадл’^ет и встро- 
енный навигатор с онлайн-обновлением 
информации о пробках (сервис ЗкуРгоЬкі 
компании ООО «МИТ»). 

В устройстве использована плат- 
фор-ма \Ѵіпі1о\ѵ5 МоЬіІе 6.1 и оболочка 
8клИоисЬ (8рЬ МоЬіІе 8Ье11), позволяю- 
щая управлять всеми функциями кон- 
чикахми пальцев, без стилуса. 



СР5-НАВИГАТОР NЕXX NN5-4301 
Ориентировочная цена - 8000 руб. 

Современный дизайн, коіѵіпактные 
(81.ХІ20 мм) размеры, 4,5-дюйхМо- 
вый экран - таковы внешние отличия 
Ыехх NN5-4301 от предыдущей моде- 
ли. В тонком 17-.миллиметровом на- 
вигаторе \'становлен процессор с так- 
товой частотой 395 МГц и СР5-модуль 
5ШТ Аііаз Ш, а в пахмять загр\^ена 
30- навигационная система Юо8. Ар- 
хитектурные достопримечательности, 
пахмятники и рельеф местности ото- 
бражаются на экране Nеxx NN5-4301 
объемно. В новой версии навигацион- 
ной системы усовершенствован поиск, 
добавлена возможность поворачивать 
карту и менять масштаб, что делает 
работу с навигаторОхМ более удобной. 



В числе загру'женных - карты Мо- 
сквы, Санкт-Петербуфга, Екатерин- 
бу’рга, Ростова-на-Дону', Ставрополя, 
Калути, Краснодара, Калининграда, 
Брянска, Рязани, Саратова, Пензы, Са- 
мары, Тольятти, Оренбурга, Ульянов- 
ска, Казани, Чебоксар, Йошкар-Олы, 
Твери, Сочи, Адлера, Владішира, Ли- 
пецка и ряда друтих городов. А в ин- 
формационном справочнике собраны 
данные о 90 000 объектов. 


іііііІІіІІІІІІІіІііІІІІіМІіІІІПІІіМІііІІІіііІііІііІіііііІіііііІіііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііі 

АКУСТИЧЕСКИЕ СИСТЕМЫ МАС IКОN 
Ориентировочная розничная цена - от 2200 до 3700 руб. 


Колташія Мае Аибіо возобновила вы- 
пуск серии акустических систем Мае 
Ігоп. В свое время она собрала множе- 
ство призов и наград в тестах специа- 
лизированных изданий и соревнова- 
ниях по автозвужу. Мае Ігоп - сбалан- 
сированная акустика, обладающая от- 
личнЫхМ звучанием и достойной хмощ- 
ностью. 

В серии представлены колшонент- 
ные и коаксиатгьные системы различ- 
ных типоразхмеров. Все динамики осна- 
щены полипропиленовыми диффузо- 
рами с титановым покрытие.ѵі, неоди- 
мовыхми твиттерами и позолоченными 
зажимами. В компонеіггных системах 
использованы внешние кроссоверы с 
хмногонозиционным переключениСхМ. 

В состав серіш входят двужкохмпо- 
нентные системы Мае Ігоп 2.13 (130 хш, 
90/130 Вт, 38-28 000 Гц, 90 дБ) и хМас Ігоп 


2.16 (165 мм, І00/І50 Вт, 34-28 000 Гц, 
91 дБ); коаксиальные двуэтолосные си- 
стемы хМас Ігоп 13.2 (130 мм, 70/100 
Вт, 42-26 000 Гц, 89 дБ) и Мае Ігоп 16.2 
(165 хѵім, 80/120 Вт, 36-26 000 Гц, 90 дБ); 
коаксиальные трехполосные системы 
Мае Ігоп 20.3 (200 хмм, 120/180 Вт, 28- 
26 000 Гц, 91 дБ) и Мае Ігоп 69.3 (6x9 
дюймов, 120/180 Вт, 28-26 000 Гц, 91 дБ). 



ііііііііііііііііііііііпиііііпііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііііітіііітіііііміііііііііііііііт 

КОНСИСТЕНТНАЯ АНТИПРИГАРНАЯ СМАЗКА СОРАЗУР 

Ориентировочная розничная цена - 200 руб. за тубу 1 00 г 


Если бы при сборке автохмобиля резь- 
бовые соединения, работающие при 
высоких температурах (свечи, дета- 
ли системы выпуска и т.п.) с.мазывали 
этИхМ составом, не пришлось бы потом 
при ре.монте случнать не вполне печат- 
ные выражения механиков. Основу’ 
этой смазки составляет обезвоженная 
бентонитовая глина с добавками мел- 
кодисперсного медного порошка, про- 
питанная нефтяныхми маслами. Схмазка 
т акже отлично зашищает от коррозии. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЗИМНИЕ ШИНЫ 



Логика выбора 

В отличие от многих других комплектующих, шины владелец ав- 
томобиля выбирает в известной мере свободно. От этого вы- 
бора, как известно, зависят безопасность и комфорт, экономич- 
ность и проходимость. Журнал «За рулем» и компания «Миш- 
лен» провели совместное исследование, чтобы выяснить,: чем 
руководствуются автомобилисты стран СНГ при покупке зимних 
шин, как эксплуатируют их, на каких машинах и по каким доро- 
гам. Данные опроса анализирует Анатолий Сухов. 


П ока идут дебаты, нлокно ли за- 
конодательно регламентировать 
сезонное использование шип, 
рынок ею фактически уже уза- 
конил. По данным опроса, проведенного 
по заказу «Мишлена» Институтом мар- 
кетинговых исследований «ГфК-Русь», 
86% российских, 78% белорусских, 
31% украинских и 69% казахстанских 
водителей устанавливают на свои авто- 
мобили зимние шины. При этом около 
4% используют разные шины на перед- 
ней и задней осях и почти столько же 
(от 3% в России до 6% в Белоруссии) об- 
ходятся только парой зимних, оставляя 
на др\той оси летние или всесезонные. 
Одна из основных причин этого - не- 
хватка денег. Часть респондентов счи- 
тают, что автомобиль и на таких шинах 
ведет себя приемлемо, др}тие просто 
не ездят зимой. 

Шипы или лип^'нки? Две трети 
россиян отдают предпочтение шипован- 


ным шинам и только 15% используют 
зимой «нешипы» (в просторечье - ли- 
пл’чки). В Белоруссии обратная картина: 
19 и 50% соответственно. Вряд ли объ- 
яснишь это нюанса.ми климата и дорож- 
ных условий. Многое становится понят- 
ным, если взглянуть на стр}жт\фу парка. 
Доля и.мпортпых иномарок в Белорус- 
сии примерно в полтора раза выше, чем 
в России, и .многие там не спешаі пере- 
обувать их к зиме: ездят на нешипован- 
ной европейской резине - авось не под- 
ведет. Соответственно в Белоруссии 
больше народу ездит зимой на летних и 
всесезонных шинах - 5 и 20% соответ- 
ственно (в России - 2 и 15%). 

Ориентиры при выборе. По нашим 
данным, более четверти россиян, по- 
купая шины, ориен I ируются только на 
их качество и не обращают внимания 
на цещ". Более дв\гх третей - сторонни- 
ки разумного компромисса. И всего 4% 
ищут товар подешевле. Іакую же малую 


долю составляют те, кто следует реко 
мендациям автозаводов-изютовнтелей. 

Для почти половины выбирающих 
шипованные шины приоритетный кри- 
терий - безопасность. Треть предпочи- 
тает «шипы» в расчете на высокие сдеп 
ные свойства («с ними можно не только 
интенсивно тормозить, но и быстро раз- 
гоняться»). Чьим рекомендациям при 
этом следлчот водители? «Я всегда по- 
купаю такие шины» и «купил но сове- 

4 / 

ту друзей» - в су.мме подобных ответов 
набралось около 15%. На последнем ме- 
сте - рекомендации технического пер- 
сонала и продавцов. (Самому себе и про- 
чим «независимым экспертам», выхо- 
дит, веры больше. 

Самый частыіі арп^мент сторонни- 
ков «нешипов» (треть опрошенных) - 
«мне шипы не нужны». Хорошее сце- 
пление с дорогой как причину выбора 
назвали только 12% водителей. Упова- 
ют на свое водительское мастерство? За- 
чем же тогда поклтіают неішшовку? Бо- 
лее четверти россиян предпочитают ли- 
пучки ради комфорта: «плавнее катятся, 
меньше шумят». Почти столько же счи- 
тают, что на дорогах, по которы.м они 
ездят, шипы вообще не нужны. Заме- 
ТИ.М, здесь число купивших такие шины 
но совету друзей вдвое выше. Рекомен- 
дации же продавцов ііо-нрежнему пого- 
ды не делают. Наконец, 3% россиян ори- 
ентируются на ценовой фактор: «неіии- 
пы» дешевле «шипов». 

Подавляющее большинство опро- 
шенных считают, что шипованные по- 
крышки ведут себя лл’^іше нешипован- 
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АВТОПАРК РОССИИ, ДОРОЖНЫЕ УСЛОВИЯ И ИСПОЛЬЗУЕМЫЕ ШИНЫ (В ПРОЦЕНТАХ ПО ОКРУГАМ)* 


Южный 



Импортные до 5 лет Отечественные до 5 лет 

Я Импортные 5-10 лет Отечественные 5-1 0 лет 

Я Импортные старше 1 0 лет И Отечественные старше 1 0 лет 

\Цшшые ПрК-Р}%ь>'. 


ІМЖНЫИ 


|13 73 

Центральный 


61 


Уральский и Приволжский 

40 



Северо-Западный 

13 61 



Сибирский и Дальневосточный 


Лед 

Снежная каша (слеш) 


21 


I 


Южный 



Уральский и Приволжский 

тш 

Северо-Западный 



Сибирский и Дальневосточный 


[33 

8 


ян 

“ ^ 


Снег 

Затрудняюсь ответить 


Всесезонные С Летние 

Зимние шипованные В Зимние нешипуемые 

2 зимних + 2 летних 


ных как на льду (87%), так и па сне- 
гу (71%). Между тем наши замеры по- 
казывают, что это не всегда так: начи- 
ная с определенной температуры липл'ч- 
ки выигрывают у шиповок даже на льду 
(подробнее об этом - в ЗР, 2009, 1 - 

«Казус градур»), хотя в теплую зиму 
«шипы» действительно предпочтитель- 
нее. Может, ^іувствуют маши автомоби- 
листы глобальное погеиление? На хо- 
лодном асфальте не все так однозначно, 
но и там сторонники шипов в большин- 
стве - 47%. 


Зато но шуму, комфорту и - вни- 
мание! - ходимости резулыаты опро- 
са прямо противоположные: ;шп}’ч- 
ки побеждают. Наиболее спорный мо- 
мент - комфорт: разница голосов все- 
го 5%. Это в среднем по России. А вот 
в Сибири и на Дальнем Востоке она до- 
ходит до 17%! Чувствуется влияние Япо- 
нии, где шипы запрещены уже 12 лет, 
хотя льда и снега на дорогах Хоккай- 
до не меньше нашею. Автомобили от- 
туда везут в Россию в родной, «мягкоіі» 
обуви, да еще комплект резины можно 
положить в багажник. В наших тестах 
японские шины какими-то особььми до- 
стижениями в сфере комфорта не выде- 
лялись, притом что тестировали мы мо- 
дели для российского рынка. Возьмем 
это на заметку! 


Когда ставить зимние шины? Бо- 
лее тре ти россиян делают эго с первы- 
ми холодами, еще треть ждет первого 
снегопада (а потом сетует на безумные 
очереди в сервисе) и лишь пятая часть 
ездит па «лете» до прихода настоящей 
зимы. Русское авось! Кстати, около 1% 
автовладельцев вообще не переходят 
на зимние шины, хотя и располагают 
комплектом. Ох, коварны эти теплые 
зимы! В былое время, когда из-за дефи- 
цита подавляющее большинство езди- 
ло кр)тлый год на летней либо всесе- 
зонной резине, это было не столь опас- 
но: поток машин шел примерно с рав- 
ной скоростью, одинаково разгонял- 
ся и тормозил. Сегодня, когда заметная 
часть автомобилей (в крупных горо- 
дах большинство) обута в «зиму», вы- 
езжать на «лете» просто опасно: можно 
стать тем самым шаром, который заго- 
нит в лузу всю обойму затормозивших 
впереди хмашин. 

При наступлении гепла боль- 
шинство не гороііится хменять «зихму» 
на «лето», дожидаются, пока температу- 
ра устойчиво перевалит за ноль. Прав- 
да, здесь есть свои «герои». Более 1% 
россиян признались, что ездят на зим- 
них шинах до полного их износа. Ви- 
димо, не ведают, что их сцепные свой- 
ства даже на холодном асфальте значи- 


тельно хуже, че.м у летних (ЗР, 2008, 8 

- «Температурная зависимость»). Эко- 
номия на комплекте ішпі может не по- 
крыть расходы на кузовной ремонт! 
В Белоруссии и Украине таких «героев» 
втрое больше - 3%. А среди наших чита- 
телей - всего 0,35% (все опросы аноііИхѴі- 
ные, так что искажаі ь истину ни у кого 
причин не было). 

Ну и последнее: многие по- 
прежнему забываюг (или не знают), что 
шины, как и автомобиль, требуют пери- 
одического контроля и обслуживания. 
Перестановку и проверку балансировки 
порупают специалистам, а вот следить 
за давлениехМ - прямая обязанность во- 
дителя. Однако 22% опрошенных при- 
знались, что этого не делают, а еще 15% 
контролируют давление только при се- 
зонной смене шин! К этой теме нам при- 
дется верну^ться еще не раз. 

Итоги опроса показали, как силь- 
но изменился за последние годы подход 
автовладельцев к выбору^ шин: сегод- 
ня большинство потребителей отлично 
ориентиру^ется на рынке и делает впол- 
не осознанный выбор. Как и в Европе, 
во главе утла безопасность и кохѵіфорт, 
а вот экономия топлива еще не ста- 
ла приоритетом. Мнения чигателей мы 
уптем при подготовке новых материа- 
лов. Вас ждет нема/ю интересного. ЗР 


ПРЕДПОЧПМИЯ РОССИЯН ПРИ ВЫБОРЕ ІШИНИХ ШИН 

И ЗНАЧИМОСТЬ ЗТИХ ПАРАМЕТРОВ В ТЕСТАХ ЗР 

Паіюметр 

По опросам 
«ГфК-Русь», % 

По опросам 
ЗР,% 

Коэффициент 
значимости 
в шинных 
тестах ЗР 

Торможение на льду 

65,40 

68,23 

14 

Торможение на холодном 
асфальте 

9,83 

11,25 

10 

Торможение на снегу 

12,88 

8,78 

12 

Шум 

1,05 1 

0,57 

3 

Комфорт (вибрации) 

4,33 

4,43 

3 

Ходимость 

6,51 

6,73 

— 


. КАК ЧАОО ВЫ КОНТРОЛИтТЕ ДАВЛЕНИЕ В ШИНАХ^ 



Поосфосам 
«ГфК-Р^», % 

По опросам ЗР, 
% 

Не проверяю, спущенное 
колесо видно на глаз 

21,53 

1 

5,56 

Перед уаановкой колес 
на автомобиль 

15,34 

10,89 

Регулярно, не реже чем 
раз в месяц 

35,33 

48,88 

После резкого изменения 
температуры 

оо 

3,49 

При любом удобном 
случае 

22,02 

31,18 


ПРИЕМЛЕМАЯ ЦЕНА ОДНОЙ ШИНЫ* 


1500-3000 руб. 

62,5% 


3000-4500 руб. 

20,5% 

3000-4500 руб. 

4,5% 



до 1 500 руб. 


12,5% 


* Данные ЗР. 
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Без каблуков 

Современному автомобилю необходима платформа. Никаких каблуков и костылей! Компактный 
хэтчбек, представительский седан и модный кроссовер - все на одной платформе. Как это воз- 
можно, рассказывает Глеб Макаров. 


К началу XX века в мире насчиты- 
валась сотня компаний, сделав- 
ших ставку на производство са- 
модвижущихся экипажей. Боль- 
шая их часть кан\лта в Лету - до сегод- 
няшнего дня дожріли единицы. Теперь, 
имея вековую историю, они стали зако- 
нодателями автомобильной индустрии. 

Шасси отдельно, кгзов отдельно - 
этот принцип постройки транспортно- 
го средства исповедовали еще в доавто- 
мобильную эпоху. Гогда каретные ма- 
стера специализировались либо на ку- 
зовах, либо на шасси. Но даже когда ав- 
томобиль стал массовым продуктом, все 
не слишком изменилось. Одни компа- 
нии делали шасси, затем продавали оди- 
наковые тележки друтим, которые мон- 
тировали на ніьх собственные кузова. 

Классическп.м примером стал 
«Форд Т». Дешевизна и простота - толь- 
ко половина его усііе.ха. Конструкция 
позвол>іла разработать для примитив- 


ного шасси множество вариантов кузо- 
вов: открытых или с мягким вер.хом, за- 
крытых металлических и даже неболь- 
ших грузовиков. Вложив средства в раз- 
работку одного автомобиля, создатели 
потгучріли \шожество его производных, 
разошедши.хся огромным ттгражом. 

Америка 1950-1960-х выпуска- 
ла самые большие и роскошные маши- 
ны. Главной заботой было сделать много 
и дешево - об экономии топлива и ресур- 
сов тогда еще не задумывались. На рын- 
ке Северной Америки наиболее доступ- 
ными принято было считать «Шевроле» 
и «Понтиак», средний сегмент занимали 
«Бьюик» и «Олдсмобиль», а на вершине 
пирамиды тщеславия располагался «Ка- 
диллак». Но несмотря на оіромнѵчо раз- 
ницу в цене, все они использовали уни- 
фицированные у^злы и детали. С конца 
1940-х и до 1958 года «Дженерал моторе» 
использовала несколько так называемых 
шіатфорхѴі. Модельный ряд включал в се- 


бя платформу А (А-Ьос1у) для «Шевро- 
ле» и «Понтиака», платформу' В (В-Ьобу) 
для «Олдсмобиля» и компактного «Бью- 
ика» и платформу С (С-Ьо(1у) для пол- 
норазмерных «Бьюика» и «Кадиллака». 
В начале 1960-х во всех средне- и пол- 
норазмерных моделях СМ использова- 
лась платформа В-ЬоДу и ее удлинен- 
ная версия В-р1и8 Ьосіу^ предназначенная 
для «Кадиллака», «Бьюика-Электра» и 
«Олдсмобиля-98». Платформа А-Ьосіу 
вернуглась в 1964-м для «Шевроле-Шевел», 
«Понтиака-Те.ѵіпест», «Олдсмобиля - 

Катласс» и «Бьюика-Скайяарк». Наибо- 
лее распространенная платформа ОМ - 
В-Ьосіу прожила пять поколений: 1959, 
1965, 1971, 1977 и 1991 годов. В основном 
изменения затрагивали детали кузова 
и интерьера. Реже сменяли друт друга си- 
ловые агрегаты, оставаясь Ѵ-образными 
«восьмерками». Лонжероны и ходовая 
часть просулцествовали, по супги, в пер- 
возданном виде без .малого 20 лет. 
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Ф Платформа «Форд-СІ» нашла применение практически во всех автомобильных классах - от «Фокуса» до «Вольво-$80». 


Лишь топливный кризис середи- 
ны 1970-х заставил эту платформу со- 
кратиться в длину на четверть метра 
и «похудеть» иа 360 килограммов. Пе- 
ли раньше покупателю предлагали два 
семейства двигателей - с большим бло- 
ком цилиндров (Ьі§ Ыоск) и хмалым 
(зтаіі Ыоск), то теперь па В-Ьос1у ста- 
вили только агрегаты умеиып^ииого 


объема: от 5,0 до 5,7 литра и даже «ми- 
ниатюрный»^ 4,3-литровый Ѵ6. В сущ- 
ности, поколения хмашин 1977-1991 го- 
дов представляли собой один и тот же 
автомобиль (за исключеииехѴі кузова). 
Под влияниСхМ новых гребований к ток- 
сичности выхлопа карбюраторы бы- 
ли вытеснены электроннЫхМ впрыскОхМ, 
а стандартный для моделей 1970-х трех- 


Плаі 

гформы 

Автотобшт 


5СС5 

РІАТ Сгапсіе Рито, РІАТ Ііпеа, АІРа Котео 
МіТо, ОреІ (ѴаихЬаІІ) Согза, ОреІ (Ѵаих- 
Ьа\\) Мегіѵа 

■ 

Оеіга 

ОреІ АзДа, ОреІ 2аІіга, СЬеѵгоІеІ 

СоЬаІі, СЬеѵгоІеГ ННЯ, 5а!игп Іоп, Роп- 



Ііас65 

ж 

о 

.ШІ 

ЕрБІІОП 

ОреІ Ѵестга, ОреІ 5ідпит, 5ААВ 9-3, РІАТ 
Сгогпа, СЬеѵгоІеІ МаІіЬи, СасІіІІас В15, 
5аШгп Аига, РопОас С6 

ес 

ѢЛЛ 

ІЫ 

ТЬеГа 

ОреІ Апіага, СЬеѵгоІеІ Сарііѵа, Оаеѵѵоо 
ѴѴіпБТогт, 5аіигп Ѵие (с 2002 го), СЬеѵго- 
Іеі Едиіпох (с 2005-го), РопііасТоггепІ 


СМТ360 

СЬеѵгоІегТгаіІВІагег, 6МС Епѵоу, 
,5ААВ9-7Х 


СМТ900 
(920, 930, 
940) 

СІіеѵгоІеПаЬое (ЗиЬигЬап, АѵаІапсЬе, 
ЗіІѵегаОо), бМСѴикоп (Уикоп ХЕ, Зіегга), 
СасІіІІас Езсаіасіе (Е5Ѵ, ЕХТ), Ниттег Н2 


А 

КІАРісато, НуипсІаііІО і 

[ я 

і ^ 

В 

КІАСееиНуипсіаііЗО , 

ас 

С 

Нуипсіаі ЕІапДа, Нуипсіаі МаДіх 

і 

0 

КІА Мадеп1І5, Нуипсіаі 5опаІа і 


Кроссо- 

веры 

КІА Брогіаде, Нуипсіаі Тиезоп 


А 

СІТгоеп С1, Реидеоі 107, Тоуоіа Аудо 


В 

Тоуоіа Ѵагіз (ѴіП), Тоуоіа ІігЬап 

Сгиізег (Ізі) 

г 

С 

Тоуоіа СогоІІа,ТоуоІа Маігіх, 

ТоуоТа Аигіз 

І 

ССѴ 

Тоуоіа Сатгу, Еехиз Е5 350, 

Тоуога Аигіоп 


050 

Еехиз РХ350,Тоуоіа Наггіег, 

Тоуоіа НІдЫапсіег 


иш 

Тоуоіа Еапсі Сгиізег 200, 

Еехиз ЕХ 570, ТоуоГа Тасота 



С «Ипсилон П» - основа новой модели «Опеля» и пространство для будущего клонирования. 
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ТЕХНИКА I ОБОЗРЕНИЕ ПЛАТФОРМЫ АВТОМОБИЛЕЙ 


ПлалІ 

юрмы 

Автомобили 


1 ' 

МіІ5иЬі5Ііі СоІС, 5таг! РогРоиг 

1 

— 

ш 

V» 

1— 

г 

С5 

іі 

СИгоеп С-Сго55ег, Реидеоі 4007, МіТ5иЬі5Ы 
ОиЦапйег, МІТ5иЬі5Ііі Іапсег, МіІзиЬізНі 
Оеііса, Оосіде СаІіЬег, Зеер Сотра55, ^еер 
ІіЬегту (РаТгіоГ), СЬгу^Іег 5еЬгіпд, Оойде 
Аѵепдег, Оо(іде іоигпеу 


А 

СіІгоепС1,РеидеоІ 107, 

ТоуоТа Ау *|0 


Б 

Сіігоеп С2, Сіігоеп СЗ, Реи:^ео1 207 

2 

о 

ое 

С 

Реидеоі 308, Сіігоеп С4 {Ріса55о), Сіігоеп 
Вегііпдо, Реидеоі РаЦпег 

ш 

0 

Реидеоі407, Сіігоеп С5 

65 

Сіігоеп С-Сго55ег, Реидеоі 4007, МіІзиЬі- 
5Ы Оиііапсіег | 


Мини- 

вэны 

Сіігоеп С8, Реидеоі 807, РІАТ ІЛу55е, Іап- 
сіа РЬеіІга 

ж 

В 

Репаиіі Мосіиз, Мі55ап Тіігіа, 

НІ55ап МІега, Репаиіі СІіо{5ап(1его), Nі55ап 
Моіе, ВепаиІІ І^^^ап 

в 

=> 

С 

Репаиіі Медапе, ВепаиІІ 5сепіс, Мі55ап 
5еп1га, ВепаиІІ Коіеоз, 

Nі55ап ОазЬдаі, Nі55ар Х-ТгаіІ 

ш 

0 

ЯегіаиІІ Іадипа, ВепаиІІ ѴеІ 5аш, ВепаиІІ 
Езрасе, Nі$5апТеапа,^ 

Nі55ап Мигапо ' 


АО 

5ЕАТ ІЬіга, 5ко(1а РаЬіа, ѴѴѴ Роіо, ѴѴѴ Тоигап 

о 

А 

Ш\ АЗ, АийіП, 5ЕАТ Іеоп, 5ко(іа Осіа- 
ѵіа, ѴѴѴ СоІР, ѴѴѴ ІеПа, ѴѴѴ Ео5, ѴѴѴ Тідиап, 
ѴѴѴ Ра55аІ 

ш 

0 

1 

МІВ/ 

МІР 

АисІІ А5, АиОі А4, Ш\ 05 

1 

2 

о 

0 

АисІІ А8, ВеШІеу Сопііпепіаі 6Т, ВеШІеу РІу- 
іпд 5риг,ѴѴѴРІіаеІоп 


71 

АисІІ 07, РогзсЬе Сауеппе, Ѵ\Ѵ Тоиагед 


ВЗ 

Роге! Ріе5Іа, Рогсі Ка, Магсіа Оетіо/Магсіа 2, 
Рогсі Есо5роП 

ее 

о 

кк 

СОЗ 

Рогсі РиБіоп {ІІ5А), Мегсигу Мііап, Уп- 
соіп МКХ, Упсоіп 2ерИуг, 

Маісіа СХ-9, Магсіа 6 


С0132 

Рогсі Мопсіео {до 2007-го), 
іадиагХ-Туре 


О На одной платформе А-Ьосіу были еделаны 
ти$сІе саг$ «Дженерал моторе». 




С Время диктует форму кузова - прямые линии сменила плавность биодизайна. Но оно не смог- 
ло изменить американские традиции под ним. 


ступенчатый автомат Нус1га-МаІ;іс 400 
уступил место четырехступенчатому 
4Е60-Е с электроннЫхМ управлением. 
Вот это биография! 

Современные платформы па те ма- 
ло похожи. Б конце 1980-х, ориенти- 
руясь на европейский рынок, концерн 
разработал платформу среднего юіас- 
са ‘СіМ2900. Переднеприводная, однако 
с возможностью полноприводной ком- 
поновки, с поперечно расположенными 
двигателя.ѵіи объемом от 1,6 до 2,5 ли- 
тра, она хорошо знакома в России по хмо- 
делям «Опель- Вектра» и «Калибра». Хо- 
роширі комфорт и утіравляемость обе- 
спечили передние подвески типа «Мак- 
Ферсон» на подрахѵшике. Сзади мог- 
ла быть как полунезависимая улірутая 
балка, так и независимые косые рыча- 
ги. Позднее, с 1995 года, на втором поко- 
лении «Опеля- Вектра В» она стала мно- 
горычажной. И все же «вектры» с ин- 
дексами А и В имеют одинаковую плат- 
форму: базовые силовые детали оста- 
лись прежними, при том что замене под- 
верглась большая часть ку^зовных эле- 
ментов. Кроме «Опеля», «Вектру^» дела- 
ли под марками «Шевроле», «Холден» и 
«Воксхолл», Точно такая же судьба у пре- 
емницы СМ2900 - платформы «Ипси- 
лон». Вмес ге с «Вектрой» третьего по- 
коления ее у^е используют «Кадіьллак- 
ВТ5», «Шевроле-Малибу^», «ФИАТ- 
Крома» и СААБ 9-3. А на ух'овершен- 
ствованной версии «I Іпсилон II» создан 
новый флагман «Опель-Инсигния». 


Интернациональные платформы 
есть сегодня у' всех глобальных произ- 
водителей. Взять, папри.мер, «Форд-Сі». 
В ее разработке совместно у’частвова- 
ли 90 специалистов компаний «Форд», 
«Мазда» и «Вольво». Индекс С определя- 
ет класс п7гатформы по европейской си- 
стеме, эго сегмент компактных автомо- 
бгшей. Она смешша предыдущее поколе- 
си «Опель-Вектра А» и «Опель-Вектра В», 
несмотря на различную заднюю подвеску, 
построены на единой платформе СМ2900. 


«Опель-Вектра А» (с 1988) 



«Опель-Вектра В» (с 1995) 
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о Трудно поверить, что у привычного всем «Лансера» есть такие разные как по географии, так и по назначению «родственники». 


ипе платформы Рог<і С 170, давшей осно- 
ву первому поколению «Форда-Фокус». 

Силовые агрегаты тоже создавались 
совместно. Бензиновые четырехцилин- 
дровые можно встретить под капотом 
«Форда» с надписью «Эигаіес», у «Воль- 
во» (серия 14) и на «Мазде» с индек- 
сом М2. «Волрво», в свою очередь, по- 
делилась с «Фордом-Фокус 5Т» рядным 
пятицилипдрсівым Т5. 

В 2004 году в серию пошел первый 
носитель платформы С1 «Форд-Фокус 
С-МАХ». Чуть позже свою нишу наш- 
ли «Мазда-3» и «Вольво 5І40/850». При 
этом новая «Мазда-6» не имеет к ней 
отношения... Интересная ситуация 
сложилась в модельном ряду «Вольво»: 
почти все его представители, начиная 
с компактного СЗО и заканчивая боль- 


шим 580, также разделяют платфор- 
му С1. 

Конечно, эти автомобили сішьно 
различаются по размеру. Но современная 
платформа вовсе не означает одинако- 
вых до миллиметра значений колеи и ба- 
зы. На основе С1 была создана л^ешічен- 
ная платформа ЕІІСО. Это пример новых 
технолоппі, позвотшгощих в небольплсг 
масштабах изменять физические параме- 
тры элементов, из которьтх состоит кузов. 
У каждого автомобитія на платформе Сі 
оригинальные панели пола, лонжероны 
и прочие силовые элементы. А вот подве- 
ски, рулевое управление, электрообору- 
дование и тормозная система почти оди- 
наковые. Разница - в настройках, подби- 
раемых для каждой отдельной модели. 
Примеру «Вольво» последовал и «Форд», 


применив БСПО для нового «Мондео», 
мипп-вэнов 5-МАХ и «Гэлаксп». 

Это не все! На Сі базируются даже 
кроссоверы «Ленд- Ровер Фрилендер 2» 
и новейший «Форд-Кута». «Вольво» же 
надеется полностью перевести весь свой 
модельный ряд па эту платформу. 

Где шведская оригинальность? Где 
японские технолопіи? Где амеріпсанская 
практичность? Где немецкая педантич- 
ность? Все в одной платформе. Плохая 
конструкция? Отнюдь. Потеряны инди- 
видуальность и техническое разнообра- 
зие с изящныші решениями? Пожалуй. 
Глобализация хороша для производите- 
лей и сервисменов. Несведущим автомо- 
билисгам она песеі' лишь многочислен- 
ные названия моделей и марок. Гуу>ма- 
нам - разочарования. ЗР 


О Любителям ездить большой компанией в просторных мини-вэнах предоставляется выбор из четырех марок: «Пежо», «Ситроен», ФИАТ или 
«Лянча». Названия разные, но конструкция почти идентична. 
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ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 



Для соседа 


Мы уже привыкаем к тому> что целый ряд систем 
в автомобиле работает индивидуально для каждо- 
го седока. Начать хотя бы с того, как лет сорок на- 
зад сплошной диван впереди устучіил место раз- 
дельным сиденьям, так что коротыпіка-водиіель 
уже не вынуждал длинноногого пассажира скрю- 
чиваться. Сегодня же мало кого удивляет раздель- 
ная настройка микроклимата (индивидуально ре- 
гѵ’^лируется до четырех зон). 

А монитор на Торпедо? Понятно, что водите- 
лю на ходу ни на что, кроме карт ы наши агора, от- 
влекаться не положено. Но почему бы не показать 
интересное кино пассажиру? 

Решение найдено: с лета на автомобилях 
«Мерседес- Ьеніц^ 5-класса появится ориіиналыіая 
новинка фирмы «Ьоіи». Правда, с названием вы- 
шла незадача: оно «дуальное», как и суть изобре- 
тения. Сам «Бош» назвал новый монитор «Дуаль 
Вью», а на «Мерседесе» иредиочли термин «Сплит 
Вью». Оба названия отражают суть дела: экран по- 
казывает сразу две разные картинки - для водите- 
ля и для пассажира, причем каждлчо можно видеть 
лишь со своего места! 

Достиі ается эффект специальной растровой 
маской, уст ановленной перед экраном так, что не- 


С Здесь показан 
лишь принцип 
разделения изо- 
бражений, причем 
не совсем пра- 
вильно. На самом 
деле из среднего 
положения вряд ли 
увидишь столь чет- 
кое совмещенное 
изображение. 


четные пикселы видны лишь водителю, а четные - 
пассажиру. Пока это приводит к снижению четко- 
сти картинки по горизонтали: при исходном раз- 
решении монитора 800x480 пикселов полагает- 
ся два изображения по 400x480 пикселов. Одна- 
ко в портфеле у разработчиков уже есть дисплей 
с удвоенной четкостью. 

Б принципе, новая система может показы- 
вать два видеоряда в любой комбипации, но есть 
еще проблемы безопасности и общего звукового 
сопровождения. Поэтому монитор настроен так, 
что на ходу водитель может смотреть лишь «не- 
мые передачи» - служебную информацию борто- 
вого компьютера либо карту навигатора. 


О Этот рисунок 
ближе к истине: 
пассажир, сидящий 
сзади в центре, 
ничего содержа- 
тельного на мони- 
торе не увидит. Да и 
не надо: в авто тако- 
го класса есть еще 
пара мониторов 
в подголовниках. 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ Алексей Воробьев-Обухов 


Замок всегда под 

Компания ТК\Ѵ Аиіотоііѵе СпіЬН разработала ак- 
тивный замок; для ремня безопасности, облегча- 
ющиіі водителю и пассажиру поиски гнезда. Ес- 
ли владелец автомобиля обычно довольно бы- 
стро запоминает, где именно прячется «этот чер- 
гов замок», то пассажир порой долго шарит рукой 
с пряжкой слева от сиденья и может даже бросить 
это занятие, лишив себя важнейшей защиты от по- I 
следствий /ГЕН. А бывает, водитель часто оказыва- 
ется в незнакомом авто, например пересаживаясь 
из одной корпоративной машины в друіую. 

Новый замок АВЕ (Асііѵе Вискіе Еійег) был 
представлен на конгрессе «Эйрбег-2008» в Карлсруэ 
(Германия) в конце прошлого года. Несложный ме- 
ханизм выдвигает гнездо замка на 10 см вверх при 
открывании соответствующей двери, что делает его 


рукой 


О Устройство АВІ 
не занимает много 
места и при этом, как 
утверждают авторы, 
весьма удобно, полез- 
но и эффективно. 


легко заметным. После пристегивания гнездо опу- 
скается в исходное положение. Более того, с ростом 
скорости замок опустится еще на 6 см, окончатель- 
но выбирая слабину, что повышает эффективность 
защиты при столкновении. 

Впрочем, руководитель группы разработчиков 
Уве Класс делает акцент прежде всего на профилак- 
тических свойствах новинки, одним своим видом 
молчаливо напоминающей о необходимости при- 
стегиваться. 




к 


Почём нынче овес? 


Э гим вопросом, возможно, будут вскоре задаваться 
автовладельцы, которых перестанет интересовать 
навязшая в зубах стоимость барреля сырой нефти. 
Ибо именно от цены стеблей овса будут зависеть 
цифры на ценниках АЗС 

/Дело в том, что исследовательский центр техно- 
логического института в Карлсруэ совместно с ком- 
панией «/Іурги» перешли уже ко второму этапу ре- 
ализации проекта «Биолик» и заключили договор 
о сооружении промышленного газификатора с так 
называемым летящим потоком. Название проекта 
- сокращение слов Ьіоіо^ісаі («биологическая 
жидкость» в переводе с английского), а по сути это 
технология производства синтетического бензина и 
дизтоплива из органических отходов. В дело пойдет 
солома, навоз, опилки и прочее даровое сырье, а на 
выходе будут полу^іать топливо, чьи свойства опти- 
мально подобраны согласно спецификациям мото- 
ростроителей. 

Таких установок уже немало. Особенность дан- 
ного проекта - пространственная рассредоточен- 
ность. Сначала сырье попадает в уже работающие 


О В этой установке, 
расположенной 
вблизи поля или 
фермы, органиче- 
ские отходы пре- 
вращаются в жид- 
кий полуфабрикат. 



О Примерно таким 
видят немцы свой 
энергетический 
баланс в 2030 году. 



установки быстрого пиролиза, где «овес» превраща- 
ется в удобный для транспортировки жидкий полу- 
фабрикат ВіоІіцЬупСгисіе с высокой энергетической 
плотностью. Далее в цистернах или по трубопрово- 
; ду он доставляется с полей к установке второй оче- 
реди (она способна перерабатывать до тонны полу- 
фабриката в час), где при температуре 1200^^С и дав- 
лении 80 бар получают синтез-газ. Эта установка бу- 
дет запущена в 2011 году. Еще год спустя заработа- 
ет последняя, третья очередь, где синтез-газ будут 
сжижать, превраіцая в привычное топливо. 

1 Іо оценкам, к 2015 году до 15% всего автопарка 
! Германии будет ездить на такой «синтетике». Важ- 
I но отметить, что продукты в результате не подоро- 
жают: ведь ни навоз, ни солома, ни опилки на наш 
стол не попадают. Как вы думаете, сколько будет 
стоить такое топливо? Оказывается, литр обойдет- 
ся не дороже одного евро (если только правитель- 
ство не обложит новое горючее налогами^ Вопрос, 
правда, в том, что все-таки будет с ценой выпіеупо- 
; мянутого барреля? Ведь если она так и останется 
в районе 40 долларов, запуск новой установки мо- 
^ жет оказаться экономически неоправданным. . . 
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ТЕХНИКА I НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Не точить, а штамповать 

(I " 


Тормозноіі шланг - деталь» встречающаяся бук- 
вально во всех автомобилях. По крайней мере в тех» 
где гхідравлика не уступила место электроприводу. 
От прочности и надежности нехитрого с виду изде- 
лия зависит жизнь и безопасность седоков, что бы 




О На новых 
наконечниках 
не найти следов, 
оставленных рез- 
цом, зато должна 
быть выдавлена 
аббревиатура БА. 


там ни острили про тормоза и трусов. Поэтому для 
присоединения шлангов не используются никакие 
хомуты, только несъемные резьбовые наконечники 
(давление-то высокое!). Вот о них и поговорим. 

До сих пор изготавливать фитинги на россий- 
ских заводах поручали токарям. При этом до 70% 
металла заготовки неизбежно )гх;одило в стрлокку. 
Да и резьба поя)"чалась не слишком прочной (хо- 
рошо, что шланги часто не откручивают). А меж- 
ду тем на зарубежных заводах эти детали уже лет 
шесть как изготавливают методом холодной объ- 
емной штамповки. И вот на предприятии «Бел- 
ЗАН» в башкирском городе Белебее решили нако- 
нец покончить с устаревшей технологией и внедри- 
ли аналогичных"! процесс. В новом цехе установили 
оборудование» прхюбретенное в Бельгии и Италии. 
Теперь в отходы хщет лхішь 15% металла. Более пла- 
стичная сталь 10Ю обеспечивает лучшую герме- 
тичность соединенхія. Самым интересным в новоіі 
технологии является» пожалучі, формирование вну- 
тренней резьбы методом выдавливания» что увелхі- 
чхшает ее прочность по сравнению с нарезаннохі. 
Да и ду^мать об ущалеініхі мелкой стру'жкхі больше 
нет необходхімости. 

Новые шлангхі прошли испытания и поступят 
сначала па конвейер АВТОВАЗа» а затем полностью 
вытеснят старые хі с прилавков. Может» эта новость 
покажется кому-то слишком региональной» но се- 
годня достоин вниманхія сам факт пу^ска, а не за- 
крытхія прохізводства! 


Покурим, друг? 

Ситуация, знакомая лшогим: подъехали к хмага- 
зхіну^» увлеклись шопингохм» а фары выключить за- 
были. И вот расплата: багажнхік забхіт покучіка.ми, 
а стартер не крутит. Заводная рукоятка давно ушла 
в прошлое» толкать вразгон хіа забхітой стоянке не- 
где, а «прхіку’рить» нынче не всяісий даст: одним не- 
охота возить с собой толстые провода с хмассивны- 
хми крокодилами» друтие боятся повредить импуль- 
сами тока бортовучо электроихіку^ 

Вот на этот случай хі придумали в ООО «ПКФ 
«Сонар» малогабаритных! «электронный безопас- 
ный прикурхіватель». РІдея проста: достаточно со- 
единить между^ собой... штатные гхіезда прхікурхі- 
вателей дву^х авто - вашего, с опу^стевшей батаре- 
ей, и донора. Только напряхѵіую этого делать нель- 
зя: электроны с такоіі радостью ухтрехмятся в раз- 
ряженных! аккумутіятор» что сразу сожгут предо- 
хранхітели в этой цепхі. Прхіче.м» возхможно» сразу 
в обоих авто. 

Суть новинки - в коробочке с электронным 
огранхічителем тока» не дающим ему подняться вы- 
ше вполне безопасных 7»5 А. При этом» разу^меется, 
ничто не грозит и бортовой электронике. Вот толь- 
ко заводить мотор придется не сразу', а через полча- 


са. За это вре.мя в вашей батарее накопится мхінхі- 
мально необходхімый д/ія удачной іюііыткхі заряд. 
Так что «прхіку’рхіванхіе» превратится в совхместныхі 
перекуф - авось, найдете тему^ для взаимно интерес- 
нох! беседы. РекохМендуем кроме коробочки с сона- 
ровскхім хізделхіехМ возить с собохі свежхій нохмер ЗР: 
на полчаса увлекательного чтения точно хватит! 

Впрочем, авторы у^тверждают: есші вы ходи- 
лхі по супермаркету не очень долго и в батарее еще 
что-то осталось, .может хватхіть хі 10-мипумтіой ііод- 
зарядкхі. 


О Сигнальные лам- 
почки позволяют 
следить за процес- 
сом заряда. Заодно 
прибор может слу- 
жить индикатором 
состояния батареи. 
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ТЕХНИКА 


ВЗГЛЯД в БУДУЩЕЕ 5ААВ 9-3 СОЫѴЕКТІВЕЕ 


На врздухе 

Много стекла и света, мало бензина и вредных выбросов. Портрет будущего СААБа 
с открывающейся крышей рассматривал Сергей Канунников. Рисунок: Константин Гарматюк. 


В современном мире, стандартизованном, 
рациональном, таким автомобилям вы- 
жить нелегко. Но во все, даже тяжелые, 
времена относительная немногочислен- 
ность поклонников СААБа компенсировалась их 
преданностью марке. Шведские автомобили по- 
рой называют машинами для интеллектуалов, оче- 
видно подразумевая, что умники - люди не от ми- 
ра сего. Истинные поклонники всего оригиналь- 
ного, неординарного, кЬнечно, не обидятся и... за- 
интересуются новым (^ААЬо.м. Разумеется, снача- 
ла стартует седан, но й к кабриолету следующего 
поколения можно присмотреться уже сеіічас. 

Кстати, для компании открытые авто всег- 
да играли важную роль - не только имиджевую, 
но н финансовую. Нынче фирма отмечает 25-ле- 
тие дебюта на автосалоне во Франкф}’рте свое- 
го первого кабриолета. Спустя два года, в 1985-м, 
СААБ-90() с мягким верхом стал серийным. До- 
ля таких машин в общем выпуске марки в 1990-е 
достигла четверти. По этому показателю фир- 
ма, кстати, опережала всех. Особенно велик был 
спрос, разумеется, в США. 

Очередной концепт (последнее вре^мя фирма 
выдаст но паре прототипов в год) СААБ-9-Х Аіг 


сочетает фирменные черты с ультрасовременны- 
ми стилистическими и техническими решения- 
ми. Кузов зрительно ближе к тарге (так называют 
машины со съемной средней частью крыши), про- 
зрачный стеклянный купол сочетается с панорам- 
ным задни.м стекло.м. 

Думаю, СААЬ-кабрнолет следующего поколе- 
ния, как и подавляющее большинство конкурен- 
тов, полл^ит жесткую крышу, задняя часть кото- 
рой, вероятно, будет прозрачной. Возможно, ди- 
зайнеры используют и некоторые стилистические 
находки из интерьера концепта. В нем многие эле- 
менты продолжают стеклянную тему экстерьера. 

Наверняка почти все поклонники СААБов, 
особенно кабриолетов, мечтают о мощных мото- 
рах. Сегодня для открытой версии 9-3 верхний - 
255-сильный. Но в гамме отнюдь не елл^айны ди- 
зели и агрегат на смеси Е85 (85% этанола и 15% 
бензина). Двухтопливные двигатели в Западной 
Европе завоевали прочные позиции. Сегодня са- 
абовский 2-литровый агрегат развивает 200 л.с. 
Представляя концепт, фирма утверждает: такую 
мощность можно снять и с 1,4- литрового бензино- 
спиртового мотора! Он выдает 280 Н-м в диапазо- 
не 1750-5000 об/мин, Кабриолет-нрототин достн- 


О «СААБ- 
Конвертибл» 
наверняка сохранит 
фирменные черты, 
но в тоже время 
постарается выгля- 
деть авангардным. 






Концепт СААБ-9*Х Аіг не случайно создан в год 25-летия рождения первого 
кабриолета фирмы. 


гает 100 км/ч за 8 Л с и расходует в среднем 6,5 л 
топлива на 100 км. Даже если показатели чуть при- 
украшены или, скажем помягче, немного изменят- 
ся па пути к серии, выглядят они все равно убеди- 
тельно. А еще шведские инженеры намекают: мо- 
тор, работающий на Н85, можно сделать частью ги- 
бридной силовой установки. 

Трудно представить, что большой оригинал 
СААБ и гибридные технологии совместимы? Но 
ведь и к моторам, потребляющим биоэтанол, отно- 
сились с недоверием, а мощность сил в восемьде- 
сят для 1,4- литрового двигателя считали очень хо- 
рошей. С тех недавних пор изменилось очень мно- 
гое, только не отношение истинных поклонников 
марки СААБ к шарму этих автомобилей - пусть не 
самых практичных, но неординарных. ЗР 



О Первый серийный кабриолет шведской фирмы 
СААБ-900 многие и ныне считают очень красивым. 
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Салоны и багажники 


в какой машине просторнее? Где лучше багажник? Эти данные можно узнать из наших тестов. 
Таблица с цифрами станет еще полезнее, если прочесть пояснения, которые дал Анатолий Фомин. 


что и ПОЧЕМУ 

РІз всех размеров салона мы оставили 
лишь те, что непосредственно отражают 
его длину, ширину и высоту. и Ц - это 
расстояние от спинки переднего сиденья 
до ненажатой педали газа и от спинки за- 
днего до спинки переднего соответствен- 
но. Их измеряют с помощью массогаба- 
ритного .манекена. Он не только имити- 
рует форму спины и ягодиц, но и про- 
жимает подушку и спинку своими 75,6 кг 
в соответствии с ГОСТ 20304-90. Впро- 
чем, от жестких требований ГОСТа мы 
несколько отступаем, исключая голени 
и голенные грузы - и без того вес «молод- 
ца» превышает 60 кг. Для замеров сшш- 
ку устанавливают под углом 25 градусов 
к вертикали, а высоту до потолка (Н, или 
Н 2 ) измеряют с помощью мерной рей- 
ки манекена под \тлом 8 град}'^сов. Имен- 
но такое положение соответствует нор- 
мальной посадке. Этот размер доволь- 
но просго соотнести с индивидуальны- 
ми требованиями. Более 1000 .мм означа- 
ет, что проблем не будет даже у водите- 


лей двухметрового роста и самой внллпи- 
тельной комплекции; при 960-1000 мм 
места хватит рослому и кр)тіному, но 
не гиганту; 930-960 мм устроят худоща- 
вых людей выше среднего роста и пол- 
ных среднерослых; хменьше 930 МхМ - по- 
вод призадуматься человек}’- выше хо- 
тя бы 175 см. На заднем сиденье можно 
обойтись на 20-30 мм менышьм значе- 
нием - посадка расслабленная, пассажир 
сползает по спішке, а не сидит, как гвар- 
деец в грузовике на параде. 

Мы неумного упростили замер про- 
дольного перемещения сиденья, отка- 
завшись от полной коррекции на пер- 
центиль (это требует смены «коленей» 
манекена) и оставив только средний 
и маленький варианты. Но если боль- 
шая цифра Гі превышает 1150 м.м, будь- 
те уверены: места хватит даже баскет- 
болисту. Правофланговые хѵюгут ори- 
ентироваться на 1100 мм, остальные - 
на 1050. Меньше - лучше проверить 
лично. Не исключено, что даже водитель 
средних роста и степени упитанности 


не сможет принять норхѵіальную позу 
за рулем. Миниатюрным дамам и хѵгуж- 
чинам жокейской комплекции стоит об- 
ратить внимание на .минимальный раз- 
мер Г^. Если он превышает 950 хмм, это 
может вызвать проблемы у^ людей ни- 
же 160 см. Диапазон регулировок сиде- 
ний - зеркало «национальности» авто- 
хмобиля. Европейские машины наилуч- 
шим образом подходят для крупногаба- 
ритных водителей. 

На задних сиденьях все проще - 
для терпимой посадки необходимо хѴіи- 
нимум 650 мм до передней спинки. Для 
хорошей - 750 мм (эконом-класс в сахМо- 
лете). Настоящий комфорт начинается 
с 850 м.м, а если хочется закину^ть ног)^ 
на ногу’, ищите 950 мм и более. 

ВпрочехМ, когда речь о ширине са- 
лона, все не так однозначно. Мы изхме- 
ряем ширину на уфовне плеч по верх- 
ней части обивки двери. Полный ком- 
форт для троих, усевшихся сзади, тре- 
бует минимухм 1500 мм. Это редчайший 
вариант, в легковых автомобилях прак- 
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с Прежняя «Тойота-Кэмри» была образцом 
корректности: при заявленном объеме 520 л 
мы намерили 516 л. В новой машине в заяв- 
ленные 535 л удалось запихнуть только 488. 


О Нз = 895 мм, І 2 = 605-870 мм в порядке 
иллюстрации. Автор с параметрами 175/75 
на заднем сиденье. 


О Просторный или тесный? Надеемся, теперь 
разобраться в таблицах будет проще. 


тическіі не встречающийся. Обычно по- 
лагается 1400-1450 мм, что вполне при- 
емлемо для непродолжительной поездки 
трех пассажиров средних габаритов или 
продолжительной - худощавых. Мини- 
мл"м для сегодняшних компактных ма- 
шин - 1350 мм: сажать назад троих мож- 
но, но только самых стройных. Вариант 
1250 мм и меньше - это «Дэу-Матиз» 
или «Москвич-412». Третий - лишний! 

Однако замеры далеко не всегда да- 
дут полную картину. Широкий в пле- 
чеіх салон может досадить сильно зава- 
ленными стойками: крайним пассажи- 
рам очень неуютно ггодтфатъ их голо- 
вой. Моп^-т сильно выстлчіать централь- 
іпяе стойки. Невысокому, пусть и плечи- 
стому, водителю это нисколько не поме- 
шает (он сидит впереди них), а вот дол- 
говязый, даже если вовсе не отличается 
богатырской статью, обязательно пожа- 
луется на «узкий» салон. 

Кто прав? Оба! Поэтому загляните 
еще и в балльн)чо таблицу. Если при ши- 
рине 1450 МхМ СТОИТ оценка 7 илгг ггиже, 
что-то явгго гге в порядке. Поставьте га- 
лочку - надо обратить внимаггие! 

А вот высота салона гге так важ- 
на, как кажется. Просто если она ме- 
нее 1100 мм, посадка в машину потре- 
бует повыгиеиной гибкости. У совре- 
менных аігюмобилеіі эта величина бли- 
же к 1200 мм - низкая посадка гге в мо- 


де. С точгаі зрения восприятия автомо- 
биля важнее высота точки Н, или Ьір- 
роіпі (высота центра тазобедренного су- 
става). Но она абсолютно ничего гге го- 
ворит о размерах салогга. . . 

ПОЧЕМУ ТЕСНО? 

ВеликиГі Леонардо вычислил все про- 
порции идеального человеческого тела. 
Увы, у многих из нас они далеки от иде- 
ала. Виног'г тому может быть и наслед- 
ственггость, и чрезмерггое увггечегпге 
сггортом в юности. Рост сидя иногда со- 
всем не сходится с ростом стоя, а дли- 
на руж при одном и том же росте может 
разлггчатгэся гга 20-25 см! 

Но еще больгие проблем рождагот 
ггсихологтгчесюіе особенности восприя- 
тіш. Широк] ш транскшссионньгй тоннель, 
высокие Торпедо и тіния остекления, тем- 
ггый интері>ер - и при ггрочих равггьгх ма- 
шина кажется тесггой. А д;гя линейки іг ма- 
некеггов она вовсе не тесная! 

ИГРА В ЯЩИК 

Большой багажник л}^ше маленького - 
запас карман не тянет. Но, доверивиіись 
данным производителе!!, вы наверняка 
испьгтаете расстройство. Сплошь и рядо.м 
заявленггые даггпые и ігаши измереггия 
расходяіся на добрых 20%, а ю и более! 
Характерно, что гголезный объем всегда 
меньше. Для оценки мы пользуемся набо- 


ром «к)’'бііков» объемом 8 и 4 дм\ Иміг за- 
полняем багажник автомобиля до отка- 
за, но так, чтобы закрылась крышка, а по- 
сле пересчитГ)ГваехѴі. «Кубики» (не назы- 
вать же их прямолл ольньвѵп! параллелепи- 
педами!) бывают четырех тігпов: 0 - «гп^- 
ли», соотггетств)тоіггие проггоргціям кігр- 
пича, А - гглоские, В - «ьсвадратные», С - 
«длинные». Чем больше влезло «н)тгей», 
тем мегіьше заколтіков в багажном отсе- 
ке (эти данггые мы не щ^блігкуем). Конеч- 
гго, прогце заполнят!) багажгшк мерными 
шариками гго ггемецкоіі методике, но к ре- 
альном}^ полезному объему пол}’ченная 
гдифра имеет косвеггное отношеніге - если, 
коггечно, вы гге перевозите картофель или 
яблоки навалом. «Кубики» гораздо т’^^іггге 
демонстрируют удобство багажною от- 
сека, начисляя втчиительные ггени за вы- 
сіутіагощие скобы, петли, динамики. 

Чтобы дать поггя'іие о максималі)- 
гго возможном грузе, мы приводим габа- 
ритные размеры багажног о отсека изну- 
три. Если у автомобиля складная спггн- 
ка задггего сігдеггья, появляется дробггый 
размер - расстояние по полу до спиггки 
переднего сігдеггья или до откинутой по- 
душки (в зависимости от конструкции). 
Абсолютный рекордсмен по объему ба- 
гажного отсека среди компактных ма- 
иіип - «Лифап-Бриз» с несчастливым 
по китайским гговерьям числом 444 л. 
Заявлено, правда, 630 л! ЗР 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТ ОРЕС А5ТРА 


Астрофизика 

Любая машина, даже со «звездным» именем, требует внима- 
ния. Баллы за трудоемкость обслуживания «Опеля-Астра» 
подсчитывал Игорь Козлов. Фото автора. 


І 

Меняя охлаждающлто жидкость, отвер- 
тываем сливную пробку на радиато- 
ре, доступ к которой вполне свободен. 
На блоке двигателя краника нет, но это 
не беда: несливаемый остаток состав- 
ляет всего около полутнітра - такое ко- 
личество свежему пополнению почт 

/ 

не навредит. 

Масло в механике рассчитано на 
весь срок службы, а в АКП его меняем, 
отверн)^ сливп)то пробку шестигран- 
ником «на 10». Слив около 3,8 л, свежего 
заливаем ровно столько же через труб- 
ку щ)тіа. Если отработка пахнет горе- 
лЫхМ или имеет темно-вишневый окрас, 
то лучше, промыв систему первой пор- 
цией, повторить замену. 

Меняя тормозную жидкость, выго- 
няем старлчо через штлтдеры прокачки 
тормозных механизхмов (так бл 7 ];ет го- 
раздо быстрее, чехМ ждать, пока она сте- 
чет самотеком). Для этого наденем на 
тормозной бачок заранее изготовлен- 
іпчо крышку с вентилем от бескамерной 
шины и подкачаем в него воздух (не бо- 
лее 1 атм, иначе бачок может лопнуть), 
создав тем самььм подпор. Здесь важно 
следить за уровнем жидкости в бачке и 
вовремя доливать свежлчо порцию. Ес- 
ли бачок опустошится, в систсхму попа- 
дет воздух. 

Заменить свечи здесь легко и про- 
сто. Сперва вынимае.м из клапанной 
крышки пластиковую накладку с над- 
писью ЕСОТЕСу затем, надавив на фик- 


сатор л сняв колодку с модуля зажи- 
гания, отвертываем его крепление - 
два болта под головку «Торкс-30». Вот, 
собственно, и сами свечи - они под 
ключ «на 16». 

СКОРОСТЬ СВЕТА 

Другое дело - за.ѵіена перегоревших 
лампочек. В фарах на^ѵп^аетесь с те- 
ми, что ближе к решетке радиатора. Ес- 
ли оптика обычная (не ксенон), то здесь 
будут лахмны Н7 дальнего света. Сняв в 
плотном окружении соседних деталей 
(особенно справа) резиновую крышку 
с тыльной стороны фары, ііащуттыва- 
ем и высвобождаем из фиксаторов пле- 
чи пружинной скобочки, что удержи- 
вают лампу. При ксеноне на этом месте 
б} 7 ^ет лампа ближнего света, поменять 
которую (или починить блок розжига), 
не демонтировав фару, просто невоз- 
можно - придется снять решетку и да- 
же бампер. Единственное утешение, что 
ксенон долговечнее галогена. 

Те лампы, что ближе к краю авто, то 
есть поворотники и, в зависихмости оі 
комплектации, ближний либо дальний 
свет, меняе.м через лючок в подкрылке. 
Чтобы открыть его, надо лишь надавить 
на два фиксатора. 

Доступ к лахмпам передних ііроти- 
вотуманок, когда машина на подъехмни- 
ке, прекрасный. Но слрпісь менять их в 
пути, придется ложиться на зехмлю - ко- 
роткая проводка не ііозволяег вывести 



Дебют: 2003 год. 

КУЗОВА: 

седан, универсал, 3- или 5-дверный хэтчбек, 
кабриолет. 

ДВИГАТЕЛИ: 

бензиновые 1,4 л, 90л.с.; 1,6 л, 105-115 л.с. или 
180 л. с. (с турбонаддувом); 1,8 л, 125-1 40 л.с.; 2,0 л, 
с турбонаддувом, 170-240 л.с.; дизельные 1,3 л, 

90 л. с.; 1 ,7 л, 80-1 00 л.с.; 1 ,9 л, 1 20 л.с. 

КОРОБКИ ПЕРЕДАЧ: 

М5, Мб, А4 или МА5 (робот). 

ПРИВОД: 

передний. 

КОМПЛЕКТАЦИИ: 

Е55епТ1а, Еп]оу, Со5то, 5роН, ОРС. 

ЦЕНА В ДЕКАБРЕ 2008 ГОДА: 

457 900-989 000 руб. 


ПРИМЕРНАЯ аонмость 

ИЕКОТОРШ ЗАПЧАПЕІ У ДКЛЕРОв 

Запчасть 

Стоимость, руб. 

Крыло переднее 

5320 

Накладка бампера переднего 

16620 

Блок-фара (галоген) 

12420 

Капот 

18540 

Фильтр масляный/воздушный/ 
салонный (бумажный) 

400/810/950 

Свечи зажигания, комплект 

1220 

Поликлиновый ремень навесного 
оборудования 

1280 

Ремень ГРМ + натяжной/ 
обкатной ролики 

3280-1-4670/2290 

Тормозные колодки передние/ 
задние (Германия) 

4220/3140 


аоимость ИЕКОТОРШ ны 

Я У ДИЛЕРОВ 

Работа 

Стоимоаь, руб. 

Компьютерная диагностика 
двигателя 

1700 

Замена масла и фильтра двигателя 
(со снятием защиты картера) 

1360 

Замена фильтра воздушного/ 
салонного 

340/680 

Замена свечей зажигания 

680 

Замена ремня ГРМ (без помпы) 

4080 

Замена поликлинового ремня 

1530 

Замена охлаждающей жидкости 

850 

Замена тормозных колодок 
передних/задних 

1530/1360 

Нормочас 

1700 


ла.мпу из-под бампера, чтобы здесь, сидя 
на корточках, контролировать процесс. 
А это важно: стоит проглядеть грязь, ко- 
торая так и норовит осыпаться на колбу, 
как та лопнет, не моргнув глазом. 

Процедл^а замены ламп в фонарях 

зависит от типа кузова. В хэтчбеке че- 

✓ 

рез лючок в обшивке багажника отвер- 
тываем две пластиковые гайки-барашка 
и выни.маем фонарь по оси авто, пре- 
одолевая усилие трех защелок. Затем, 
отвернув крестовой отверткой три са- 
хМореза и освободив два язычка крепле- 
ния, отсоединяем от корпуса плату с 
лампахми. В седане последовательность 
иная: сперва крестовой отверткой от- 
кручиваем сахѴіорезы накладки и клю- 
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чом «на 10» - два болта крепления фо- 
наря. Его выводим из «глазницы» стро- 
го перпендикулярно оси авто. Плату же 
с лампами отделяем от корпуса врл"ч- 
іі)чо, отжав от центра шесть защелок, 
В любом слушае без инструмента не 
обойтись - вот вам и «не.мец», но.ѵіенять 
лампочки в котором считают парой пу- 
стяков. 

ЭНЕРГИЯ ТОРМОЖЕНИЯ 

Спереди и сзади тормозные механиз- 
мьц по сутіц одинаковые - дисковые, 
но, тем не менее, имеют свои особенно- 
сти. В передне.м тормозе, подковырнув 
и сняв стяжную пружину, шестигран- 
ником «на 7» вывертываем обе направ- 


ляющие, вынув перед этим пластико- 
вые заглушки. Внутренняя колодка (она 
отличается от наружной!) зафиксирова- 
на в поршне, поэтому при снятии сучт- 
порта неизбежно порідет вслед за ним. 
Здесь может поджидать подвох: на /ціс- 
ке из-за износа образуется приличный 
буфтик, а обойти его, разведя колодки, 
иногда невозможно из-за заклинившего 
поршня. Поэтому, как это ни трущно, но 
разводить надо, иначе механизм не ра- 
зобрать. За это снижае.м оценку^. 

Задний сучіпорт снять проще - го- 
ловкой «на 13» вывертываем болты на- 
правляющих, которые придержи вае.м 
рожковым ключом «на 17». Если став и. м 
новые колодюі, то надо у'топить пор- 


шень, который - внимание! - вкручи- 
ваем в цилиндр, следя за тем, чтобы при 
этом не сминался пыльник. Обратите 
внимание: внутренние и нару^жные ко- 
лодки здесь также разные, за что вновь 
снижаем оценку^ 

Похменять воздучііный фильтр 
сложнее обычного: туговата резьба са- 
морезов, что крепят крышку, да и снять 
ее мешает усилитель над фарой. Осо- 
бенно неудобно при сборке - прихо- 
дится ставить крьшіку со сдвигохМ, а 
при этом есть шанс замять элемент. За- 
то легко снять весь корпус целикохѴі, ког- 
да, к примеру, потребу’-ется добраться до 
ремня ГРМ: вывертывае.м один болт под 
«Торкс-30» и расиудкасхм червячный хо- 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I ТЕСТ-РЕМОНТ ОРЕІ А5ТРА 


О Вид снизу: 
кружком отмече- 
на сливная проб- 
ка радиатора, а 
стрелками - проб- 
ки двигателя и 
автомата. 

В последнем 
фильтра нет, 
поэтому в нем 
меняем только 
масло. 



О Внимание, 
колодки передне- 
го тормоза справа 
и слева разные! 
Стрелка на них 
должна быть по 
ходу вращения 
колеса. Наружную 
колодку ставим 
в постель скобы, 
внутреннюю 
- трехпалой 
пластиной в 
цилиндр. 


О Крышку, за 
которой стоит эле- 
мент масляного 
фильтра двигателя 
(стрелка), отвер- 
тываем головкой 
«на 24», а воз- 
душного - голов- 
кой Т-25 (пять 
саморезов). Для 
доступа к свечам 
вынимаем модуль 
зажигания. 




О В заднем тор- 
мозе колодки 
тоже разные: 
внутренние 
имеют маркиров- 
ку О, наружные 
- Е, не спутайте! 
Поршень цилин- 
дра вкручиваем 
по часовой стрел- 
ке, следя, чтобы 
не деформиро- 
вался пыльник. 


О Сняв брызго- 
вик, «12-гранной» 
звездочкой «на 19» 
поворачиваем 
автомат натяжи- 
теля за прилив 
против часовой 
стрелки, вставляем 
в отверстия чеку 
(стрелка) и меняем 
поликлиновый 
ремень. 




О Вид со сто- 
роны снятого 
лючка колесного 
подкрылка. 
Патрон пово- 
ротника крутим 
против часовой 
стрелки, а до 
наружной лампы 
головного света 
добираемся, 
сняв резиновую 
заглушку. 


О Снимая ремень 
ГРМ, ослабляем 
его натяжение - 
вставляем шести- 
гранник «на 6» в 
обойму натяжного 
ролика и пово- 
рачиваем его по 
часовой стрелке. 
Но прежде совме- 
стим метки, что 
показаны стрел- 
ками. 




О Чтобы не 
обломить шаро- 
вые фиксаторы 
фонаря (стрел- 
ки), вынимаем 
его на седане 
(на фото) строго 
перпендикуляр- 
но оси авто, а на 
хэтчбеке, наобо- 
рот, - по оси. 


О Чтобы при 
снятии ремня 
распредвалы 
не ушли, диле- 
ры фиксируют 
шкивы таким при- 
способлением. 
Обойтись без него 
можно только 
при достаточном 
навыке. 



О Для доступа 
к салонному 
фильтру (стрел- 
ка) вынимаем 
бардачок и 
снимаем лючок 
отопителя. 

При установке 
последнего 
широкая выпук- 
лая часть долж- 
на быть сверху. 
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1 ОЦЕНКА ТРУДОЕМКОСТИ ОБОІУЖИВАНИГ 


Название операции 

Описание операции 

Итоговая 

оценка 

Замена масла 

^ Хороший доауп к фильтру 

Л 

в двигателе 

в Значимых недоаатков не выявлено 

4 

Замена воздушного 

Легко снять целиком корпус фильтра 

3,5 

фильтра 

9 Тугие саморезы крышки 

Замена топливного 

^ Регламентом замена не предусмотрена 


фильтра 

9 Нужно приспособление для гайки насоса 

3 

Замена свечей 

Хороший доауп, минимум крепежа 

4,5 

зажигания 

9 Трудновато вынуть модуль катушек зажигания 

Замена ремня ГРМ 

^ Еаь автомат натяжителя 


щ Надо снимать опору силового агрегата, 

^ нет шпонок на шкивах распредвалов 

3 

Замена ремня 
навесных агрегатов 

^ Есть автомат натяжителя 

3,5 

0 Доступ возможен только снизу, 

поэтому надо снимать брызговик двигателя 

Замена ОЖ двигателя 

^ Хороший доауп к пробке на радиаторе 

- - - . . . 

м 

9 Значимых недоаатков не выявлено 

4 

Замена масла 

^ В МКП замена не предусмотрена 

Л 

в коробке 

9 Нет сливной пробки (МКП) 

4 

Замена тормозных 

^ Значимых плюсов не нашлось 

3,5 

колодок 

в При установке надо соблюдать маркировку на колодках 

Замена салонного 

^ Приемлемый доауп 

4,5 

фильтра 

9 Много крепежа, надо снимать бардачок 

Замена ламп 

^ Продуманный доступ для замены наружных ламп в фарах 

3,5 

в основных фарах 

9 Плохой доауп к внутренним лампам 

Замена ламп в задних 

^ Еаь лючки в обшивке багажника 

3,5 

фонарях 

9 Надо снимать фонари, тугие фиксаторы 


*Авш ( штороіі 7 ІВХЕа ( 1,8 л) по пятіоолльнои шпале в (равнении с <^Ладой-Пріюра», трудоемкость обслуживания которой условно оценено в четыре балла 
(ЗР. 2008.1^1}. 


му Г гофра. Б общем, алгоритм работы 
ленинский: шаг вперед, два назад. 

Заліена масла в моторе - через каж- 
дые 15 тыс. км. Головкой «Торкс-45» 
отвертываем| сливную пробку и, слив 
отработку, меняем картридж. Он стоит 
под крышкой, которую отворачиваем 
головкой «на^24». В комплекте с ориги- 
нальным фильтром идет уплотнитель- 
ное колечко;- не забудьте его поста- 
вить! ^ 

ИСКРИВЛЕНИЕ ПРОСТРАНСТВА 

Чтобы поменять салонный фильтр на 
«Астре», надо снимать целиком барда- 
чок. Головкой «Торкс-20» вывертываем 
четыре самореза по лтлам и, отсоеди- 
нив колодку от лампы подсветки, выни- 
маем бардачок из окна в панели. Побо- 
рите соблазн тянуть за крышку - та мо- 
жет отделиться от петель, тогда пому- 
чаетесь, собирая их воедино. Далее, от- 
вернув три сімореза головкой «на 5» и 
освободив три защелки, снимаем лючок 
оюпи'геля и вынимаем старый фильтр. 
Новый элемент вводим не иначе, как со- 
гн^тз его «віштОхМ», - место ограничено. 

Топливный фильтр по регламенту 
не меняют, но на нашем топливе он ред- 
ко доживает до 100 тыс. ісм. То, что не- 
удобно подковырнуть пластиковый лю- 
чок, находящийся под подлтпкой задне- 
го дивана, - это полбеды. Главное, что 
без приспособления не отвернете гайку, 
крепящую топливныіі насос к баку - в 
нем стоит фильтр. 

Трлщности с заменой ремня ГРМ 
мог\’'т озадачить даже спеца - здесь 
множество нюансов. Первый - сни- 
мая щиток моторного отсека, выніима- 
ем два пистона, надавив на сердцеви- 
ну, и вывертываем четыре самореза под 
«Торкс-20», причем верхний можно не 
до конца - прорезь в брызговике прой- 
дет сквозь резьбовое тело. Второй ню- 
анс - надо снять натяжитель поликли- 


НЕКОТОРЫЕ РАбОТЫ РО ЗАМЕНЕ 

Намменование позиции 

1 Периодичность, 

■ тыс. км (лет) 

Масло в двигателе, 
масляный фильтр 

15(1) 

Воздушный фильтр 

30(2) 

Топливный фильтр 


Фильтр салона 

30(1) 

Свечи зажигания 

60(4) 

Ремень ГРМ 

150(10)* 

Масло в МКП 

_** 

Масло в АКП 

60(4) 

Жидкость в приводе тормозов 

30(2) 


Рекомендация дилера - менять через ^5 тыс. км. 
Контроль уровня, замена по состоянию. 


нового ремня, для чего нужна головка 
«Н 14». Идем дальше: трудно отвернуть 
болт шкива, что под шіюч «Е 18». Воз- 
можно, придется съездить в ближай- 
ший шиномонтаж и открутить его удар- 
ным гайковертом, затем умеренно за- 
тянлч^ь, верн\"ться к себе в гараж и про- 
должить работу. Теперь вывешиваем 
силовой агрегат, например подперев его 
домкратом, и головкой Е-14 вывертыва- 
е.м шесть болтов правой опоры. Сняв ее, 
головкой Е-10 вывертываем четыре бол- 
та нижнего кож\гха ГРМ, два - верхнего 
и отстегиваем среднюю крышку, кото- 
рая сидит на защелках. Далее совмеща- 
ем метки и фиксируем шкивы распред- 


валов, ведь без ремня они разойдутся от 
давления толкателей на кулачки. И вот 
главное: если соберетесь снимать шки- 
вы распредвалов, например для замены, 
зафиксирлТіте валы приспособлением: 
в соединении нет шпонок и правильно 
собрать механизм будет непросто. 

Прикинув предстоящи!! объем 
работ, кто-то решит доверить их специ- 
алистам. Увы, «Астра» в ремонтопри- 
годности проигрывает многим конку- 
рентам. ЗР 

Благодарим компанию 
«СМ-Автомир на Ярославке» за помощь 

6 подготовке материала. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


МАСТЕРСКАЯ МОНТАЖ ПОДШИПНИКОВ 



П одшипников в магазинах мно- 
го, но как среди них выбрать 
тог, что работать б)’дет дол- 
го и надежно, а не запоет че- 
рез два дня? Если собственного опыта 
маловато, лучше посоветоваться с про- 
фессионалом - тот зн^еі «секретные» 
приемы. 

Приглядимся к однорядному шари- 
ковом}" подшипнику. В нем должны быть 
четко выдержаны зазоры (они завися!' 
от конструкции, назначения, класса точ- 
ности и т. д.) - значит, небольшой люфт 
колец еще не повод для выбраковки. 
Но как оценить этот люфт? Если не поль- 
зоваться специальны.м инструментом, то, 
не имея определенного опыта и верного 
глаза, - шікак!. Нынче никого не \ 7 і,ивля- 
ет, когда из десятка новых подшипников, 
выложенных на прилавок, годны всего 
пара - похоже, за несоблюдение ГОСТа 
по закон}’ }’же не преслед}чот! 

Выбрав подшипник с приемлемым 
люфтом, прокр}’^іиваем наружное коль- 
цо относительно внутреннего: не долж- 
но быть ни г}’ла, ни хруста, ни ощуще- 
ния перекатывания шариков. Однако 
если подшипник закрытый, заложенная 
в него смазка маскирует эти дефекты -- 
отлавливать их надо очень дотошно. 

Для конических подшиішігков свои 
приемы. Кладе.м комплектный подшип- 
ник на ровігѵло надежшто опору и про 
кр}’''піваем - так, чтобы вн}трепнее коль- 
цо с роликами, выбрав зазоры, плотно 
легло в нар}"жное, а сами родию і }'стано- 
' вились. Проверим, нет ли взаилтоГі кач- 
ки деталей. Есть - значит, погрешности 
конусов велики, іакоіі подшипник не го- 
дится. Если качки нет, проверим изделие 
на перекат. Ощущаются явные неровно- 
сти - смотрихм след}тощий. 

К сожалению, совре.менные двух- 
рядные подшипники ст}тніц оценить 
на ощупь нельзя; при пок}тіке прихо- 
дится ориентироваться лишь по косвен- 
ным признакам, полагаясь на известных 
производителей и остерегаясь подделок. 


Забитая песня 

Ошибка при монтаже подшипника - начало его конца, 

предостерегает Анатолий Вайсман. 


ЖЕРТВЫ УДАРНОГО ТРУДА 

О разрушениях подшипников в эксплу- 
атации мы говорили в декабрьском но- 
мере Ж}"рнала за 2008 год. Но виновни- 
ком может быть не только заводской 
брак. Очень важен правильный мон- 
таж. Подшипник, упавший на бетон- 
ный пол, от удара .мог потерять ііра- 
вильшто геометрию, и Л}^ше бы его 
отбраковать. Уронили в песок, а по- 
том ополоснули в солярке - тоже не- 
правильно: .мыть следует долго и тща- 
тельно. Усилие запрессовки подшипни- 
ка прикутадываем только к тому коль- 
цу, которое, собственно, запрессовыва- 
ем, иначе шарики могут оставить на до- 
рожках лунки - с них начнется разру- 
шение. Это верно и для конического 
роликового подшипника. 

Упругие тонкие кольца двухрядных 
подшипников ст}тпщ не терпят ни ма- 
леіішего перекоса при установке в гнез- 
до. Но кое-где у пас ^меняют подшип- 
ники дешево и быстро, без демонтажа 
стойки. А если заказчик потом жалу- 
ется, 410 подшипник загл’дел, ему отве- 
чают: виноват, моуТ, заводской брак или 

«нел"мелый» хозяин. 

✓ 

Недавно ко мне обратился клиент: 
дважды на его БАЗ-2115 хменяли под- 
шипник передней ступицы, но вскоре 
гул возобновлялся. Меняути, как выяс- 
нилось, по этой «прогрессивной» тех- 
нологии: один человек на весу держит 
ступицу, а другой бьет по подшипни- 
ку. Нетрудно догадаться, что грозит по- 
следнем}", а заодно и посадочному гнез- 
ду. Если после удара появилась оваль- 
ность, подшипник не жилец. 

Стойку мы сняли, выпрессовали 
подшипник, проверили нутромерохм 
геохметрию посадочного гнезда. Повез- 
ло, не кривое! И аккуратно, без пере- 
косов, запрессовали новый подшип- 
ник. Кстати, при этом прежниіі сл}"жит 
оправкой. Заче.м снимать стойкѵ, а не 
один поворотный кулак? Демонтиро- 
вать его на старой поржавевшей маши- 



С Тонкое наружное кольцо ступичного под- 
шипника. Менять такой нужно с оправкой и 
на прессе, иначе долго не проживет. 


О Конический подшипник на столе. Зазоры 
выбраны - пытаемся наклонить внутреннее 
кольцо относительно наружного. Качается - 
с благодарностью возвращаем продавцу 
и просим следующий. 



Перекосив одно кольцо относительно 
другого, проверяем зазоры. Затем, вращая, 
прислушиваемся к шумам: нет ли явных 
неровностей? 
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С Один из «полузакрытых» подшипников. 
Пополнить смазку в нем нетрудно. И весьма 
полезно. 


С Конструкция этого закрытого подшипника 
позволяет добавить смазку - и этим избежать 
преждевременных проблем. 


V 


не ііорон очень трудно, к тому же после 
сборки обязательна регулировка углов 
установки ко^ес. В результате работа 
обойдется почти вдвое дороже. 

Мо правильно установленный под- 
шипник ~ еіце не все. Важно затянуть 
гайку строго регламентированным мо- 
ментом. Перетянешь - чрезмерные 
контактные напряжения в паре «шарик 
- беговая дорожка» приведут к питтин- 
гу. Недотянешь - детали разрушатся 
от динахмических нагрузок. 

Если ст\чіица вращается на двух 
конических подшипниках, требования 
к затяжке принципиально иные. Гут ею 
регулируют зазоры. Нельзя допустить 
НН малеіішей перетяжки, иначе ролики 
продавят пленку смазки и начнут кли- 
нтъ. Первый признак этого - нагрев 
узла, когда после недолгой поездки ру- 
ка уже не терпит прикосновения (выше 
70 градусов). 

При нормальной эксплуатации 
подшипники ступиц легко отрабаты- 
вают весь расчетный срок службы. 
Но кто же не видел машин с лихо рас- 
топыренными колеса.ми, выступаю- 
щими за кромки крыльев! хМожет, оно 
и красиво, только нагрузка на подшип- 
ники здесь убийственная. 

На «Жиг)^лях» подшипник на полу- 
оси зафиксирован запорным кольцом. 
Перед посадкой его нагревают в пе- 
чи до 240 градусов и почти без натяга 
устанавливают на хместо. Остыв, кольцо 
плотно охватывает полуось и надежно 
держит подшипник. Открытым же пла- 
менем недолго и перегреть - напри.мер, 
доведя до яркого свечения, когда ме- 
талл уже пластичен. Такое кольцо дер- 
жать не будет, и колесо может поки- 
нуть хмост ВхѴіесте с полуосью. Поэтому 


отклонения от предписанной техноло- 
гии здесь недопустимы. 

НА ТОЩЕМ ПАЙКЕ 

В закрытые подшипники Схмазка закла- 
дывается на весь срок службы. Долж- 
на закладываться. К сожалению, на не- 
которых заводах считают иначе. Как-то 
зак)чпіли мы партию роликов ГРМ из- 
вестной фир.мы, установили клиентам, 
а вскоре от них посыпались жалобы. 
Вскрыли один из шзт^іливых подшип- 
ников - шарики синие и «квадратные». 
Вскрыли новый из этой же парши - сле- 
ды смазки едва видны. Солидна>і фир- 
ма на ней экономила! Наученные горь- 
ким опытом, стали вскрывать все под- 
ряд и добавлять смазку. Кстати, бывало 
такое и с выжимными подшипниками. 

Но хмасляное обжорство бывает 
не менее опасно, чсхМ голодание. В кре- 
стовинах карданных валов лишняя 
СхМазка может и навредить: подшипник 
не встанет на место или выдавит саль- 
ник. Это только каше хмасло безогово- 
рочно на пользу. 

Замена смазки в ступицах «Ни- 
вы» - операция трудоехмкая. Не разо- 
брав поворотный кулак, ничего не сде- 
лаешь, а при этом часто ломается кре- 
пеж. На «классике» нехмногим легче, 
но тут процесс можно рационализиро- 
вать. Снимаем только наружный под- 
шипник, в полость ступицы вставляехМ 
наискось деревяннлто лопатку и, удер- 
живая ее, врапщем ступицу. Таким спо- 
собом удаляем практически всю старую 
смазку и закладываСхМ свежую. 

Подшипники требуют деликатно- 
го обращения, а если кто-то их забива- 
ет хмолотком, то, как правило, не на ме- 
сто, а наСхМерть. ЗР 



Всесезонные щетки 
стеклоочистителя 
нового поколения 


( 495 ) 253 - 94-49 
іипіпд@рго8рог!.ги 
ѵѵѵѵѵѵ.ргозрой.ги 



РЕМОНТ И СЕРВИС 


ИНСТРУМЕНТ, ГАЙКОВЕРТЫ 


Сорвиголовы 

Теоретик полагает, ічто любую гайку можно открутить ключом. Практик знает, что это далеко 
не так. Рассказ Геннадия Емелькина адресован обоим. 


Н атощак иную гайку' ключом не 
отвернешь! Можно, конечно, 
удлинить ключ трубой, но не 
всегда. А если гаек несколько 
десятков и все закисшие, поневоле заду- 
маешься о механизации ру'^ного труда! 

Пневматические и электрические 
гайковерты хороши тем, что истинно- 
го кру’тящего момента, приложенного к 
гайке, рука мастера не ощущает. Гайко- 
верт побеждает строптивый крепеж не 
статическим, а динамическим момен- 
том - импутіьсами с частотой до 35-45 
в секунду, а противодействие гасится 


инерцией массивного механизма. В ра- 
боте удобны портативные модели с пи- 
танием от акку^муляторов. 

Авторемонтнику чаще всего нужен 
гайковерт с соединительным квадратом 
на Ч дюйма, способный создать хмомент 
до 400 Н'М. 

Мы проверили реальные возмож- 
ности некоторых гайковертов. Для те- 
ста выбрали модели Ѵ28І\Ѵ фирмы 
МіІ\ѵаикее, СТЕ 4850 производства 5пар- 
оп и П\Ѵ059 от фирмы Ое \Ѵа11. Оцени- 
ли также преимущества и недостатки 
разных тішов акку^му'ляторных батарей: 


У’’ МіЬѵаикее - литий-ионная, у 8пар-оп - 
никель- кадмиевая, а у Ое ѴѴаІІ - никель- 
кадмиевая либо металлогидридная. 

Каждая фирма ориентирова- 
на на определенную аудиторию. Так, 
Мі1\ѵаикее заявтіяет, что ее инструт^іент 
предназначен для тяжелой ежедневной 
работы; 5пар-оп ориентиру^ется на авто- 
сервисы, ценящие долговечность и вы- 
сокое качество; Ое ѴѴЪк предлагает свою 
продукцию как профессионалам, так и 
любителям. 

Оценим удобство пользования ин- 
струментами. 



О Гайковерт Мііѵѵаикее массивен, но отлично сбалансирован, кнопка вклю- 
чения и переключатель направления вращения удобно расположены под 
указательным и большим пальцами. Рукоятка с резиновой накладкой ладно 
ложится в руку, а резиновое покрытие опорной площадки батареи не дает 
гайковерту скользить по наклонной поверхности. Батарея (АКБ) ударопроч- 
ная - не боится падения с двухметровой высоты. Инструмент можно соеди- 
нить с батареей в двух разных положениях. Это позволяет подобраться 
к неудобным гайкам без удлинителя. 

Кнопка включения по мере нажатия обеспечивает плавный набор 
оборотов; при отключении срабатывает тормоз, вал останавливается. 
Соединительный квадрат на Уг дюйма снабжен фиксирующим штифтом. При 
установке головки необходимо помнить, что в ней есть радиальное сквоз- 
ное отверстие; если оно совпадет со штифтом, то для разборки пары необ- 
ходимо утопить штифт бородком или подходящей отверткой. Это неудобно. 

О Заряженность 
батареи Мііѵѵаикее 
показывает встро- 
енный индикатор. 

Включается нажа- 
тием контрольной 
кнопки. 



О Гайковерт Ое \Л/аіІ компактен, по весу середнячок. 
Направлением вращения заведует «качающаяся» клавиша под 
указательным и средним пальцами, держать рукоятку остав- 
шимися пальцами неудобно. Да и не сразу смекнешь, на какую 
сторону клавиши нажать, чтобы отвернуть либо завернуть гайку. 
Плавный набор оборотов не предусмотрен - в первый момент 
ощущается небольшой рывок. 



О Присоединительный 
квадрат гайковерта 
Ое \Л/ак - с таким же 
фиксирующим штиф- 
том, как у Мііѵѵаикее. 
И проблемы те же. 
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в первОхѴі лтіражненііи мы провери- 
ли, сколько гаек, затянутых моментом 
160 Н*м, открутит гайковерт до полного 
разряда батареи. Обычно в технических 
характеристиках производитель лтсазы- 
вает максимальный момент на завора- 
чивание. А мы постлтлши иначе. Ведь 
на глазок автомобилисты затягивают 
колесные болты как раз моментом при- 
мерно 160 Н-м. 

Начали й МіЬѵаикее, который тру- 
дится в нашем техническом центре л’же 
более ДВУХ лет. Так как два дрлтих гай- 
коверта новые, снабдили «старичка» 
свежей литий-ионной батареей. А заод- 
но проверили состояние старых. Есте- 
ственно, с новой АКБ гайковерт откру- 
тил больше гаек, но с л^етом стажа ра- 
боты прежних батарей их эффектив- 
ность - на хорошем }’ровне. Харакіер- 
ная особенндсть Мііѵѵаикее - работа- 
ет без намека на то, что батарея подсев- 
шая, пока она| не разрядится до предель- 
ной величины и не отключится. 

Следующий на очереди - Ое АѴак с 
никель- кадмиевой АКБ. Несмотря на 
меньшлто емкость (2,4 против 3,0 А-ч), 
результат ч)^ть л)"чше, чем у Міілѵаикее. 
С металлогидридным аккумулятором 
Не \Ѵа11 он оказался еще л)^ше, но вряд 
ли разовый слл’чай безоговорочно под- 
тверждает преим}чцество такой батареи 
(наши сомнения подтвердились позже). 

Удивил 5пар-оп: при емкости бата- 
реи всего 2,4 А-ч он превысил лл^шии 
результат более чем на сотню отверну- 
тых гаек! 

МОМЕНТ ЗАТЯЖКИ 

Все гайковерты с небольшим запасом 
уложились в заявленные параметры. 
В ударном режиме достигают нормы че- 
рез 5-7 секунд с начала работы. Кроме 
максимального момента затяжки, важен 
еще один параметр - максимальный мо- 
мент при отворачивании. В паспорте на 
Л^ІіЬѵаикее и І)е \Ѵа11 производители га- 
рантирлчот, что инструмент затянет и 
отвернет гайку лтсазанным моментохМ - 
наприхмер, 418 Н-м. Фирхма 5пар-оп ука- 
зывает два значения - на отворачивание 
и заворачивание, первое обычно боль- 
ше второго. 4'а же физика должна быть у 
іѴІі1\ѵаикее и Ое \Ѵа11. ПроверИхМ на коле- 
се грузовика. 

Начали с заявленных производите- 
лями моментов затяжки (СхМ. таблицу^), 
увеличивая их с шагом 30 Н-хМ. ПервЫхМ, 
у^е при хМоменте 660 Н-х\і, сдался Ое \Ѵа11 
с никель- кадмиевой АКБ. При этом бой- 
ко трещал, делая вид, что в порядке! Под- 
зарядили - осилил 810 Н-м. Хороший ре- 
зуліьтат, почти вдвое выше обещанного! 



С Гайковерт СТЕ 4850 от фирмы 5пар-оп самый легкий из 
трех и при этом по заявленным характеристикам лучше 
других. К эргономике претензий нет: удобная обрезинен- 
ная рукоятка, переключатель режимов - как у Мііѵѵаикее. 
Обороты набирает плавно по мере нажатия кнопки вклю- 
чения. Тормоза вала нет, после выключения он по инер- 
ции делает несколько оборотов. 



С Для фиксации головки на присо- 
единительном квадрате у Бпар-оп 
предусмотрено стопорное кольцо. 
Это очень удобно: снять головку 
легко. 

О Для контроля момента затяжки 
гаек воспользовались преобразо- 
вателем - механизмом, увеличи- 
вающим момент в шесть раз. 



Внимание! Для работы с гайковертом пригодны только ударные, 
усиленные головки. Они, как правило, черного цвета. Обычные, 
хромированные, не рассчитаны на такой вид нагрузки. 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ГАЙКОВЕРТОВ 

Модель 

Міііѵаикее 

Ѵ28іт 

ОеЖак 

0т059Х2 

ОеЖаК 

0ѴѴ059К2Н 

5ііарчіп 

СТЕ «50 

Напряжение, В/ емкоаь, А-ч 

28/3 

18/2,4 

18/2,6 

18/2,4 

Тип АКБ 

литий-ионная 

никель-кадмиевая 

металлогидридная 

никель-кадмиевая 

Чааота вращения вала без 
нагрузки, об/мин 

0-1450 

0-1650 

0-1650 

0-2200 

Чааота ударов, удѴмин 

0-2450 

0-2600 

0-2600 

0-2100 

Максимальный крутящий момент 
затяжки, Н-м 

440 

418 

418 

475 

Максимальный крутящий момент 
отворачивания, Н-м 

— 

— 

- 

745 

бремя зарядки АКБ, мин 

60 

60 

80 

35 

Масса гайковерта в сборе с АКБ, г 

4140 

3480 

3415 

3400 

Масса без АКБ, г 

3100 

2400 

2400 

2270 

Масса АКБ, г 

1040 

1080 

1015 

ИЗО 

Размеры чемодана, мм 

540x375x150 

395x355x120 

395x355x120 

490x355x125 

Цена (гайковерт, 2 АКБ, 
зарядное устройаво, кейс}, руб. 

32 500 

15040 

15 500 

19700 

Цена одной АКБ, руб. 

7500 

4500 

4600 

3500 
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РЕМОНТ и СЕРВИС I ИНСТРУМЕНТ ГАЙКОВЕРТЫ 


С металлопідрііднон батареей Ое \Ѵа11 
совершил на две попытюі больше, чем 
с ніікель' кадмиевым аі{к}лѵп7іятором, и 
одолел 690 Н-м. Но исігиішые возмож- 
ности показ'ал после зарядки - отвернул 
гайку, затянутлто моментом 870 Н-м. 

МіЬѵаикее на одном заряде за 14 за- 
четных попыток дошел <: 450 до 840 Н-.м. 
А подзарядка позволила еще дважды от- 
вернуть гайку, добравшись до 900 Н-.м. 
Достойный резлтіьтат: превышение за- 
явленной величины более чем вдвое! 

Фирма 8пар-оп, в отличие от дру- 


гих, указала максимальныіі момент на 
отворачивание: 745 Н-м. Можно было 
сразу начать с этого, по для равенства 
загрузки батарей проверку начали с за- 
явленной величины на заворачивание - 
475 Н-м. Совершив 14 попыток и дой- 
дя до отметки 900 Н-м, батарея разряди- 
лась. После заряда гайковерт от 8пар-оп 
установил ^'нзкорд - 1 1 іб Н-м. Что ж, не- 
даро.м фирма занимае г |?іидирующие по- 
зиции в производстве инструмента. 

В режиме хмаксимальной нагруз- 
ки все АКБ разряжаются очень быстро. 
Гайковерт, в зависимости от хмоделн, 
способен открутить 8-14 гаек. 


ИСПЫТАНИЕ ХОЛОДОМ 

Сначала ох;іадили батареи до -10"С. 
Мііѵѵаикее с литий-ионной батареей, Ое 
\Ѵа11 и 8пар-оп с ннкель-кадмиевьими 
как ИИ в чем не бывало отвернули сотню 
гаек, затянутых моменто.м 160 Н-м. А Ое 
\Ѵа11 с ме галлоги дридной батареей, пока 
не нагрелся, с трудом осилил ссхѴіь штук, 
но потом заработал нормально. 

При -20"С гайковерты с никель- 
кад.мневыми аккухмуляторами работа- 
ли по-прежнсхму бодро, а вот металло - 
гидридный не открутил ни одной гай- 
ки. 7ІИТИЙ-ИОИНЫЙ МіЬѵаикее справил- 
ся с десятью гайками и просигналил, 
ЧТО полностью разрядился! Правда, при 
температл^ре в помещении -н20‘'С бата- 
рея через пять .минут восстановила ем- 
кость - четыре индикатора! 


Итак, никель-кадмиевые аккуму- 
ляторы доказали свою морозоустойчи- 
вость, металлогидридные кое-как ра- 
ботали при -10°С, а литий-ионные в 
МіКѵаикее слегка удивили, разрушив ре- 
путацию «совсем тепличных». 

КрохМе емкости АКБ, важно, что- 
бы она заряжалась быстро. Самььм шу- 
стрым оказалось зарядное устройство 
8пар-оп, которому хватило 35 минут. 
А вот метахллогидридный Ое \Ѵа11 заря- 
жался 80 минлт - целлто вечность!.. 

Как и положено, к каждОхМу гайко- 
верту прилагается две батареи и заряд- 
ное устройство; весь комплект уложен 
в пластиковый че.модан. 

Гарантия на все гайковерты один 
год, но при регистрации покупки 
МіКѵаикее через Интернет его гарані нй- 
ный срок продлевается до трех лет! По- 
чему такой бонус - загадка. 

Подведем итоги. Все испытанные 
модели можно рекомендовать для ре- 
монта легковых автомобилей, поскольку 
гаек и болтов, затяну тьгх моментом вы- 
ше 870 Н-хМ, на них обычно нет. 

Л\"чіііе всех оказался 8пар-оп. Лишь 
І)е \Ѵа11 с никель-кадмиевым аккумуля- 
торохм был с ним на равных в 20-гра- 
дусный мороз. А вот металлогидридная 
батарея на холоде не помощник. Что 
касается плюсов литий-ионной те.хно- 
логии (на хМіКѵаикее выше напряже- 
ние и емкость батареи, мал саморазряд, 
нет эффекта памяти), то в нашем тесте 
они не проявились. А цена у такой АКБ 
впечатляющая. Правда, н ресурс у нее 

- около 2000 циклов заряд-разряд про- 
тив 600 циклов у никель-кадхмиевой. Но 
платить немалые деньги за перспективу 
согласится не каждый. Кстати, никель- 
кадмиевые или металлогидридные АКБ 
можно отремонтировать (например, в 
фирме «Тайм 1»). Стон.мость ремонта 
почти вдвое ниже цены новой батареи. 
При этом е.мкость возрастает па треть 

- рсхмонтники совершенствуют техно- 
логии. ЗР 



С Самый компактный комплект - Ое ѴіІа\Х. 

О Чемоданчик $пар-оп больше, в нем есть 
место под фонарь, которым полезно доуком- 
плектовать гайковерт. 




С Чемодан Мііѵѵаикее самый большой, но 
места под фонарь нет. При продуманной 
компоновке в нем, кроме фонаря, поместится 
еще какой-нибудь небольшой инструмент. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ГАЙКОВЕРТОВ 

• 




Модель 

і 

МІИмаикее 

Ѵ2ЕІѴѴ 

. 

ОеМаН 

0Н059К2 

ОеШГаХ 

т№059К2Н 

$пар-ол 

01 4850 

! 

Количество отвернутых гаек, ранее затянутых моментом 
160 Н-м, шт. 

новая АКБ - 337 
старые АКБ - 237/288 

341 

365 

476 

і 

і Максимальный момент, развиваемый гайковертом при 
отворачивании гайки М22 на колесе грузовика, Н м 

900 

810 

870 

1110 

1 

Отворачивание гаек М16 при температуре АКБ -10°С 

100 зачетных гаек 
без потери эффективности 

100 зачетных гаек 
без потери эффективноаи 

! 

7 зачетных гаек 

100 зачетных гаек 
без потери эффективности 

Отворачивание гаек М16 при температуре АКБ -20*^С 

10 зачетных гаек 

100 зачетных гаек 

не отвернул 
ни одной гайки 

100 зачетных гаек 
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РЕМОНТ и СЕРВИС I ДОВОДИМ «ЛАДА-ПРИОРА» 


Номер класса люкс 

Новенькая «Приоріа» в исполнении «Люкс» - еще не повод забыть о гаечных ключах, предупре- 
ждает Владимир Арбузов. 


П рошло время, когда автолюби- 
гель считал, что машине доста- 
точно отличаться от телеги мо- 
тором, рулем да крышей над го- 
ловой. Уже за это любимице готовы бы- 
ли простить всё! Похоже, и сегодня не- 
которые дилеры полагают, что счаст- 
ливьйі покупатель постесняется при- 
дираться к мелочам. Главное - лихо ка- 
тит своим ходом из ворот «Ростокино- 
Авто»! Забыли смыть заводские печа- 
ти с ветрового стекла? Ерунда, владе- 


лец сахМ сотрет! Сообразит, поди, что те- 
реть надо растворителем, а не наждач- 
ной шкуркой... 

При антикоррозионной обработ- 
ке машину б)7;то облили из шланга, за- 
цепив заодно и глушитель, так что в са- 
лоне попахивает горелым. Ничего, мол, 
страшного, скоро обгорит (фото 1). Ан- 
тикор и в проемах двереіі, особенно іл- 
сто в пятой - товар нужно показать ли- 
цом! Зато куда надо, не добрались (фо- 
то 2). Не снимать же подмоторный 


щит! И тем более нечего пытаться заго- 
нять антикор в скрытые полости и швы! 
А коррозия... ускорит иокущку следую- 
щего авто! 

Изучая работу противо\тонкіі 
от дилера, обнарл^жили, что датчик уда- 
ра закреплен кое-как, по ѵтіар держит 
отлично. То есть молчит, пока по немѵ 
не врежешь молотком! С брелоком тоже 
проблемы “ оповещать владельца о по- 
сягательстве на машину то и дело от- 
казывается. Придется сигналку пере- 
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устанавливать, а не пол\'чнтся - менять 
на новѵто. 1’ем более что очень легок до- 
ступ линейкой к концевикам как штат- 
ной, так и дшіерскои сигнализации (фо- 
то 3). А капот можно открыть и прово- 
лочным крючком через реше гку радиа- 
тора. 

Кронштейн сирены (фото 4) елозит 
по трубке кондиционера, которая на хо- 
ду вибрирует. Как скоро она протрется 
и хладагент потечет, неизвестно. 

Правыіі задний подкрылок грегся о 
пружину (фото 5). На поворотах и коч- 
ках слышны его жалобные стоны. 

С началом эксплуатации машины 
появились дополнительные за.мечания. 
Уж сколько лет все знают, что на вазов- 


ских автомобилях нажатая педаль га- 
за упирается в пол, не давая дросселю 
полностью открыться! «1Іриора»-люкс 
не исключение; не хватает примерно 
15 мм хода. Пришлось отгибать педаль 
кверху^ - а операция, напомним, риско- 
ванная. Недолго и слохмать. 

Диагностический разъСхѴі зачем-то 
утірятан за бардачок - не вынув ящик, 
не подберешься. Мы развернули разъ- 
ем на 180 грахі[усов, направив его к щиту 
передка; теперь хоть и вслепую, но под- 
ключиться к нему можно (фото 6). 

О качестве монтажа подушки без- 
опасности пассажира вы уэке знаете 
(с. 3) Документальная съе^[ка (фото 7) 
не в силах передать бурю эмоций, вы- 


званньгх этим фактом. Но поверьте: кре- 
пеж наживлен от ружи! Л есть еще обив- 
ка багажника, не заправленная под на- 
кладку (фото 8), балансировочный гру- 
зик, закрепленный стальной скобкой 
на алюминиевом диске, - ждите корро- 
зии! (фото 9). ІІ7ГЮС незагянупяе хому- 
ты системы вентиляции картера двигате- 
ля (фото 10), неистребимая щель на па- 
нели приборов под переключателехМ све- 
та (фото 11), накладки па ковре багаж- 
ника, не соотвеіствуіощне размерам ниш 
(фото 12)... Эги «мелочи» АВТОВАЗ нау- 
чился арп^ментировать «низкой» ценой! 
Хорошо хоть, что его опыт еще не взяли 
на вооружение вновь прибывшие в Рос- 
сию автонроизводи іели! ЗР 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


у 82 ^мсП? 2 , 


В ДЕТАЛЯХ Біііикі 6РАЫ0 ѴІТАРА {1998«2009) 


Дочки-матери 

Что в поколениях «Гранд-Витары» изменилось к лучшему, а ка- 
кие болезни стали наследственными, рассказывает Игорь Коз- 
лов. Фото: Константин Якубов. 


0 «Граіщ-Віітаре» первого поко- 
ления мы рассказьнзали в ЗР, 
2005, № 2. С тех пор какие-то 
болячки изжил сам произво- 
дитель, какие-то - дилеры в период га- 
рантии. Зато появились новые, а заод- 
но и статистика по модели второго по- 
коления. Какие подводные камни под- 
стерегают обладателей младшей и стар- 
гігей «витар»? 

ПОРТРЕТНОЕ СХОДСТВО 

Основная претензия к кузовам - обле- 
зает хром, в первую очередь с решетки 
радиатора. На «дочке» вдобавок на лег- 
косплавных дисках краска вспугивает- 
ся, а на пятой двери, в местах контак- 
та с утілотнптелем, стирается. С неряш- 
ливым видом колес проще смириться, 
а воі дверь уберечь несложно - доста- 
точно регу;іярно протирать уплотнитель 
и смазывать его силиконом. 

В отличие от «витар» до 1998 го- 
да выпуска, среди которых много гнилу- 
шек, кузова последних «грандов» держат- 
ся молодцом. Ржавчину найдете разве 
что на рихтованных после аварші дета- 


лях. Даже ѴІЫ, выбитый па раме за пра- 
вым передним колесом, у десятилетних 
авто редко тронут коррозией. 

Нсіслючение - трубки ГУРа и кон- 
диционера, что проложены спереди мо- 
торного отсека: в местах крепления они 
могут прохудиться у'же на третий сезон. 
Ставя новые, покройте их антикором и 
заключите в резиновые втулюі - дольше 
проживут. 

Электрооборудование у' «.мат\лп- 
ки» сравнительно просіое. С немною- 
численной штатной элеістроникой про- 
блем практичесюі не бывает. А вот до- 
полнительная сигнализация частенько 
сбоит из-за окисления в скрутках. Чтобы 
не пришлось возиться с ними где-нибудь 
в поле, сразу^ же после покуліюі по- 
держанной машішы отыщите, пропаяйте 
и надежно заизолируліте все соединения. 

У пожил ььх авто нередко перегорает 
электродвигатель вентилятора кондици- 
онера. Причина банальна - скованную 
грязью или снегом крыльчатку не про- 
вернуть, а предохранитель чаще сгора- 
ет уже после того, как об\тлятся обмот- 

4 4 

ки заторможенною моторчика. 


Такой пу^стяк, как перегоревшая 
лампочка подсветки блока утіравлепия 
отопителем, способен изрядно потре- 
пать нервы - поменять ее непросто. Не- 
которые так и ездят, без подсветки бло- 
ка, а более ружастые владельцы ставят 
вместо лампы «вечный» светодиод. 

У «дочки» проблем с электрикой 
побольше, как, впрочем, и электроники 
на борту. Блоки связаны витой пароіі по 
САК- шине, поэтому^ дополнительную 
сигнализацию здесь с кондачка не по- 
ставишь. Нужен согласующий модуль - 
так называемый САК-Ьиз. Вряд ли сто- 
ит с этим возиться, ведь модель особым 
спросом у^ угонщиков не пользуется. 

В поло.мках штатной «.музыки» ви- 
новны обычно сахѴіи владельцы - не чи- 
тают инструтщию, которая запреща- 
ет использовать СП -К. и СП-КѴУ. Загру- 
зочный механизм чейнджера эти ди- 
ски не «видит» и пытается в одну ячей- 
ку^ впихнуть сразу два: хрусть - и кон- 
церт окончен. А новый «оркестр» сто- 
ит около 2 тысяч зеленых. Впрочем, если 
не срезало шестерни механизма, привод 
удается починить. Очень уж желающим 
слушать хиты на запретном носителе со- 
ветуехѴі не вставлять более одного диска. 

На авто 2005-2007 годов неред- 
ко перегорал блок, регу^лирующий обо- 
роты вентилятора отопителя. Хотя слу- 
чай гарантийный, тем, чья машина не 
на гарантии, полезно знать: если поме- 
нять лишь блок - сгорит снова. Меняйте 
только в паре с моторчиком отопителя! 
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ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 


1998 год. Дебют «Сузуки-Гранд Ви- 
тара», пришедшей на смену «Вита- 
ре». Кузов: 3- или 5-дверный универ- 
' сал. Двигатели: бензиновые Р4, 1,6 л, 
69 кВт/94 л.|:.; Р4, 2,0 л, 94 кВт/128 л. с.; Ѵ6, 
2,5 л, 106 кВт/144 л.с. или 116 кВт/1 58 л.с. 
(разные настройки); дизельный с турбо- 
наддувом Р4, 2,0 л, 64 кВт/87 л.с. или 68 
кВт/92 л.с.| (с интеркулером). Привод: 
полный (подключаемый передний мост), 
М5 или А4. ' 

2000 год. Трехдверная версия с от- 
крытым кузовом, турбодизель Р4, 2,0 л, 
80 кВт/1 09 л.с. 

2001 год. Семиместная версия ХІ-7 
с удлиненной на 600 мм базой и бензино- 
вым двигателем Ѵ6, 2,7 л, 127 кВт/173 л.с. 

2002 год. Рестайлинг: новая панель 
приборов, климат-контроль, иные мате- 
риалы обивки салона. 

Крэш-тест ЕигоЫСАР модификации 
ХІ-7: 8 баллбв за фронтальный удар и 15 - 
за боковой. Общий итог: три звезды. 


2003 год. Рестайлинг модели ХІ-7: 
новая А5, электромуфта подключения пе- 
реднего моста, изменения в силовом кар- 
касе кузова. 

2005 год. Дебют второго поколе- 
ния «Гранд Витары». Кузов: несущий, 3- 
или 5-дверный универсал. Двигатели: 
бензиновые Р4, 1,6 л, 74 кВт/1 00 л.с. или 
79 кВт/1 07 л.с. (разные настройки); Р4, 2,0 л, 
103 кВт/140 л.с. или 107 кВт/145 л.с. (раз- 
ные настройки); Ѵ6, 2,7 л, 135 кВт/184 л.с.; 
дизельный Р4, 1,9 л, 95 кВт/129 л.с. Привод: 
постоянный полный, М5, А4 или А5. 

2007 год. Мощность двигателя Ѵ6, 
2,7 л подняли до 1 38 кВт/1 88 л.с. 

Крэш-тест ЕигоМСАР: 1 1 баллов 
за фронтальный^ удар 16 - за боковой. 
Общий итог: четыре звезды. 

2008 год. Рестайлинг: новая решет- 
ка радиатора, передний бампер, щи- 
ток и панель приборов. Новые двига- 
тели: Р4, 2,4 л, 124 кВт/169 л.с; Ѵ6, 3,2 л, 
171 кВт/233 л.с. 



О Машины первого поколения - рамной кон- 
струкции, с жестко подключаемым передним 
мостом и понижающей передачей. В допол- 
нение к базовым 200 мм дорожного просвета 
кузов этого экземпляра приподняли простав- 
ками еще на 50 мм. 


Бели при включении омывателя 
стекла щетки в начале хода тут же оста- 
навливаются, как бы прося подольше 
придержать рычаг на рулевой колонке, - 
готовьтесь его менять в сборе с реле. 
Благо это «гарантия». А вот омыватель 
фар (рожки в бампере) бесплатно не ме- 
няют. Не рассчитаны, дескать, механиз- 
мы на росспйсклто грязь, отчего, забив- 
шись ею, и заклинивают. 

Немало хлопот доставляет само- 
пальный ксенон. Горе-мастера сіавяі 
блок розжига рядом с контроллером 
двигателя, а то и вовсе поверх его. Сто- 
ит зажечь свет, в такт загорается лампа 
СЬеск Бп^іпе. Не сразу дилеры догада- 
лись, что блуждающая ошибка вызвана 
электромагнитными помехами. 

СЬеск Еп§іпе частенько вспілхивает 
и по дргто.му поводу. Моторія, несмотря 
на внешнюю схожесть со «старшими», 
имеют иное программное обеспечение, 
благодаря которохму укладываются в бо- 
лее жесткие экологические нормы. Но и 
к топливу стали привередливее. Самые 
распространенные ошибки закодирова- 
ны числами 301-306, это перебои в вос- 
пламенении. Обычно достаточно поме- 
нять только свечи, но иногда потребует- 
ся и форс)ліки промыть. 

КАША С МАСЛОМ 

Главная проблема всех моторов, пробе- 
жавшггх под 100 тыс. км, - угар масла. 
Заявленный производителем допуск - 
до литра на 1000 км! (Кстати, іштерес- 


но, как такой )Ч'ар уживается с европей- 
скими экологическими нормами?) Стра- 
шиться этого не стоит - среди конку- 
рентов есть и более прожорливые. Ку- 
да страшнее )чтустить снижение уровня 
до критического: появится характерное 
позвякивание из-под капота - резулыаі 
масляного голодания и признак износа 
цепного привода ГРМ (не касается ста- 
рого мотора 1,6 л, где привод ременпыг*!). 
Іоспода, готовьте ваши денежки! Особо 
ощ}"пьмо } 7 ;арііт по кар.ману ремонт Ѵ6 - 
три цепи, три натяжителя и шесть успо- 
коителей. Уж коли вляпались, проверьте 
заодно цепь .масляного насоса, которая 
зачастую тоже требует замены. 

Нели машина из Америки, а таких на 
рынке немало, проверьте жг)’т к катуш- 
кам зажигания - провода нередко д)^бе- 
ют настолько, что попросту обламыва- 
ются. В большей степени это касается 
.моторов Ѵ6. Кстати, меняя здесь свечи, 
пометьте катлчики с разъемами, ведь из- 
за одинаковой длины проводки соеди- 
нения легко перепутать. 11 не затягивай- 
іе крепко вингы пластиковых крышек - 
закисают, и потом их не стронуть! 

Давно замечено, что янки экономят 
на масле - льют дешевлю минералкл’' да 
к ТОМ)' же меішют редко. Рез)7іьтат - смо- 
лу хот ь выковыривай. Не взду.майте про- 
мыть мотор, ведь смытые отложения за- 
бьют маслоприехмтік, что чревато серьез- 
ными последствиями. Лл^ше пару раз 
похменять масло через 1-2 тыс. к.м, тогда 
грязь выйдет постепенно - часть с отра- 


ПРИМЕРНАЯ аоимость 
ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАЛЧАСТЕІ 


Запчасть 

Стоимость, руб. 

Крыло переднее/заднее 

7600/14200 

Накладка бампера переднего 

19000 

Блок-фара/фонарь 

9000/5300 

Капот 

20000 

1 Фильтры масляный/воздушный/ 

І топливный 

370/1300/2400 

Сцепление МКП (комплект) 

9500 

Полуось заднего моста 

12500 

Дифференциал переднего моста 

31 500 

Вакуумный клапан подключения 
переднего моаа 

8000 

Тормозные диски передние/ 
барабаны задние 

10400/16600 

і 


аоимость ОТДЕЛЬНЫХ РАБОТ у ДИЛЕРА - 

Работа 

— 

Стоимость, руб. 

і Компьютерная диагностика і 

(мотор-тест) ! 

изо 

Диагностика ходовой части 
и тормозов 

800 

Замена масла и фильтра двигателя 

750 

і 

Замена ремня ГРМ (1,6 л) ' 

3180 

Замена цепного привода ГРМ ^ 

(Р4/Ѵ6) 

9650/11 500 

Замена стоек и втулок 
стабилизатора передней подвески 

660 

Замена внутреннего рулевого 
наконечника і 

1060 

Замена тормозных колодок 
передних/задних 

1 

1500/1630 

Регулировка углов установки колес 

2240 

Нормочас 

1325 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I В ДЕТАЛЯХ ЗиіУК! 6РАМО ѴІТАРА (1998-2009) 


О в новых «гран- 
дах» нередко скри- 
пит панель прибо- 
ров и люк в крыше 
(опция). А еще штат- 
ный чейнджер норо- 
вит в одну ячейку 
загрузить сразу два 
диска, если они СО-В 
или СО-ВѴѴ. 




О Салон машин 
первого поколе- 
ния (на фото - 
до рестайлинга) 
хотя слегка и уста- 
рел дизайном, зато 
удобный и практич- 
ный. А главное - 
не скрипит! 


О Мотор С1 б (1,6 л), 
пожалуй, самый 
неприхотливый 
в гамме. Привод 
ГРМ - ремнем, 
который меняют 
вместе с роликом 
каждые 100 тыс. км. 
Двигатель 1,6 л, что 
ставят на трехдвер- 
ки второго поколе- 
ния, имеет цепной 
привод ГРМ. 




О Двигатель Н25Х 
(Ѵ6, 2,5 л) жрет 
масло. Меняя его, 
следите, чтобы про- 
кладка отделилась 
от блока вместе со 
старым фильтром, 
а при установке 
нового - чтобы под 
седло не попал про- 
вод датчика ава- 
рийного давления 
масла! 


О Самый распро- 
страненный мотор - 
І20 (2,0 л). На маши- 
нах второго поколе- 
ния (на фото) про- 
блемы с цепью ГРМ 
встречаются чаще, 
чем у предшествен- 
ницы, причем извест- 
ны случаи даже при 
пробеге всего 
60 тыс. км. Следите 
за уровнем масла! 




О Двигатель М32А 
(Ѵ6, 3,2 л) самый 
мощный - 233 л.с. 
Его начали устанав- 
ливать в 2008 году, 
поэтому статистики 
поломок пока нет. 
Это касается и дру- 
гого новичка - 
124В (2,4 л). 


О Задняя 
многорычажка 
довольно живуча 
и до 150 тыс. км 
вложений вряд ли 
потребует. Нужно 
лишь проверять 
углы установки колес 
(эксцентрик показан 
стрелкой) и посма- 
тривать за выпускной 
трубой (кружок), 
которую легко повре- 
дить на ухабистой 
дороге. 

О В передней 
подвеске авто 
первого поколения 
к 100 тыс. км могут 
потребовать замены 
стойки стабилиза- 
тора (стрелка), а 
к 50-1 20 тыс. км - 
втулки (кружок), 
ресурс которых 
зависит от условий 
эксплуатации. 





О В передней 
подвеске вторых 
«грандов» следим 
за стойками и 
втулками стабили- 
затора (кружок). 
Порой они изда- 
ют неприятный 
скрип. Смазка 
нередко помогает 
оттянуть замену 
на 10-20 тыс. км. 


О Задний мост на 
пяти тягах - привыч- 
ная схема для настоя- 
щего вседорожника. 
Следим за подшипни- 
ками полуосей: при 
повышенном люфте 
гребенка на запорном 
кольце спиливает 
датчик АВ5, который 
придется менять 
в паре с другим -у 
них общий жгут. 
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Ф у нынешней ^Гранд-Витары» несущий кузов, постоянный полный привод с блокировкой 
межосевого дифференциала и понижающей передачей. Дорожный просвет составляет 200 мм. 
В трехдверке с мотором 1,6 л блокировки и «пониженной» нет. 


боткой, а часть осядет в фильтре. Не до- 
жидаясь сигнала лампы СЬеск кп^пе, 
возвещающего о сбое в рециркуляции 
отработавших газов, снимите и промой- 
те от смол клапан ЕСК (он стоит в задней 
части двигателя) и его трубку. 

Бывает, начинает замасливаться под- 
дон двигателя.' Если не сильно, то проще 
подливать маС|Ло, а вот когда потечет все- 
рьез - готовьтесь .менять резиновое ко- 
лечко сливного канала «блок - поддон». 
Оно стоит хмежду постелью подшипни- 
ков распредвала и алю.миішевой плитой 
поддона. Только чтобы до него добрать- 
ся, придется снять передний мост. 

Следи те за уровнем масла в перед- 
нем мосту! Вовремя не заметил лужи 
под редужтором, натекшей из-за изно- 
шенного сальника ведулцего вала (каса- 
ется «витар» второю поколения), - за- 
меной манжеты и доливкой масла уже 
не отделаешься. У первых «витар» чаще 
течет из-под сальника правого приво- 
да - сразу готовьтесь к кручінохму ремон- 
ту, ведь, как правило, из-за люфтов при- 
ходится менять дифференциал. 

Если у^ «старых» «витар» не подклю- 
чается передний мост - лампа на щитке 
приборов все время мигает, - в первую 


очередь проверьте вакуумный клапан 
в картере .моста. Чаще виновата проху- 
дившаяся в нСхМ диафраг.ма, нежели насос 
либо датчик, которые весьхМа надежны. 

Гущ, издаваемый раздаткой, - сигнал 
к замене подшипников, которые в по- 
следнее время вызывают все больше на- 
реканий на многих «японцах». Заодно 
стоит заменить и сальники. Кстати, у ав- 
то 2005-2006 годов частенько подтека- 
ла пара сальников, что стоят между ко- 
робкой и раздаткой. Их .меняли но га- 
рантии. 

Не ущивляйтесь, что в таблицах нет 
данных о .модели второго поколения. 
Пока невозможно оценить ликвидность 
няти-шестилетних экземпляров, ведь 
прошло всего три года с хМОхмента по- 
явления хмодели. Да и хмало еще хмашип 
с пробегом НОД 1 50 тыс. км, когда выле- 
зают основные иробле.мы. Сейчас с уве- 
ренностью іможно сказать лишь одно: 
новая «Гранд-Витара» вряд ли окажется 
дешевле предшественницы в эксплуата- 
ции. ЗР 

Благодарим компанию «АВТОМИР 
в Троице-] 1ыково^> за помощь 
в подготовке материала. 


ПРИМЕРНЫЕ ЗАТРАТЫ ИА СОДЕРЖАНИЕ 
НЕКОТОРЫХ ВЕРСИИ МОДЕЛИ ПЕРВОГО 
ПОКОЛЕНИЯ 

Затраты 

Стоимоаь, руб.* 

(ремонт и ТО у дилера) 

2,0 л МКП 

2,5лАКП 

Средняя цена трехлетнего 
экземпляра с пробегом 

75 тыс. км 

580000 

570000 

Стоимость ТО 75-150 тыс. км 
включительно (с расходниками) 

76470 

76110 

Вероятные затраты за пробег 75- 
(деталь с заменой) 

-150 тыс. км 


Трубки ГУРа и кондиционера 

7250 

Уплотнительное колечко 
поддона двигателя 

3850 

Вакуумный клапан 
подключения переднего моста ^ 

13960 

Редуктор переднего моста 
(ремонт) 

37460 

1 

Сцоплсиіг (одно домена) 

13 740 

1 

Тормозные диски и колодки 
передние (одна замена) 

17500 

Тормозные колодки передние 
(одна замена) 

6000 

Тормозные колодки задние 1 
(одна замена) | 

5230 

ИТОГО 1 

761460 

737360 

Средняя цена пятилетнего 
экземпляра с пробегом 

150 тыс. км. 

410000 

460000 

Потери за три года эксплуатации 
(сумма затрат на авто с вычетом 
его продажи)** 

351 460 

277 360 

Средний расход топлива 
в городе (данные 
производителя), л/100 км 

12 

14,3 

Расходы на топливо (А95, 

20 ру6./л) 

180000 

214500 

Стоимость 1 км пробега***^ 

1 

7,09 

6,56 

Возможные дополнительные затраты 
за пробег 75-150 тыс. км (деталь с заменой) 

Злектродвигатель радиатора 
кондиционера 

13950 

Датчики АВ5 заднего моста 

11700 

Внутренние рулевые 
наконечники 

10720 

Карданный шарнир рулевого 
вала 

3900 


"Цены на денаарь 2008 года * "Вез учета инфляции и ЛШ 
***С учетом расходов на топливо. 









ношены, то при подтяжках троса раз- 
болтанный рычаг все больше поворачи- 
вается внутрь барабана да и в попереч- 
ном направлении может отклонять- 
ся. А рядом ^ (в зависимости от кон- 
струкции) находится либо ступица, 
либо фланец [полуоси. Если рычаг в них 
упрется, ручник держать не будет». В 
таких сл^’чаях некоторые читатели под- 
кладывали в ‘изношенные места сталь- 
ные вставки и т. II., однако этот подход 
не из лучших: выпавшая внутрь тор- 
мозного барабана железка может на- 
творить немало бед. 

Но ход рычага, особенно изношен- 
ного, может ограничить еще одна деталь 


- возвратная пружина троса. После его 
замены это возможно даже на свежей 
машине. Причина? Щедрые изготовите- 
ли тросов часто ставят пружины с таким 
количеством витков, что они соприкос- 
нутся раньше, чем колодки достанут до 
барабана. Ружа чувствует жесткий упор, 
а ру’чшік не держит! Что-либо реіутіиро- 
вать в приводе, считая «щетічки» храпо- 
вика, бессмысленно. 

Каков же верный ответ на задачу'? 
Победитель рекоменду^ет просто «...ку- 
пить на рынке ремкомплект - обойдет- 
ся недорого!» Действительно, сегодня зап- 
части недефицитны - предложение раз- 
умно. Ну а любители повозиться моіу^т 


«...ремонтировать такие детали, на- 
плавляя на места износа металл элек- 
тросваркой. Затем подогнать их до нуж- 
ного размера на наждаке». Что касает- 
ся возвратной пру'жины троса, ее «...уко- 
рачивают кусачками, не снимая трос с 
машины. Іут лучше не спешить - ведь 
заранее не знаешь, сколько витков надо 
убрать. Вот это и подскажет конкрет- 
ная машина». 

Действительно, так и поступают 
опытные автомобилисты. А когда рычаг 
и планка исправны да и запас хода троса 
достаточен, ру'чник вряд ли подведет. 

Поздравляем Артема Хвойпова с 
победой в этом туре конку'рса! ЗР 
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I 


Методом аналогии 


Стоит ли покупать дорогой оригинальный узел, если есть 
аналог - вполне надежный, хотя и без логотипа данной марки 
автомобиля, причем гораздо дешевле? Об этом задумался 
Евгений Михалкевич. 


П однадзорный «Форд-Фокух», 
пробежав 140 тыс. км, вновь 
запросился в ремонт: мощ- 
ность мотора учіала настоль- 
ко, что от былой резвости не осталось 
и следа. Владелец обратился в сервис - 
заменили свечи, фильтр тонкой очист- 
ки топлива, но все без толку, лишь по- 
терял время и деньги. 

В свое время, при пробеге 
40 тыс. км, на этом авто довелось чи- 
стить засорившу'юся сетку (фильтр 
гру'бой очистки топлива) бензонасо- 
са. А на «Фокусе» к насосу' не подбе- 
решься, пока не снимешь бензобак. 
Работа грязная и трудоемкая, попро- 
буй сделай без ямы или подъемника 
да еще если бензобак полон! И мы, по- 
тратив, конечно, немного времени, до- 
работали ку'зов: под задним сиденьем 
напротив бензонасоса прорезали лю- 
чок, сделали из жести крышку на са- 
морезах. Доступ к насосу стал прост 
и удобен, как на «десятке». Подробно- 
сти той операции описаны в ЗР, 2005, 
№ 6. Сомневаться в ее пользе ни разу 
не пришлось. 

Вот и теперь лючок су'ществен- 
но облегчил нам работу, о выполне- 
нии которой хотим рассказать. Нача- 
ли с контроля давления топлива в си- 
сте.ме. При минимальных оборотах хо- 
лостого хода оно должно составлять 


2,1 ± 0,2 кгс/см^, у нас же было все- 
го 1,8, приче.м с набором оборотов, 
мощности и расхода падало до 1,6. Об- 
ращаем ваше внимание на эти показа- 
тели. Такой характер изменений давле- 
ния топлива указывает на то, что элек- 
тробензонасос, хотя и сохранил ско- 
рость вращения, у'же нс способен обе- 
спечить необходимую для двигателя 
подачу топлива. Как правило, вслед- 
ствие износа. 

Очевидный вывод - изношенный 
насос придется менять. 

Но вот что огорчило: отдель- 
но (вне модутія) насос для «Фор- 
да» в магазинах не нашли. Зато ком- 
плект - пожалуйста! Только цену его 
адекватной не назовешь: от 10 000 до 
13 000 руб. Сравнили с насосом от «де- 
сятки» - по габаритным и присое- 
динительным размерам они одина- 
ковы, за исключением электроразъ- 
емов. Но вазовский, в зависимости 
от фирмы-производителя, стоит от 800 
до 1900 ру'б. да и продается всюду'. 
Осталось подобрать клеммы и изгото- 
вить простейший переходник, что мы 
в два счета и сделали. 

Резутіьтат полу'чили ожидаемый - 
насос вазовских автомобилей работа- 
ет на «Фокусе» ничуть не ху^же ориги- 
нального, буду'чи раз в десять дешевле. 
Нынче это особенно приятно! ЗР 


С Лючок неказист, зато насколько удоб- 
ней с ним доступ к модулю насоса! Хозяин 
«Фокуса» давно это оценил. 


С Присоединительные размеры вазовского 
(справа) и оригинального насосов одинако- 
вы. Отличие лишь в конфигурации разъема 
электропитания. 

О Верхняя часть штатного модуля бензона- 
соса. Хорошо виден фильтр тонкой очистки 
топлива на входе в насос. А сам он спрятан 
внутри корпуса. 
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СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


лучший совет номера 



Двухлитровый огнетушитель трудно разместить 
в легковом авто так, чтобы не мешал, но всегда 
был под рукой. Удачное решение предложил 

Максим Федотов из Тольятти. 

Автор лучшего совета получает от редакции премию 
5000 рублей, а от южнокорейской компании 
5К Епегду канистру масла 7\С на свой выбор. 



К\ща только не пристраивают огнету- 
шитель в легковом артомобиле! Кла- 
дут под сиденье, откуда он того и гля- 
ди выкатится под педали и... и вот 
вам аварші. Или на полку под заднее 
стекло, рискуя полл^ить лшеспстым 
баллоном по голове. Возят в багажни- 
ке, не думая о том, что при пожаре до- 
рога каждая секунда. ^ 

Сшізу на каркасе| іюд^лпюі перед- 
него сиденья своей «десятки» я обна- 
ружил любопытные «подробности». 
I Іосередине сделан крючок непонятно- 
го назначения. Второй такой же - бли- 
же к переднему краю сиденья. Он лег- 
ко проіцутіывается под обивкой. Ак- 
куратно ее оті'япул, затем прорезал - 
и пол\^іи;і к нСхѴіу доступ. Две точки 
крепленіш огнетушителя есть! А ре- 
зиновый ремень от расширительно- 
го бачка пришелся к ии.м в самый раз 
(фото 1). Чюбы огнегуши гель можно 
было оперативно снять, на переднем 
конце рехмпя поставил крепкое прово- 
лочное кольцо диаметром 50 МхМ. Слу- 
чись ЧГ1, надо лишь дернуть за пего - 
и огне гущ итсль в руках! 



С Передний конец ремня (вид на подушку 
сиденья снизу). 



С К борьбе с огнем он всегда готов. 


В. КАРПИН, 

Петрозаводск 

В книге В. Литвиненко по электрообору- 
дованию указана возможность исполь- 
зовать указатель уровня топлива для 
индикации давления хМасла. СхехѴіу Лит- 
виненко я применил в системе впрыска 
па ВАЗ-2107 для контроля давления то- 
плива в рампе. Если врезать в нее пере- 
ходник, поставить датчик давления мас- 
ла ММ393-А и протянуть провод к пе- 
реключателю, то в одном его положении 
указатель штатно показывает уровень 
топлива, а в друіом - давлеініс. 1’ари- 
ровка проста: полный бак «равносилен» 
давлению 8 кгс/см-, полбака - 4 кгс/см-. 
О падении давления топлива ниже нор- 
хМы известит сигнальная лампа. 

Ч 

Однажды, снимая обивку двери 
«Нивы», слохмали капризные пластмас- 
совые держатели. Новых под рукой нс 
было, но, к счастью, подвернулись де- 
тали от задней двери модели 2108: они 
точно подошли к отверстиям каркаса 
двери. Пробив отверстия в обивке, все 
собрали. Деталь 2108-5402270, напомню, 
фиксируется вставкой 2108-5402271. Та- 
кое крепление надежней и практичней. 



С Схема индикации давления: I и II - воз- 
можные положения переключателя. Водитель 
выбирает то, что считает более важным. 


Е. САПРЫКИН, Королев Московской об і. 

В щ'ти слохмалась трубка гидрокоррек- 
тора света одной фары на ВАЗ-2110. 

А при разгерхметизации системы тіу^і 
уходігі вниз НОД действиСхМ пружины 
внутри корректора. Чтобы возвратить 
лл’ч на место, я сиял привод корректора 
с фары. Отрезал кусачками технологи- 


ческий штущер практически под корень 
и в открывшееся отверстие завернуті 
винт-саморез длиной прихмерно 30 мм, 
который позволяет ограничить перОхМе- 
щение учюра привода - и этим регу^ли- 
ровать наклон лу^а фары. Решение вре- 
менное, но надежное. 



Н. СОЛОВЬЕВ, Московская обл. 

Разъемы электропроводки подогрева 
сидений расположены на ВАЗ-2110 так, 
что водитель и пассажир хМогу^т по нео- 
сторожности их разъединить, да и тря- 
ска на ходу^ этохму способствует. Предла- 
гаю подстраховать их пластиковыхѵіи хо- 
му'тами (см. фото). 



От отдела эксплуатации. 

Известно, сколько ііеприягпгюстсй при- 
носят подобные дефекты разъемов 
и в других системах. На машине их не- 
мало. Наиболее ответственные разъ- 
емы имеет смысл фиксировать заранее, 
не до.жидаясь отказа, 
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РЕМОНТ И СЕРВИС I ФОРУМ ОАЕѴѴОО МАТІ2 


Ароматизатор 

I 

Советы клуба, присланные его активным участником из 
Кирова Сергеем Чупраковым (на форуме - Бегепо), ком- 
ментирует Игорь Козлов. 



Оаеѵѵоо МаЬг + СЬеѵгоІе^ 5рагк + СЬегу (У5 



ѵѵѵѵѵѵ.таГігсІиЬ т 


«Матиз-клуб»: основан в 2004 году; 1 7 200 пользова- 
телей, 241 000 сообщений и 2950 тем в техническом 
разделе. Адрес в Интернете: ѵѵѵѵѵѵ.таб2СІиЬ.ги. 


Клуб владельцев «Матиза» объединя- 
ет также хозяев «ІПевроле-Спарк» и 
«Чери-КуКу». Машинки маленькие, но, 
тем не менее, создают вполне взрослые 
проблемы. 

СВЕЖЕЕ ДЫХАНИЕ 

В корейских «матизах», выпущенных до 
2001 года, есть салопный фильтр, а вот в 
узбекском варианте, куда ставят другой 
отопитель, даже ліеста для него не преду- 
слютрели. Если в базовом авто это про- 
сто неприятно - приходится лишь гло- 
тать пыль, то в богатых комплектациях, 
где установлен кондиционер, еще и про- 
тивно: влага на грязном испаригеле из- 
дает характерное зловошіе и сллсжит іш- 
кубатором для микробов. «Запах буржу- 
азии» неистребим, ведь дооснастить печ- 
ку фильтром по совету «АѴІатиз-клуба» 



О Салонный фильтр ставим туда, где у авто 
с кондиционером установлен испаритель 
(стрелка). Для этого снимаем бардачок - 
долой две клипсы шарниров - и, сжав, выни- 
маем гофр. 

О Фильтрующий элемент размером 150x1 10 
мм вырезаем из салонного фильтра на 
«Опель-Астра» образца 1992 года или «Пежо- 
607». Они имеют размер 150x350 мм, поэтому 
из одной заготовки получается три элемента. 
Место отреза герметизируем уплотнителем 
толщиной около 5 мм, например оконным. 



можно лишь в «бедных», некондициони- 
рованных .машинах. Вся процедура под- 
робно описана на форуме. 

И.К. Достоинство этого решения - }іро- 
стота реализации и несложная заме- 
на фильтра. Недостаток - малая пло- 
щадь последнего, а значит, скромный ре- 
сурс и, соответственно, частые замены. 
Впрочем, можно установить фильтро- 
элемент большего размера, согнув его в 
дугу или поставив под угтіом. Еще лучше 
вместо нтгатного гофра изготовить пе- 
реходную деталь с кассетой для фильтра 
посередине. Процесс сродни творчеству. 
Мне, к примеру, удалось внедрить в пере- 
ходник полноразмерный фильтр от «Вол- 
ги», его впо/піе хватает на 10 тыс. км. 

Еще одна проблема, признаваемая 
на форуме: из-за малой площади филь- 
тра и, как следствие, повышенного со- 
противления мала скорость воздушно- 
го потока. Противоядие, выработанное 
в клубе, след}чощее: чтобы вентилятор 
не переплхкал воздл^ между всасываю- 
щей и нагнетающей зона.ми, зазор меж- 
ду ними надо уменьшить, как на этом 
рис)чіке. 


О Чтобы повысить 
производитель- 
ность вентиля- 
тора, изготав- 
ливаем кольцо 
толщиной около 
2 мм, скажем, из 
грампластинки. 
Приклеиваем его 
снизу направ- 
ляющего аппарата 
любым объемным 
клеем, например 
«жидкими гвоз- 
дями». 



ВОДОПРОВОД 

Характерна;! болезнь ш іатной венти;ія- 
ции «матизов», «спарков» и «куклтнек» - 
запотевание стекол, чему виной непроду- 
манный отвод воды из воздухозаборника 
отопителя. Возле боковых отверстий для 
стока ненросыхающие лужи - то с жабо 
натечет, то из-под колес набрызжет. 


Доработка проста: ешьмаем жабо, 
подходящей пробкой затыкаем верхнее 
дренажное отверстие, а новое сверлим 
левее по ходу авто в размер заранее изго- 
товленного фланца со шт)^^ером диаме- 
тром 8-9 мм. Эту деталі> вырезаем из ста- 
рого топливного фильтра, оставив часть 
донышка, чтобы ііол)’чилось некое подо- 
бие воронки. Раструб крепим к щиту пе- 
редка через резинов}то прокладку или 
герметик, а штуцер пропускае.ѵі в проде- 
ланное отверстие. С обратной стороны на 
него надеваем трубку и выводим наружу 
так, чтобы вода стекала на землю. А на- 
править воду с жабо в эту воронку помо- 
жет дополнительный экран, вырезанный, 
скажем, из коробки компакт-диска. 

И.К. Красивое решение - малозатрат- 
ное, но от этого не менее эффективное. 

А вот где вода нужна, ее не до- 
ждешься! В заднем омывагеле не дер- 
жит штатный клапан, слива;і жидкость 
из магистрали обратно в бачок. Убе- 
диться в это.м несложно: вынув писто- 
ны, снимаем обивку пятой двери и при 
вк;іюченном омывагеле смотрим, есть 
ли трубках пузырьки воздуха. Если есть, 
клапан на выброс. Его с успехом заме- 
нит обратный клапан топливной маги- 
страли от ВАЗ-2108/2109 (25-35 руб.). 
И.К. Раньше таких проблем, по крайней 
мере у «матизов», нс бы/ю. Очевидно, ка- 
чество комплектующих в последнее вре- 
мя снизилось, потому и при.ходится вла- 
дельцам искать альтернативу. ЗР 

Кроме клапана от «восьмерки», подой- 
дет аналог от аквариумного компрессора. 
Главное, чтобы стрелка на корпусе была по 
ходу жидкости. Свободную петлю магистрали 
закрепляем стяжками. 



Если другие клубы готовы 
поделиться своими советами, 
ждем их по адресу: ікоДоѵ@хг.ги. 
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ИННОВАЦИИ МЕКСЕОЕ5-ВЕМ2 


Терминатор 


Электронные системы автомобилей основательно 
ли водительский опыт. Не пора ли доверить им самостоя- 
тельно принимать р ешеній а? В этом вопросе разбирался 
Константин Василье^.Ъото автора и «Даймлер-Бенц». 



З лектронно-механлческие узлы 
давно и успешно вмешиваются 
в процесс )тіравления автомо- 
билем. Переиграть антиблоки- 
ровочиую систему тормозов способен 
лишь специально тренированный води- 
тель, да и то не всегда. Сегодня АВ8 за- 
служенно обосновалась в базовых ком- 
/ 

іілектаціип;. К ней примкнули иротп- 
вобуксовочные системы, объединенные 
с системами, обеспечивающими дина- 
мическую сіабилизацию автомобиля 
при маневрах. Достижения и перспекти- 
вы в сфере безопасности журналистам 
продемонстрировали специалисты ком- 
пании «Даймлер». 

СВЕТ МОЙ, ЗЕРКАЛЬЦЕ, СКАЖИ! 

Преднатяжіітемми ремней безопас- 
пости сегодня уже никого не ^щивишь. 
Даже вибрирующий руль, который «бу- 
дит» води геля, не включившего ука- 
затель поворота при пересечении раз- 
метки, уже есть у многих производи- 
телей. Зато устройство распознавания 
дорожных знаков скоростных ограни- 
чений в диковину - кроме «Мерседеса», 
им владеет ігока только нова?г «семер- 
ка» БМВ. Допустимое значение загора- 
ется на дисплее и гаснет, как только ка- 
мера в корпусе салонного зеркала уви- 
д]п знак «Конец ограничений». Геогра- 


фическоіт адаптации не требуется: зна- 
ки в большинстве стран одинаковы. 

Облегчает водительские бутціи и ра- 
дар «мертвой зоны». Если в нее прокрал- 
ся ігоііутныгі автомобиль, а водитель 
включил указатель поворота, по сало- 
пу разносится предуттреждающит*! писк. 
Почему только при включении поворот- 
ника? Потому что частые сигиаліл утра- 
тили бы значимость. Их следует пода- 
вать лишь в опасной сігту^ации и не от- 
влекать водителя по пухтякам. . . 

ПО ЩУЧЬЕМУ ВЕЛЕНИЮ 

Проблемоі! безопасности «трехллше- 
вой звезды» озаботились 70 лет на- 
зад, а в 1959 іоду организовали пер- 
віэій крэш-тест. Пожертвовали седаном 
\Ѵ120 1933 модельного года по прозви- 
щу «Понтон», прообразом сегодняшнего 
Е-класса, который, к слову^ еще на ста- 
дии проектирования пережил 150 ре- 
альных и вирту^альных крэш -тестов. 

Но лучшая авария по-прежнему^ 
та, которая не слу’чилась. СЗпециалисты 
«Даймлера» сделали смелый шаг, осна- 
стив серийный автомобиль системой 
РКЕ-5АРЕ Вгаке. При помощи трех рада- 
ров различной дальности действия и ви- 
деокахмеріл компьютер определяет сте- 
пень опасности. Если водитель не реаги- 
рует на стрсхмительно приближающееся 


С Камера распознает и покажет все знаки 
скоростных ограничений. Какому из них под- 
чиниться, пока решает водитель. 

О Миниатюрная камера монтируется в кор- 
пус салонного зеркала. 
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препятствие интенсивным торможени- 
ем или корректировкой к)’рса, систе- 
ма издаст истошный писк за 2,6 секлшды 
до иеиз6ежио][ о (по мнению компьютера) 
столкновения! Еще через секріду начи- 
нается автономное торможение с 40-ііро- 
цептпой эффективностью тормозной си- 
стемы, а за 0,6 секунды до столкнове- 
ния - эксгрениое торможение, которое 
убережет от серьезных повреждений. 

По данным за 2006 год, 22,1% ДТП 
па территори;!! Германии составили по- 
иѵтиые столкновения. Многих ѵда- 
лось бы избежать, будь автомобили 
оснащены системой РКЕ-5АРЕ Вгаке. 
На вопрос, цочему максимальное тор- 
можение начинается лишь за 0,6 секун- 
ды, а не раньше, инженеры недовольно 
морщатся. Они руководствую гея прин- 
ципом разумной осторожности. А вдруг 
система ошибется? Она эффективна, по 
не идеальна. 

САНИ ЕДУТ ^АМИ 

Все эти электронные помощники )"же до- 
ступны как опции на 5- и обновленном 
Г- классе. Специалисты «Даймлера» обе- 
щают перевести их в базовые комплекта- 
ции, исключение - слишком дорогой кор- 
ректор фар: система роликов внутри фа- 
ры корректируе г световой ноток, урезая 
пучок света при приближении встреч- 
ного или попѵчного автомобиля. «Мер- 
седесы» берег)ч глаза др)тих водителей, 
стирая при этом четкую границу между 
дальним и ближним светом. 

Степень риска во время движе- 
ния зависит от погодных условий, на- 
выков и состояния водителя, адекват- 
ности других участников, техническо- 
го состояния автомобиля... Компьютер 
уже «понимает» ^мгновенную ситуацию. 
К примеру, если подруливающие движе- 


Радар ближнего Радар среднего Радар дальнего 

обзора 0.2 30 м радиуса до 60 м обзора до 200 м 



200 м 


Видеокамера 
до 500 м 



С «Зоны ответственности» датчиков. 


НАША СПРАВКА 


Ночное видение - дорогая, но действен- 
ная система. Используется инфракрасная 
лампа, которая освещает дорогу; получа- 
емая картинка выводится на панель при- 
боров. Температурное излучение объек- 
тов значения не имеет, зато можно раз- 
глядеть булыжник или упавшее дерево. 
А человека система не только подсветит 
заранее, но и распознает по пропорциям, 
выдав предупредительный сигнал. Прав- 
да, инженеры еще не научили компьютер 
опознавать животных - слишком они раз- 
ные. Возможно, вкупе с тепловизором 



(их использует БМВ) ночное видение ста- 
нет эффективнее, а пока обе системы не- 
безгрешны, И к тому же бесполезны в го- 
роде, где множество огней и пешеходов. 


ния водителя в рамках полосы стали за- 
медленными, а врехмя реакции - боль- 
шим, машина предложит сделать «кофе- 
брейк»: водитель явно устал... 

Но инженеры не спешат наделять 
Э/тектронику властью. Как бы нам ни хо- 
телось порой отправиться на вечеринку 
в автомобиле, рассчитывая, что потом 
он, \чуяв запах алкоголя, деликатно сло- 
жит рулевое колесо в панель и в автома- 
тическом режиме отвезет подвыпивше- 
го хозяина домой. . . 


Компьютеры подчиняются аліо- 
ритхмам, составленным специалиста- 
ми, а вовсе не мыслят сахмостоятельно. 
Они в состоянии действовать тотько 
в уже известных ситуациях, но обоб- 
щать и сравнивать на основе опы- 
та пока не умеют. Так что с передачей 
полномочий придется подождать. Мо- 
жет, это и к лучшему. Ведь тогда исто- 
рия о Судном дне и 'ГерхѴіипаторе оста- 
нется просто захватывающей кино- 
сказкой. ЗР 



С Ближний и дальний свет совмещены 
во внешних фарах, внутренняя оптика объ- 
единяет парковочные огни и инфракрасный 
прожектор системы ночного видения. 

О Звуковой сигнал и светодиод в наружном 
зеркале предупредят об опасности. Но если 
автомобиль в соседнем ряду вы только что 
обогнали, а значит, помните о нем, сигнализа- 
ция тактично промолчит. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


Делооб «обиженном» 
и нЫ^кторе 

Что мы ждем от сотрудника ГАИ? В теории - прежде всего помощи в сложной дорожной ситуа- 
ции. Как бывает наіделе - знают многие: часто даже с простым вопросом к инспектору ДПС лучше 
не обращаться. О том, чем это может обернуться, - в очередном расследовании заведующего 
отделом правовой информации Сергея Смирнова. 


БОГАТЫМ ЗДЕСЬ НЕ МЕСТО! 

Летним вечером журналріст Иван Ш. на сл}океб- 
нон «Мазде» ехал с коллегами на деловую встре- 
чу в центр Москвы, но нужныіі дом по его номеру 
найти никак не мог. С улицы Коровий Вал свернул 
на Мытную удицу, и хѴіетрах в дв\^стах от светофо- 
ра увидел сотрудника П/^БДД. Удача - он-то и по- 
может найти таинственный дом! Остановил авто- 
мобиль у обочины, вышел из машины и спросил 
милиционера, как проехать. Вместо ответа инспек- 
тор ДПС потребовал предъявить документы. И как 
только они оказались у него в руках, заявил, что Ш. 
двигался ІЮ полосе встречного движения! 

- Правил я не нарушал, на встречную полосу 
не выезжал, - возразил тот, а в ответ услышал: 

- Много тут вас ездит на дорогих автомобитіях, 
а я не настолько богат, чтобы позволить вам просто 
так уехать! 

Поняв, что с водителем на мес ге договорить- 
ся не удастся, инспектор стал \трожать составлени- 
ем протокола. П заключил: «Дело направлю в слті; - 
там разберутся!» Ш. не испугался: в машине пасса- 
жиры, которые подтвердят его правоту, - и сказал, 
что будет жаловаться на неправомерные действия 
сотрудника ГАИ. 

Это почему-то особенно разозлило служите- 
ля правопорядка, он даже пообещал устроить Ива- 
ну веселую жизнь - будет, мол, тот ходить полго- 
да пешком. После чего начал составлять протокол, 
на что ушло без малого час. 

На след\чощий же день Ш. обратился к нам 
в редакцию за помощью, и мы без проволочек на- 
правили жалобу на действия инспектора Р. Дрягина 
командиру 3-го батальона полка ДПС ГИБДД УВД 
по ЦАО г. Москвы С. Щелобокову. Но для начала, 
естественно, вникли в суть дела. 

ДОКАЗАТЕЛЬСТВО ВЕРБЛЮДА 

Для начала надо было проверить факты, изложен- 
ные III. Не секрет, что многие водители, даже на- 
рушив ПДД, настаивают на своей невиновности 
и предвзятости сотрудников ДПС. Общение со сви- 
детелями подтвердило версию Ш., но для полной 
г’веренности я попросил его выехать со мной на ме- 
сто происшествия - провести, так сказать, соб- 
ственный эксперимент. Встал на то место, где, как 
указал пострадавший, находился тогда старший 
сержант Дрягин, а Ш. на автомобиле повторил свой 


маневр. Каково же было мое удивление - я не смог 
)’Бидеть, по какой полосе Ш. двигался по улице Ко- 
ровиіі Вал и свернул на Мытную! С того места, где 
стоял инспектор, до перекрестка более 200 метров, 
и даже днем весьма трудно определить траекторию 
машины. Как сержанту удалось в одиннадцатом ча- 
су вечера разглядеть направление движения авто- 
мобиля, уму непостижимо! Сделав несколько фо- 
то, мы отправились в судебный унасток 102, где 
должны разбирать дело. 

Кстати, номер лнастка и врсхмя разбора утсазал 
в протоколе все тот же сержант Дрягин, хотя по за- 
кону сотрудник ГИБДД не имеет на это права, сие - 
прерогатива судьи. Сотрудник ГИБДД должен на- 
править админисгративный материал в суд - и всё. 


Инспектор 



С По версии инспектора Дрягина 
автомобиль Ш. двигался по 
встречной полосе (красный пун- 
ктир). 
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Наши же гаишники с завидным лпорством выпол- 
Шіют одну из ф\лікций суда (с) 7 іьи против тако- 
го самоуправства почему-то не возражают); \шли- 
ционерам этд, видимо, придает уверенности в соб- 
ственной негіогрешпмости- Вот и сержант Дрягин 
пообещал Ш., что тот лишится водительскою удо- 
стоверения, не сомневаясь, на чьей стороне Феми- 
да... Но это так, к слову. 

В указанное инспектором время мы явились 
в судебный \^асток, где познако.мились с делом, ко- 
торое содержало составленный с ошибками адми- 
шістративныіі протокол, схему нарушения, кое-как 
нарисованнлто инспектором, и его рапорт. 

В протоколе, как и следовало ожидать, не оказа- 
лось данных о свидетелях (записать их - прямая обя- 
занность ішспектора), неверно было \жазано время. 
Схема правонарлтпения вообще не вьщерживает ни- 
какой критики: старший сержант нарисовал траек- 
торию движения автомобиля, в то время как это мо- 
жет сделать лишь эксперт! В рапорте было }жазано, 
что Ш. двіиался по встречноіі полосе... Мировой су- 
дья ОТ7ІОЖИЛ разбирательство: ему необходимо было 
лично высллтпать доводы инспектора. 

БЕЗ ВИНЫ - НЕ ВИНОВАТ 

На очередном слщебном заседании выяснилось, что 
материал из ГИБДД был направлен тлща ошибочно, 
и наше дело переслали на рассмотрение в Замоскво- 
рецкий районный суд. Мы с Ш. и одним из свиде- 
телей (второй находился в командировке) предста- 
ли перед С} 7 ^ьей. С.лужитель Фемиды полистал дело 
и тоже пришел к выводу, что надо задать несколь- 
ко вопросов инспектору ГАИ. Я сильно сомневался 
в том, что сержант явится в суд, - хотя по закону он 
и обязан это сделать. Мои опасения подтвердились 
на следующем заседании. Но повезло в др\том - су- 
дья Н. Сусина посчитала: раз инспектор ДПС не яв- 
ляется по вызову в суд, значит, ему нечего добавить 
в связи с произошедшим. Судья внимательно изу- 
чила административный протокол, схему правона- 
рлтления и рапорт сержанта, допросила Ш. и сви- 
детелей. По моему ходатайству ознакомилась с фо- 
тоірафиями с места события, моими подробны- 
ми письменными объяснениями, где указывалось 
на недопустимость использовать в качестве доказа- 


тельств административный протокол и схемы, со- 
ставленные к тому же с нарушениями правил. 

Постановление с)щыі гласило: дело прекратить 
в связи с отсутствием события административного 
правонарушения. Никакого нарушения не было! 

ВЫГОВОР ЗА РАЗБОЙ 

Что же, одержана очередная победа, справедливость 
восторжествовала. Одно только настораживает: по- 
ка такие сотрудники ГИБДД, как старший сержант 
Дрягин, «работают» на дороге, нам, водителям, спо- 
койной жизни не видать. 

Как только мы полѵ’чили постановление суда, 
я направился к ко.мапдиру 3-го батальона полка ДПС 
ГИБДД УВД по ЦАО г. Москвы полковнику С. Щело- 
бокову, чтобы узнать, как накажут инспектора, соста- 
вившего этот «мыльный пл^зырь», называемый про- 
токолом, да к томл' же неграмотно, - и почем)^ на на- 
шу жалоб)' из ГИБДД до сих пор нет ответа. Полков- 
ник рассказал, что жалоба рассмотрена в установ- 
ленные сроки и ответ напрантен заявителю. Видимо, 
письмо на почте потеряли... В журнале дежл’рной ча- 
сти знашітся, что жалоба полл'чеиа 24 авп'ста и ответ 
отправлен... тоже 24 авп'ста! Потрясающе оператив- 
но работает милиция! Так или иначе, руководство 
отдела ГИБДД признало, что инспектор Р. Дрягин 
«вел себя по отношению к водителю невниматель- 
но и некорректно», за что его привлекли к дисципли- 
нарноіі ответственности в виде выговора. Командир 
батальона добавил, что «с личным составо.м ведется 
постоянная работа по выявлению подобных слл'чаев 
и меры к виновным принимаются жесткие». Что под 
этим подразумевается, не очень ясно. 

В результате нашеі о расследования все же уда- 
лось добиться справедливости: водитель оправдан, 
проштрафившийся инспектор ДПС вроде бы нака- 
зан. Не отношу себя к числу кровожадных людей, 
но, по мне, за такие «шалости», как огульное обви- 
нение ни в чем не повинною водителя, неграхмот- 
ное, предвзятое составление протокола (намерен- 
но не )тсазаны свидетели), надо гнать в шею из ор- 
ганов МВД. Наскоулько на.м известно, некоторые 
депутаты требуют введения мер ответственности 
для таких «стражей порядка». Мы поддерживаем 
эту инициативу. ЗР 


При составле- 
нии протоко- 
ла непременно 
требуйте, что- 
бы в него внес- 
ли данные и по- 
казания сви- 
детелей, ва- 
ши объяснения 
и по возмож- 
ности подкре- 
пляйте свою 
позицию ви- 
део- и фото- 
материалами. 
Все это может 
послужить до- 
казательством 
вашей невино- 
вности. 


На правах рекламы 



«птіѵ. ЬаппвгЬаиегіс&холп 


Аккумуляторные батареи из Австрии 


Инновационные технологии ведущего западноевропейского производителя 
обеспечивают оптимальный подбор АКБ для Вашего автомобиля, 
сочетающий в себе баланс разумной цены и высокого качества. 
Запустите сердце Вашего автомобиля аккумулятором фирмы Ваппег 
которому доверяют такие ведущие автопроизводители, как: 
ВМѴУ. ѴѴѴ. АцРі. МігвиЫвііі. СНгувІет. МАМ Зкосіа. Вигикі. Оаітіег. КІА и др. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


ПРЯМАЯ ЛИНИЯ РЕДАКЦИЯ - ДОБДД 



На вопросы читателей 
отвечает начальник 
Департамента ) 
обеспечения безопасности 
дорожного движения 
МВД РФ 

генерал-лейтенант 
милиции Виктор Кирьянов. 


Нррамтііміые правом## акты, 

упоминаемые в ответах Депар- 
тамвмта ОБДД МВД РФ читате- 
лям «За руііем» 


Продаю свою машину и хочу со- 
хранить номерной знак, чтобы по- 
ставить его на новую, которую со- 
бираюсь купить на имя жены. Как это 
сделать? 

Игорь Кириченко, Волгоградская обл. 
В соответстииіі с Правилами регистра- 
ции в ГИБЛ,Д автомототраисиортиых 
средств и прицепов к ним при снятии с 
}"чета принадлежащего вам автомобиля 
его реіистраииопиые знаки моіут быть 
сохранены и выданы на вновь приобре- 
таемый. Для этого достаточно вашего за- 
явления на имя начальника регистрацп- 
оіпіого подразделения ГАП. Однако при 
реі истраиии граисиоргиого средства иа 
иных лиц, включая родственников, знаки 
не сохраняются. 

Для чего при техосмотре требуют 
ПТС и медицинскую справку? 

Тимур Канюков, Ярославская обл. 
Положение о проведении государствен- 
ною технического осмотра в ГИБДД 
МВД РФ содержит перечень ііредосгав- 
ляемых нрн этом документов. Паспорт 
транспортного средства в их число не 
входит. Сейчас рассматривается вопрос 
о возможности исключения из перечня и 
мединн некой справки. 


1. Правила регистрации автомототранс- і 
портных средств и прицепов к ним в ГИБДД 
МВД России. Утверждены приказом МВД 
России от 27 января 2003 года № 59. 

2, 3. Положение о проведении государ- 
ственного технического осмотра автомото- 
транспортных средств и прицепов к ним в 
ГИБДД МВД России. Утверждено постанов- 
лением Правительства Российской Феде- 
рации от 31 июля 1 998 года № 880. 

4. Наставление по техническому надзору 
ГИБДД МВД России. Утверждено приказом 
МВД России от 7 декабря 2000 года № 1 240. 

5. ГОСТ Р 50577-93 «Знаки государственные 
регистрационные транспортных средств. 
Типы и основные размеры. Технические 
требования». 

4, 5, 6 . Перечень неисправностей и усло- 
вий, при которых запрещается эксплуата- 
ция транспортных средств - приложение к 
Основным положениям по допуску транс- 
портных средств к эксплуатации и обя- | 
занностям должностных лиц по обеспече- і 
нию безопасности дорожного движения. ' 
Утверждено постановлением Совета Мини- 
стров - Правительства Российской Федера- 
ции от 23 октября 1 993 года № 1 090. ‘ 

7, 8. Правила сдачи квалификационных 
экзаменов и выдачи водительских удо- 
стоверений. Утверждены постановлением 
Правительства Российской Федерации от 
1 5 декабря 1 999 года № 1 396. 


На каком основании в Астраха- 
ни сотрудники ГИБДД на постах 
ДПС измеряют специальным при- 
бором светопропускание стекол? Не 
будут ли проверять еще исправность 
тормозов и рулевого управления, ток- 
сичность отработавших газов и т.п.? 

Андрей Погорелое, Элиста 
В СООТБС 1 СТВИИ с Наставлением но гех- 
ііііческому надзору' ГИБДД МВД РФ кон- 
троль за констру'книей и техническим 
состоянием іранспортпых средств мо- 
іут проводить сотру'дннкн соотвеі с'гву- 
ющих подразделепіііі Госавтоіінспек- 
нніі как на станнонарных постах и кон- 
трольных посіах мнлиннн, так и на 
контрольно-нропу'скных пунктах транс- 
портных средств. При этом они вправе 
контролироваі ь все параметры (но толь- 
ко с использованием средств техническо- 
го диагностирования), указанные в Пе- 
речне неисправностей и ухловиіі, при ко- 
юрых запрещается экснлуигацня транс- 
портных средств. 

Могу ли я самостоятельно покра- 
сить поврежденный в ДТП но- 
мер? 

Кирилл Мелихов, Клинцы 
Гели в резу'лыаіе дорожчіогранс- 
портного происшествия новреждено по- 
крытие репістрацііошіого знака - специ- 


альная пленка, - восстановить его вряд 

лн удастся, знак не бу'деі соотве і сі воиать 

I ОС'Г Р 50577-93. А в эюм случае соглас- 

> 

но Перечню неисііравностеіі и ухловий, 
при ко'юрых занрещаегся эксіілуатання 
транспортных средств, эксплу^атировать 
автомобиль не разрешается. Взамен по- 
врежденных вы можеге полущить новые 
знаки в ГИГДЩ но месту регистрации. 

Заканчивается срок лишения 
прав за управление автомобилем 
в нетрезвом состоянии. Верно ли, 
что перед тем, как сеть за руль, надо 
пройти медосмотр? 

Шамиль Газимов, Альметьевск 
В соогвегствнн с Правилами сдачи ква- 
лификационных экзаменов и выдачи во- 
дительских удостоверений возврат водп- 
теліхкого у'достоверешія лицу, у которо- 
го истек срок лишения нрава па управ- 
ление трансііортны.ми средствами, про- 
изводят после представления им меди- 
цинской справки о годности к управле- 
нию ГС соотвеі с гвующих каі еюрий. І а- 
кнм образом, если у вас есі ь такая справ- 
ка ухтаиовленного образца, никаких до- 
пояіппелыіых мединннских освидеіель- 
ствованнй не ірсбуегся. 

Срок действия российских прав 
заканчивается у меня в февра- 
ле 2009 года, однако в Россию из 
заграничной командировки вернусь 
только в сентябре. Смогу ли по возвра- 
щении поменять права на новые без 
экзаменов? 

Дмитрий Полозов, Московская обл. 
Сможете. Согласно Правилам сдачи ква- 
лификационных экзаменов и вілдачіт во- 
дительских удостоверений для замены 
вам необходимо бу- дет предсгавиті> в Іо- 
савюннспскцик) паснорі, ранее выдан- 
ное вам водительское ущосговерешіе и 
деііствутощу'ю хмедициііскуло справку о 
годности к у'правлешно 'Г(] соотвеіетву^- 
юшнх категорий. 

В нашем районе есть улица, где 
сотрудники ГИБДД регулярно со- 
ставляют протоколы по части 4 
статьи 1 2.1 5 КоАП за обгон в зоне дей- 
ствия знака 3.20. Правомерно ли это, 
если маневр совершается без выезда 
на встречную полосу (ширина полосы 
здесь 4,7 метра)? 

Заур Мифтахов, Казань 
Часть 4 статьи 12.15 КоАП РФ предухма- 
тривает ответствен ності> за выезд в на- 
ру'шепне И/ІД на гу сюрону дороі и, ко- 
торая предназначена для ве гречното дви- 
жения, за исключением случаев, кся- 
да выезд связан с разворотом, ііоворо- 
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том палево или объездом препятствия. 
(Следует также иметь в виду, что соглас- 
ію пункту 1.2 1ІІЩ под обгоном понима- 
ется опережение одною или нескольких 
транспортных средств, связанное с вы- 
ездом из зан^імаемой полосы. По ситуа- 
ции, которук*) ві>і описали, водители осу- 
ществлянѵг маневр в пределах одной по- 
лосы движения. 1’аким образом, требова- 
ния дорожного знака 3.20 «Обгон запре- 
щен» они не нарл’іііаюг. Следовательно, 
оснований для привлечения их к адми- 
нистративной ответственности здесь не 
усматривается. 

I 

Начиная с какого возраста детям 
можно ездить на переднем сиде- 
нье легкового автомобиля? 

Фридрих Кларсон, Самара 
Пункт 22.9 ПДД не запрещает перевозить 
детей на переднем сиденье лсм ковото ав- 
тол[обиля, однако, если ребенок не до- 
стиг 12 лет, перевозить его можно, толь- 
ко используя специальное детское удер- 
живающее усіройство. /Іеги ностарніе 
согласно нун|кту 5.1 ПДД должны поль- 
зоваться штатными ремнями безопасно- 
с ти транспортного средства. 

Можно ли крепить под ветровым 
стеклом компакт-диски, как это 
делают некоторые водители, и 
какой в этом смысл? 

Андрей Михайленко, Оренбург 
Уверяю вас, никакого смысла в этом нет. 
Приверженцы подобного «усовершен- 
ствованияѵ полагают, что компакт-диски 
способны исказить показания приборов, 
измеряющих скорость движения транс- 
нор тного средства. Это заблуждение. Не 
говоря )'же о том, что \чюмянутьп'і вы- 
ше Перечень неиснравііостей запреща- 
ет эксплуатировать трансноріное сред- 
ство, если на нем установлены дополни- 
тельные предметы или нанесены покры- 
тия, ограничивающие обзорнос ть с места 
води теля. Исключение делаеіся лишь для 
размещаемых в нравом нижнем углу ве- 
трового стекла талона о прохождении го- 
сударственного техосмотра и (в установ- 
ленных случаях) лицензионной карточ- 
ки, а также отдельных опознавательных 
знаков, предусмотренных Основными 
іюложения.міг. 

В некоторых районах Пен- 
зенской области сотрудники 
ГИБДД сами устанавлива- 
ют периодичность техосмотров. Знаю, 
что, скажем, в Самаре сроки иные, 
чем здесь. Какие же надо считать вер- 
ными? 

Александр Тормосин, Кузнецк 


Чтобы справиться 


с ЗИМНЕЙ ДОРОГОЙ 



Порядок представления ТС на техос- 
мотр установлен Положением о прове- 
дет 1 1 ІИ тосударст вен ного гехі і и чес коі о 
осмотра ав ТОМОЮ транспортных срсдсі в 
и прицепов к ним в ГИБДД МВД РФ. 
Оно, в частности, предусматривает сле- 
дующую периодичное ты 

а) лсіковые автомобили, используемые 
для перевозки пассажиров иа коммерче- 
ской основе, автобусы и грузовые авто- 
мобили, оборудованные для системати- 
ческой перевозки людей, с числом мест 
для сидения более восьми (кро.ѵю места 
водителя), так называемые вахтовки, 
граиспоргные средс тва и прицепы к ним 
для перевозки круииотабаритых, тяже- 
ловесных и опасных грузов - каждые 
6 месяцев; 

б) легковые и грузовые автомобили, 
прицепы и иолуиріидены разрешенной 
максимальной массой до 3,5 тонны, а 
также мототрапспортные средства (за 
исключением указанных в подпунктах 
«а» и «г»): зарегистрированные в уста- 
новленном порядке в Ібсавтоииспекции 
и прошедшие первый государственный 
технический осмотр до 31 декабря года, 
следующего за годом изготовления, - че- 
рез 36 месяцев; с года выпуска которых 
прошло не более 7 лет, включая год вы- 
пуска, - каждые 24 месягда; с года выпу- 
ска которых прошло более 7 лет, вклю- 
чая год выпуска, - каждые 12 месяцев; 

в) грузовые автомобили с разрешенной 
максимальной массой более 3,5 тонны, 
прицепы и полуприцепы с разрешенной 
максимальной массой более 3,5 тонны 
(за исключением указашіьгх в подпункте 
«а» настоящего гіучікта) - каждые 12 ме- 
сяцев; 

г) транспортные средства, иа которые 
законода тел ьс т вом Росси й с кой Федера- 
ции разрешена установка специальных 
сигналов, а также предназначенные для 
одпшеінія вождению (за исключением 
указанных в подпункте «а»), - каждые 
12 месяцев. 

Указанные сроки исчисляются с даты 
первого государственного техническою 
осмотра. При этом соі рудники I ИБДД не 
вправе менять ус тановленный порядок. 

В случаях, когда названная перподнч- 
ноегь нарушается, решение Госавтоин- 
снекцпи можно обжаловать, обраіпв- 
шись к вышестоящему должностному 
лицу. 

Ваши вопросы для пачалышка Департа- 
мента обеспечения безопасности дорож- 
ного движения МВД РФ Виктора Кирьяно- 
ва направляйте но адресу: ргі}іо(іко@хг.ги, 
или но почте с пометкой «Прямая линия». 
Телефон отдела: 608-55-81. 


Зимняя дорога постоянно испытывает 
водителей но прочность. Коварный голо- 
лед собирает но трассах многокиломе- 
тровые пробки и регулярно создает ава- 
рийные ситуации, в которых многое зави- 
сит от реакции человека, сидящего за 
рулем. А что, если он просто не в состоя- 
нии сосредоточиться на том, что проис- 
ходит вокруг? Между тем, таких водите- 
лей но дороге немало. Ведь около поло- 
вины мужчин старше пятидесяти лет стра- 
дают аденомой предстательной железы. 
Это заболевание проявляется частыми 
и болезненными мочеиспусканиями, кото- 
рые не дают покоя ни днем, ни ночью. 
Поэтому мужчина чувствует себя разби- 
тым и постоянно думает только о том, 
будет ли у него возможность сходить 
в туалет, когда в этом возникнет необхо- 
димость. Самое обидное, что представи- 
тели сильного поло напрасно теряют вре- 
мя, используя растительные средства или 
биологически активные добавки, навя- 
занные рекламой. Ведь у современной 
медицины есть эффективные препараты, 
которые полностью избавляют от непри- 
ятных симптомов аденомы. 

Узнать об этом подробнее можно, обра- 
тившись к специалистам-урологам на го- 
рячую линию «Мужское здоровье». 


Звоните на 8 800 200 00 95 

(звонок бесплатный по всей России) 
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Еще раз о 
проверках 
на дорогах 


I 

Верховный суд ірФ принял 
постановление, связанное 
с привлечением водителей 
к ответственности за 
управление транспортными 
средствами в состоянии 
опьянения. Изменится ли 
после этого ситуация на 
дорогах, выяснял Сергей 
Смирнов. 


С І ИЮЛЯ 2008 года сотрудникам 
ГИБДД предоставлено право 
проверять водителей на состо- 
яние опьянения. Об этом мы 
уже подробно писали {ЗР, 2008, № 7, 
8), но тема настолько актуальная, что 
обращаемся к ней снова в наступив- 
шем году. 

Фактически к проверке на состоя- 
ние опьянения инспекторы ДПС смог- 
ли приступить лишь спустя два меся- 
ца после вступления в силл^ поправок в 
КоАП РФ. Только в конце авп^ста 2008 
года появился на све'г приказ МВД РФ 
N5 676, утвердивший фор*му акта осви- 
детельствования на состояние алко- 
гольного опьянения и протокола о на- 
правлении на медицинское освиде- 
тельствование. С этого момента со- 
тр\даики патрульной службы должны 
были начать полноценные проверки на 
дорогах. Как оказалось, сллокбы ГАИ к 
этому просто не готовы. 

ГЛАДКО БЫЛО НА БУМАГЕ 

Напомним кратко, каким образом ин- 
спектор ГИБДД должен проводить 
проверку. Прежде всего ему следует 
убедиться, что у водителя есть призна- 
ки опьянения. В правилах освидетель- 
ствования (утверждены постановле- 
нием правительства РФ от 26.06.2008 
года 475), сказано, что достаточны- 
ми основаниями для этого сл)окат за- 
пах алкоголя изо рта, неустойчивость 
позы, нарушение речи, резкое изме- 
нение окраски кожных покровов ли- 
ца и поведение, не соответствующее 
обстановке. Если есть хоть один из 
этих признаков, то инспектор, обяза- 
тельно в присутствии двух понятых, 
проводит освидетельствование с по- 
мощью алкотестера, разрешенного к 
применению Федеральной службой 
по надзору в сфере здравоохранения 
и социального развития. Это значит, 
что прибор гарантирует запись ре- 
зультатов исследования на бумаж- 
ный носитель и имеет сертификат 
соответствия. 

Что еще надо знать, случись кон- 
такт с ГАИ по такохѵіу печальному по- 
воду? Если показания прибора отри- 
цательные, водителя или отпустят с 
миром, или же все-таки препроводят 
к врачу (у инспектора могут остать- 


ся сомнения). В случаях, когда показа- 
ния прибора положительные и води- 
тель не оспаривает их, его отстраняют 
от управления ТС, забирают права и 
дело передают в суд. Если же водитель 
выражает несогласие с положитель- 
ны.м результатом пробы, его в сопро- 
вождении милиционера направляют 
на врачебную проверку. Может быть 
и такой вариант: водитель, не отказы- 
ваясь от освидетельствования, возра- 
жает против трубки - не хочу, мол, в 
нее дуть; тогда его маршрут в больни- 
цу, на «продувку». 

По окончании проверки инспек- 
тор обязате/шно заполняет специаль- 
ный акт, где отмечаются: наличие (или 
отсутствие) признаков опьянения, да- 
та проведения исследования, данные 
прибора (тип, марка, заводской но- 
мер, дата последней поверки), резуль- 
таты исследования, координаты поня- 
тых. К акту инспектор обязан прило- 
жить распечатку на бумажном носите- 
ле с результатами проверки. В случае, 
когда он направляет водителя в меди- 
цинское учреждение, непрехменно со- 
ставляется протокол (образцы акта и 
протокола приведены на нашем сай- 
те: ѵ\^чѵ.2г.ги/аіТіс1е8/57354). Протокол, 
так же как и акт, должен быть написан 
в присутствии двух понятых. После 
соблюдения всех формальностей во- 
дителя доставляют на обследование. 

Мы снова останавливаемся на 
этом детально, чтобы читатели, ока- 
жись они в столь неприятнОіМ положе- 
нии, четко представляли себе права и 
обязанности сторон: проверяющего и 
подозреваемого. 

НА ГОЛОМ ЭНТУЗИАЗМЕ 

Мы уже писали, что подразделения 
ГИБДД очень плохо снабжаются ал- 
котестерамп (ЗР, 2008, № 10). За это 
время ситуация почти не улучшилась: 
в большинстве региональных отделов 
ГАИ алкотестеров не хватает! Мы об- 
звонили ряд российских регионов, и 
вот что выяснилось. 

Воронежская область. В кон- 
це декабря у инспекторов ГИБДД на- 
ходилось всего лишь 25 таких при- 
боров. Все «нес)П' службу» в стро- 
евых подразделениях. В Белго- 
родской области закуттлен 151 


в большинстве региональных отделов ГАИ алкотестеров 
не хватает! В Пермской крае всего три прибора - по коли- 
честву стационарных постов. 
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прибор, но в подразделения они 
только-только начали постлтіать. 
В Алтайском крае всего только четы- 
ре (!) алкотестера - все на стационар- 
ных постах ДПС. В Кировской области 
было лишь 10 приборов, в 2009 году 
планир}тот приобрести еще 130 штлт<. 
В Пермском крае общее количество на- 
звать отказались, сообщили только, 
что стационарные посты оборудованы 
алкотестерамп с распечатывающими 
устройствами. Постов таких аж три! 

Лучше положение в Московской 
области, где «законных» алкотестеров 
уже полторы сотни. В столице - око- 
ло трехсот, столько же в Татарстане, 
ч)^ть больше, 350, в Свердловской об- 
ласти. По оценке Александра Сидоро- 
ва, директора компании «Синтез СПб», 
кр)чінейшего в стране импортера изме- 
рительных приборов, пока в России за- 
куплено члть более 4000 алкотестеров. 
Негусто, прямо скажем. 

Как же^сотруднки ГИБДД ведут 
борьбу с пьяньши за рлтіем? Да очень 
просто. В большинстве сллпаев инспек- 
тор останавливает подозрительного во- 


дителя и сразу направляет в больницу 
или же предлагает «продуться» на его 
(гаишника) собственном миниатюрном 
алкотестере неизвестного производ- 
ства, не имеющем никакого сертифика- 
та (о качестве подобных «игрушек» мы 
писали в ЗР, 2008, 5). Загорелась зе- 

леная лампочка - водителя скорее все- 
го отпустят, красная - милости просим 
к нарколог}'. Мы нахмеренно не касаемся 
здесь альтернативных вариантов с уго- 
ловнЫхМ оттенком, вроде «решить во- 
прос на месте». Об этом читатели сами 
хорошо информированы. Надо толь- 
ко помнить, что истинная цена вопроса 
здесь - десятки тысяч убитых и покале- 
ченных в пьяных авариях. 

Составив протоколы об отстране- 
нии водителя от }правления ТС и на- 
правлении его на хмедосви детел ьство- 
вание, инспектор вместе с задержан- 
ным следует в хмедл^ереждение. Врачи, в 
свою очередь, проводят проверку и дают 
заключение. Рхли порядок освидетель- 
сівования был соблюден, ю вопросов 
ни к сотрлдаикам ГИБДД, ни к меди- 
цинским работтікам, ті к с}7Щям воз- 


шікнуть не должно. А как же быть, ес- 
ли водителя направіьти к нарколог)' без 
первичной проверки алкотестером? От- 
вет на этот вопрос дал Верховный суд. 

По многочисленным жалобам во- 
дителей ПленухМ Верховного Суда при- 
нял разъяснение (постановление от 
11.11.2008 года 23 «О внесении изме- 
нений в некоторые постановления Пле- 
нума Верховного суда Российской Феде- 
рации»). Главное с}7Дбйское ведомство 
решило: незаконны проверки води- 
теля при отс)т^ствіш признаков опья- 
нения, незаконно освидетельствова- 
ние водителя с помощью алкотестера 
без понятых, незаконно направление 
водителя к врачу без предваритель- 
ной прюверки алкотестером. Словом, 
для автомобилистов это шанс аріу^іен- 
тированно бороться за справедливость. 
Нет прибора - нс стоит приставать к 
нормальному водителю. Но нетрезво- 
му поблажек ждать не стоит. Одно дело 
формальная сторона, др}тое - фактиче- 
ская. Милиция не пропустит ни одного 
водителя НОД хмельком. Мы это хоро- 
шо знаСхМ. ЗР 


Кого считать жертвой? 

Игорь Моржаретто 


З то не .может не радовать - в хми- 
нувшем году число аварий и 
жертв на дорогах России по- 
степенно снижалось. В ДОБДД 
МВД РФ подсчитали, что за И .месяцев 
произошло на 7% .меньше аварий, чехМ в 
2007 году, а число погибших уменьши- 
лось на 10%. В абсолютных цифрах это 
выглядит не столь радл^жно. За январь - 
ноябрь 199 041 дорожно-транспортное 
происшествие, 27 317 погибших и 
246 424 полл-чивших ранения. 

Больше всего ДТП, как всегда, по 
вине водителей - 167 737 случаев, но и 
пешеходы внесли свою лепту - 34 622 
аварии. Автомобилисты меньше стали 
совершать і рубых нарушений, которые 
приводят к трагическим последствиям. 
В слл’чившихся по вине нетрезвых во- 
дителей 12 631 ДТП (-14,3%) погибли 
2186 человек (-10,4%) и 18 384 (-14,39о) 
пол}'чили ранения. 

Увы, сразу могу предлчіредить: в 
настлтіившем году' показатели смерт- 
ности за.метно ухудшатся. И де- 


ло не в том, что водители и пешехо- 
ды дружно полезл'т под колеса .ма- 
шин, а все в той же статистике. Р)'ко- 
водство ГИБДД приняло решение вне- 
сти изменения в систему л’чета жертв 
аварий. Сейчас погибшими счита- 
ют только тех, кто скончался на месте 
или в течение семи суток после ДТП. 
С 1 января 2009 года в сводки бл'дут 
включать и )'мерших в больнице в те- 
чение 30 суток. Как сказал бывший 
глава ГАМ России член Совета Феде- 
рации Владимир Федоров, это необхо- 
димо, чтобы вести наиболее полный и 
четкий \'чет последствий аварий. 

Такого решения ждали давно. По 
словам сенатора, теперь российские 
данные будут соответствовать норма.м 
}'чета смертности, принятым в Европе, 
где л'же давно перешли на 30-дневный 
срок. В США статистика л'читывает 
у.мерших в течение года после аварии. 

По нашим правилам вся стати- 
стика, касающаяся погибших в авари- 
ях, стекается в Минздрав, где опреде- 


БЕЗОПАСНОСТЬ 1 СТАТИСТИКА ДТП 

ляют, что считать причиной Схмерти - 
несовместихмые с жизнью последствия 
наезда грузовика или нарушение мест- 
ного кровоснабжения. Сейчас в Рос- 
сии статистику по авариям ведут два 
.министерства - МВД и Минздрав. И 
не исключено, что принятие после де- 
сятилетий споров поправок в прави- 
ла }^ета ДТП в первую очередь связа- 
но со взаимоотношениями двух этих 
ведомств. Ведь речь здесь не просто о 
сухих цифрах отчетности, а о мере от- 
ветственности двух министерств за 
человеческие жизни. Сегодня высокие 
чины из МВД отчитываются о сниже- 
нии смертности в ДТП (и потрачен- 
ных на это миллиардах), в то время 
как .медики уверяюі, что милицейская 
статистика не отражает реальной кар- 
тины. Разница в дв}^^ статотчетах мо- 
жет достигать 20%. В любом слл'чае об- 
новленную статистику мі>і увидим уже 
в конце первою квартала іекущею го- 
да. Понятно, что введение нового нор- 
.матива отбросит Россию еще дальше 
от европейских показателей, которые 
и сегодня намного ниже наши.х, но эю 
как раз тот случаіі, когда истина доро- 
же всего. ЗР 
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ЭКОНОМИКА 


НОВАЯ РЕАЛЬНОСТЬ 


Уволят - не уволят? 

Сократят - не сократят? 

Сообщения последних месяцев о работе автопрома и положении дел на автомобильном рынке 
не радуют. В ноябре 2008 года производство легковых автомобилей в России по сравнению 
с октябрем сократилось на 23,4%, а продажи новых машин упали на 15%. Что ждет отрасль 
в ближайшее время? Ответы пытался найти Игорь Моржаретто. 


БОРЬБА ЗА РЫНОК 

Как быстро доклады о небывалом ро- 
сте автомобильного рынка уступили ме- 
с'ю иевеселым сообщениям об останов- 
ке производства на тот или иной срок! 
Первым, еіце осенью, об этом объявил 
ГАЗ, где фактически перестали собирать 
устаревшую «Волгл-» и на порядок со- 
кратили выпуск новой «Волги-Сайбер». 
Следом АВТОВАЗ известил об удлинен- 
ных рождественских каниклтіах. В прин- 
ципе, это правильные меры, практикуе- 
мые во всем мире, когда необходимо ре- 
ализовать скопившиеся на складах из- 
бытки продукции, но все-таки горько 
слышать, что конвейер остановился... 

На российском заводе «Форд» это 
случилось 24 декабря прошлого года и 
продолжалось по 21 января нынешне- 
го - «в связи с новогодними каниклтіа- 
ми» и «необходимостью сократить объ- 
ем выпускаемой продукции в декабре 
и январе». Во время каникул работни- 


кам выплачивали две трети зарплаты. 
Московский завод «Автофрамос», вы- 
ггѵ'скающиГі «Рено- Логан», в дополне- 
ние к новогодним праздникам не ра- 
ботал 14 дней, \фезав производствен- 
нлто программу. Не выполнил годовой 
план «ИжАвто», где собирают две моде- 
ли КН А. Досрочно ушел па каникулы и 
«ДжиЭм- АВТОВАЗ» - с 15 декабря. От- 
крывшийся в Петербурге в ноябре 2008- 
го завод «Дженерал моторе» останавли- 
вался в минлтзшем году" на трехнедель- 
ные каникулы, а потом вновь прекратил 
производство - с 26 января по 15 фев- 
раля. Далее его работа неопределенное 
время «б\"дет строиться по сокращенно- 
му режиму». Весь январь решил отды- 
хать завод «Фольксваген». Ждут паде- 
ния продаж в первом квартале - до 25%. 

Аналитики излагают два сценария 
дальнейшего развития ситуации в стра- 
не - базовый и пессимистический. По 
первому продажи автомобилей в 2009-м 


сократятся на 10%, но уже во второіі по- 
ловине года наметится стабилизация, а 
затем и подъем. По второму нам грозит 
падение продаж до 45%, причем кризис 
растянется на длительное время. 

На самом деле ч го будет дальше, не 
знает никто. Говорят, нынешниГі спад 
может оказаться более глл'боким, чем 
кризис 1998 года, и способным даже вы- 
звать банкротство ряда предприятий, 
смену собственников либо распродажу 
активов. Но это из разряда предположе- 
ний. А вот что вполне возможно, так это 
закрытие в ближайшее время неболь- 
ших автозаводов - они наименее устой- 
чивы с финансовой точки зрения. Что 
же касается «иностранцев», они с наше- 
го рынка никуда не уйдут, разве что со- 
кратят или отложат на время ряд инве- 
стиционных программ. Россия сегодня 
является одним из важнейших автомо- 
бильных рынков Европы (и мира), и по- 
кидать его - последнее дело. 
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БОРЬБА ЗА ТРУД 

По данным Росстата, безработица в 

стране начала расти с середины лета 

2008 года. С цюня но декабрь количество 

безработных' увеличилось на 500 тыс. 

'іеловек - почти до 5 млн. Из них число 

зарегистрированных в начале декабря 

составило 1,4 млн. 
г 

К концу 2009 іода, но осторожно- 
му прогнозу Евгения Гонтмахера, ру- 
ководителя Центра социальной поли- 
тики Института экономики РАН, в це- 
лом по России 'іисло безработных мо- 
жет достичь 6-8 млн. человек. В мас- 
штабах страны это не так много, про- 
блема в др\том. Оолица сможет перева- 
рить и трудоустрой гь сотни тысяч без- 
работных, но что делать сравнительно 
небольшим города.м, где остановился 
единственный завод, являющийся гра- 
дообразлчощим предприятие.м? Пример 
- Тольятти и его АВТОВАЗ. Если там 
начнутся проблемы, го, несомненно, по- 
явятся основ|ания для социального про- 
теста. А Тольятти не один, в России хва- 
гае г таких городов. . , 

По .мнению управляющего дирек- 
тора компании «АЕ Капитал» Алексан- 
дра Агибалова, эффективность работы 
отечественных авто.ѵшбпльных заводов, 
имеющих длинную историю, куда ниже, 
че.м у относительно недавно обосновав- 
шихся в России иностранных сбороч- 
ных производств. Это напрямлто влияет 
на себестоимость продлчсции, и в усло- 
виях кризиса без сокращения издер- 
жек (считай, избыточного персонала) 
не обойтись. В штате АВТОВАЗа свыше 
110 тыс. работников, больше 60 тыс. на 
ГАЗе... Всего в российско.м автомобиле- 
строении занято около 400 тыс. человек 
и еще около 1,5 .млн. - на производстве 
комплектлтощих и в с.межных отраслях. 
ГЧжоводители кр}чінейших наших авто- 
заводов клянутся, что будут бороться за 
каждого работника, но совершенно по- 
нятно, что сокращения неизбежны. По- 
ка же и в Тольятти, и в Нижнем часть 
сотрудников периодически отправляют 
в вынужденные отпуска. 

Первое сокращение персонала в 
«Гр\тіпе ГАЗ» запланировано на первый 
квартал: представитель правления ГАЗа 
Елена Матвеева сообщила об увольне- 
нии примерно 1,2 тыс. человек (3% шта- 
та компании). АВТОВАЗ расставать- 
ся со своими работиика.ми пока не со- 
бирается. Небольшое снижение отпуск- 
ных цен и кредит от ВТБ на 4 .млрд, ру- 
блей позволили компании встретить но- 
вый год, как сообщалось, <<с умеренным 
оптимизмом». А вот два кручіных пред- 
приятия в Ульяновской области - УАЗ и 


ДААЗ (Ди.митровградский автоагрегат- 
ный завод) готовятся сократить в нер- 
вом квартале соответственно 4 и 3% 
персонала. Первый планирует уволить 
460 человек, второй - 247 (половине из 
них предложили перейти на конвейер). 
В конце года на КамАЗе уволили около 3 
тыс. сотрудников. 

У «иностранцев» ситуация лучше - 
лишних людей здесь, как правило, пет 
(воз.можно, просто не успели набрать), 
поэтому руководители сборочных пред- 
приятий уверяют: сокращений персона- 
ла на российских заводах не блт^ет. 

Ну а как обстоят дела с персоналом 
дилерских центров? Кризис заденет диле- 
ров, возможно, даже в ботшшей мере, чем 
производителей, уверен Александр Аги- 
балов. В этой сфере сейчас занято око- 
ло 200 тыс. человек, и в ситуации, когда 
продажи значительно сократятся, мноі не 
хмогут остаться без работы. Особенно из 
числа «продажнііков». Штаты «ремонт- 
ников», похоже, не должны пострадать. 
«В лл'чшей ситуации окаж)"тся крупные 
дилеры, но все будет зависегь от управ- 
ленческих решений, которые прини.ма- 
ет компания, а также от того, в како.м фи- 
нансово.м положении она вошла в эпоху 
нестабильности. Для федеральных игро- 
ков сегодня удачное время для ск\тіки 
региональных дилеров и форхМирования 
региональной сети», - считает эксперт. 

Что же делать с теми «лишними» 
тысяча.ми работников заводов, кото- 
рые высвобождаются в кризисное вре- 
хмя? Первый прихмер подал КамАЗ. В те- 
чение осени завод несколько раз оста- 
навливал работу, отправляя персонал 
в принудительный отпуск. Предпри- 
ятие стало выпускать машины только 
под оплаченные заказы, и его хмощности 
слабо загружены. С декабря прошлого 
года руководство направляет со і рудни- 
ков на строительство нефтеперерабаты- 
вающего комплекса в Нижнека.мске. По 
договоренности между КамАЗом и ген- 
нодрядчикОхМ строительства УК «КахМа- 
главстрой» работники автопредприя- 
тия будут получать заработн)чо плату 
не ниже, чехМ на заводе. 

Готово заняться трудоустройством 
граждан, потерявших работу во вре.мя 
кризиса, и Министерство транспорта 
России, заявил хминистр Левитин. Здесь 
уже приступили к разработке програм- 
хмы трудоустройства на врохменные ра- 
боты по ремонту и строительству дорог. 

Новые рабочие места в перв\чо оче- 
редь б\ 7 ^ут создавать в регионах с наи- 
более высоким уровнем безработицы. В 
их числе Приморье. Последние решения 
правительства но защите отечественно- 



СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Вы полагаете, что вследствии кризиса: 

17% подешевеет топливо 

13% упадут цены но машины 

22% развернется борьба 
за клиента 

48% потребитель 
не получит выгоды 


ЛИГИ 

1 


го автопрохма многих оставили там без 
заробо'іка. Грудно сказать, сколько лю- 
дей реально задействовано в автобиз- 
песе. Называют цифры от ЮО до 500 ты- 
сяч. По прогнозам, в 2009 іоду количе- 
ство ввезенного из Японии автомобиль- 
ного секонд-хэнда сократится, как ми- 
нИхМ\тѵі, вдвое, и, по некоторы.м оцен- 
кахМ, из 600-тысячного населения Вла- 
дивостока уже в феврале без работ ы мо- 
гут остаться до 100 тысяч. Чго им мож- 
но предложить? 

Увольнение большого числа сотруд- 
ников, где бы оно ни происходило, спо- 
собно усилить социальную напряжен- 
ность. Блщѵт ли бастовать в этохМ слл’чае 
рабочие российских автозаводов, выйдут 
ли на хМарш «пустых кастрюль» бывшие 
.менеджеры автосалонов? Все зависит от 
глубины кризиса, а еще от силы проф- 
союзов, от работы руководства предпри- 
ятий с рабочими. И от того, СхѴіожет ли 
правит ел 1>ство «подстелить соломку» для 
безработных, доказать, что любоіі кризис 
невечен и вслед за нИхМ приходит эконо- 
хѴіический подъем. ЗР 

Р,5. В кшіуи Нового года прсмьср-мітистр 
Владимир Путин прсдс?гшвил свой план 
спасения российского автопрома, кото- 
рый обойдется государству более чем в 
230 млрд, рублей. Ключевым стало реше- 
ние помочь россиянам с выплатой процен- 
тов по трехлетним кредитам на покупку 
выпущенніоіх в России автомобилей стои- 
мостью до 350 тыс. рублей. Кроме того, 
отныне разрешается тратить бюджет- 
ные деньги на закупку только произведен- 
ных в России автомобилей. На эти це- 
ли федеральным органам исполнительной 
власти в 2009 году дополнительно выде- 
лят 12,5 млрд, рублей. 
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ЭКОНОМИКА 


ТАМОЖЕННЫЕ ТАРИФЫ 



Страсти по пошлинам 

Увы, это случилось: в начале декабря премьер-министр Владимир Путин подписал два постанов- 
ления правительства (№ 903 от 5.12.2008 и № 943 от 10.12.2008) «О внесении изменений в Тамо- 
женный тариф Российской Федерации в отношении некоторых моторных транспортных средств». 
О том, как это повлияет на цену автомобилей, - Игорь Моржаретто. 


В первые о том, что в ближайшее 
время у нас может изменить- 
ся таможенная политика в от- 
ношении новых и подержан- 
ных иномарок, заговорили еще в мае 
прошлого года на выездном заседании 
правительства в Набережных Челнах. 
Может, разговоры и не вылились бы 
в строки постановления, но начался 
мировой кризис. Отечественный авто- 
пром столкнулся с ним одним из пер- 
вых. Тогда-то припохмнііли, что Рос- 
сию так и не приняли в ВТО, куда она 
очень стремилась. Переговоры шли 
более десяти лет, и каждый раз под 
каким-либо предлогом нам отказы- 
вали. Оказалось, в чем-то к лучшему! 
Руки у нас развязаны, и мы без огляд- 
ки на международные торговые согла- 
шения (которых до сих пор нет) име- 
ем полное право защишать любую от- 
расль своей промышленности так, как 
сочтем нужным. Печально, что отча- 
сти за счет потребителей, но иначе 
не получается. 

4 


НОВОГОДНИЙ ПОДАРОЧЕК 

На новые автомобили, а также на подер- 
жанные не старше трех лет, ввезенные ' 
в Россию, с января 2009 года устанав- 
ливаются пошлины в размере 30% или 
от 1,2 до 2,8 евро за 1 см^ объема двига- 
теля (берется сумма, которая больше); 
на подержанные от трех до пяти лет - 
35% или от 1,2 до 2,8 евро, старше пяти 
лет - от 2,5 до 5,8 евро (в зависимости 
от объема двигателя). 

По первым подсчетам, новые маши- 
ны могут подорожать на 5-10%, подер- 
жанные - до 50%. Для при.мера возьмем 
поттіярный у нас 5-дверный кроссо- 
вер «Сузуюі-Гранд Витара» с двигателе.м 
2 л (140 Л.С.). Такой новый (с АКП) в де- 
кабре в автосалонах дилеров можно бы- 
ло купить за 860 тысяч рублей (30,7 ты- 
сячи долларов). Тогда дилеры платили 
за растаможку этой іМашины 10 170 дол- 
ларов; с января сумма "ушеличилась до 
И 490 долларов - на 1,3 тысячи! Можно 
предположить, что примерно на столь- 
ко же (на 37 тысяч рублей) вырастет 


и конечная цена внедорожника. Не так 
вроде бы и страшно, но сумма эта мо- 
жет значительно меняться в зависимости 
от модели (объем двигателя и т. д.). Кста- 
ти, по мнению экспертов, новогоднее по- 
дорожание авто.мобилей некоторьгх ма- 
рок («Форд» - на 5%, «Хёндай» - до 7%, 
привязка цен на «Тойоты» и «Мицубиси» 
к курсу доллара) уже включает в себя эф- 
фект новых пошлин. 

Больше всего подорожание уда- 
рит по иномаркам бюджетного сегмен- 
та. На первом этапе продажи импорт- 
ных автомобилей, как считают анали- 
тики, немного упадут, но в целом ситу- 
ация не станет критической: ко.ѵшании 
блщут наверстывать недостаюшие объ- 
емы импорта за счет местной сборки. 
Напомним, что сейчас в России выпу- 
скают автомобили «Форд» (7Іенинград- 
ская область), «Рено» (Москва), «Той- 
ота» (Санкт-Петербуфг), «Фольксва- 
ген» и «Шкода» (Калута), БМВ (Кали- 
нинград), «Шевроле» и «Опель» (Кали- 
нинград, Санкт-Петербѵ'рг, Тольягги), 
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ПОКУПАТЬ ИДИ ПОДОЖДАТЬ? 


В последнее время мне с завидной регу- 
лярностью!! задают один вопрос: если по- 
купать, то ^ когда лучше? И вообще, ког- 
да же наконец машины подешевеют, ведь 
кризис в мйре?! 

Увы, однозначного ответа на эти вол- 
нующие многих вопросы дать не смогу, 
ведь для этого надо более точно знать, как 
будет складываться экономическая си- 
туация (знал бы - претендовал на Нобе- 
левскую премию!). Но сделать небольшой 
прогноз - попробую. 

Первое. Увы, могу констатировать; 
все новые импортные машины после по- 
вышения таможенных пошлин прибавили 
в стоимости, пусть и незначительно. Сум- 
марное, с учетом привязки рублевых цен 
к курсу доллара, подорожание на иномар- 
ки составило 5-10%. Но постановление 
правительства распространяется только 
на те авто|ѵіобили, что ввезены из-за ру- 
бежа; собранные в России иномарки под 
него не подпадают и, следовательно, до- 
рожать не должны. Более того, нынеш- 
ние цены на эти машины были установ- 


лены, как правило, еще до начала эконо- 
мических неурядиц и включали высокую 
маржу производителя. Известно, что при 
переходе на местное производство себе- 
стоимость снижается на 10-15%, так что 
«запас» у компаний есть. Если спрос упа- 
дет существенно, то производители мо- 
гут пойти на снижение цен (как это сделал, 
к примеру, «Фольксваген» - после начала 
сборки автомобилей в Калуге они подеше- 
вели на 5-8%). Свой «запас» еще не израс- 
ходовали «Джи-Эм», «Рено», КИА и другие 
иностранцы, прописавшиеся в России. 

Но если и будет снижение цен, вряд ли 
стоит ожидать его раньше конца весны. 
Да и распространится оно лишь на некото- 
рые модели, которые собирают в РФ. И бу- 
дет не слишком впечатляющим - думаю, 
не более 5%. Вряд ли кто из мировых ком- 
паний пойдет на то, чтобы окончательно 
сломать рынок, выбросив на него машины 
по демпинговым ценам. Единственное, мо- 
гут быть довольно значительные скидки 
на новые авто 2007 и 2008 годов выпуска. 
Но опять же речь идет максимум о 1 0%. 


Второе. С подержанными машина- 
ми ситуация сложнее, ведь новые тамо- 
женные пошлины на секонд-хэнд приведут 
к тому, что его поступление в страну сокра- 
тится раза в два - четыре! Правда, в конце 
прошлого года в Россию ввезли огромное 
количество подержанных машин (только 
за 1 1 месяцев и только через Приморье - 
394 тысячи штук), и, чтобы их переварить, 
потребуется примерно полгода. В это вре- 
мя вторичный рынок будет активно лихо- 
радить - возможны и взлеты цен, и паде- 
ние. Стабилизируется он, опять же по на- 
шим прогнозам, только к лету. 

Так что, если есть настоятельная необ- 
ходимость в этом году купить автомобиль, 
лучше, по моему мнению, сделать это бли- 
же к лету. Экономическая ситуация хотя бы 
станет понятнее. Но в любом случае на об- 
вал цен рассчитывать не приходится. 

Лично для себя я выбор сделал: в этом 
году автомобиль менять не буду, поезжу 
еще некоторое время на трехлетней «КИА- 
Спектра», тем более что она меня пока 
не подводит. 


КПА (Калининград, Ижевск), «Хёндай» 
(Таганрог) и некоторые другие. Все- 
го, но данным «АСМ-.\олдннга», за ян- 
варь - октябрь 2008 года в стране про- 
извели 1 миллион 260 тысяч автомоби- 
лей, из которых почти половина (516 ты- 
сяч) - иномарки российской сборки. 
На работе этих предприятий постанов- 
ление правительства не отразится - по 
закону они такие же российские заводы, 
как, скажем, АВТОВАЗ или УАЗ. Наобо- 
рот, геиерь они больше заинтересова- 
ны в том, чтобы как можно быстрее на- 
ращивать объемы производства, разви- 
вать в России выплеск современных ка- 
чественных комплектующих. 

ПРЫЖОК пошлин НА Б/У 

Кардинально может измениться ситуа- 
ция с ввозом подержанных иномарок. 
Мало гого, что геперіі заііретите;гьные 
пошлины распространяются на ввоз ав- 


томобилей старше пяти лет (раньше - 
старше семи), что отсекает самые по- 
пулярные у перегонщиков и покупате- 
лей машины, так еще и на относительно 
свежие экземпляры возросли пошлины. 
И очень сильно. Рынок импорта подер- 
жанных автомобилей сейчас выглядит 
гак: почти 80% - «праворукие» япон- 
ские модели II лишь 20% - европейские, 
корейские и американские. Для примера 
возьмем моднро на Дальнем Востоке и 
в Сибири « Гойоту-Калдина» (в европей- 
ской части она известна как «Авенсис»- 
)чніверсал) с двигателем 2,0 л (150 л.с.) и, 
естественно, с АКП. В декабре машину 
2003 года на аукционе в Японии можно 
было купить в среднем за 400 іысяч иен 
(примерно 4,5 тысячи долларов), а вы- 
пл’щепная в 2005-м стоила около 780 ты- 
сяч йен (8,7 тысячи долларов). За первую 
приходилось платить пошлину 4,7 ты- 
сячи долларов (в эту сумму, кроме соб- 


ственно пошлины, включаются ак- 
циз, ставка которого зависит от мощно- 
сти двигателя, НДС в размере 18% и та- 
моженные сборы; машина в итоге обхо- 
дилась примерно в 9,2 тысячи) и столь- 
ко же за вторую (в су.мме - 13,4 тысячи). 
Недешево! Но с введением новых по- 
шлин так не покажется: с января за авто- 
мобиль 2005 года по требуется выложить 
на таможне 7,3 тысячи долларов, а зна- 
чит, тот же автомобиль «на кр}т» обой- 
дется в 16 тысяч (это без учета расходов 
на транспортировку, «интереса» продав- 
ца и т. д.). Надо полагать, число желаю- 
щих к)тшть «Калдину» резко сократит- 
ся. А машина 2003 года станет поисти- 
не золотой: га.моженная пошлина на нее 
выросла до 13 тысяч (!) долларов, окон- 
чательная же цена - до 17,5 тысячи. 

Продавцы подержанных инома- 
рок на Дальнем Востоке пытаются про- 
тестовать. С введешіехМ новых пошлин 
ввоз бэушных иномарок теперь невыго- 
ден: ИХ цена с ріетом всех платежей ста- 
ла некопкуренінон. Ирогес гующих под- 
держивают местные законодатели, но 
на действия центра это не повлияло. 

Как нетрудно спрогнозировать, вы- 
сокие пошлины на подержанные ино- 
марки приведут к сокращению вторич- 
ного рынка. Подержанных автомобилей 
в 2008 году, ІЮ предваритеяьны.м данным, 
ввезено около 400 тысяч. С] повышениехМ 
поштш \гже в 2009 году этот рынок су- 
зится до 100-200 тысяч .машин. ЗР 


ПОШЛИНЫ НА ПОДЕРЖАННЫЕ ИНОМАРКИ ДО И ПОСЛЕ ЯНВАРЯ 2009 ГОДА 


Объем діагтая. ай 

Автомобша 

•ттаадоштіяет 

Аатомебшіі 
•т ішлі до емп кт 

Аотомобмя 
старее спи кт 

от 

ДР 

бым. 

аамс 

бммі 

еаро/пй 

стадо. 

европій 

быяо. 

стам, 
про/см ^ 

0 


0,85 

1,5 

0,85 

3 

2 

3 

1001 

1500 

1 

V 

1 

3.2 

2 

3,2 

1501 

1800 

1.5 

2,5 

1.5 

3,5 

2 

3,5 

1801 

2300 

1,75 

2.7 

1.75 

4.8 

2 

4,8 

2301 

3000 

2 

3 

2 

5 

3 

5 

3001 

со 

2,25 

3,6 

2,25 

5,7 

3 

5,7 
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ЭКОНОМИКА 


рейтинги автобизнеса 


Сколько стоит автозавод 



А х, как все хороиі'о начиналось! 

Еще і'од назад наши автопред- 
приятия гордо [ красовались 
в верхних строках всех эко- 
номических рейтингов. Еще бы - рост 
продаж автомобилей в России бил все 
мировые рекорды, заводы не справля- 
лись с заказами торговли, а покупате- 
ли записывались у дилеров в очереди 
на новые (и очень недешевые!) иномар- 
ки. Возьмем, к примеру, ведущий реіі- 
тииг «Эксперт-400», опубликованный 
в октябре 2008 года (как же давно это 
было!): машиностроительный сегмент 
списка крупнейших российских компа- 
ний возглавляют сразу четыре автомо- 
билестроительных предприятия (АВ- 
ТОВАЗ на 21-м хместе, «Группа ГАЗ» - на 
27-хѴі, «Форд Мотор Компани» - иа 32- 
хМ, КамАЗ - на 38-м). Всего же их в рей- 
тинге десять. Максимальною динахѴіи- 
к}^ по итогам 2007 года и первой полови- 
ны 2008-го демонстрировали сборочные 
предприятия, выпускаю[цие иіЮхМар- 
ки. Гак, завод «Форд» во Всеволожске 
в 2007 годо' лшеличил выр^пку на 63%, 
прирост продаж калининградского «хАв- 
тотора» и Таганрогского автозавода пре- 
высил 90%. Быстрыми темпахѴіи развгша- 
лись и дилерские сети. В числе 100 круп- 
нейших компаний России их было четы- 
ре (грлппа компаний «Рольф» - 42-е ме- 
сто, «хМерседес-Бенц Рус» - 67-е, груп- 
па компаний «Автомир» - 76-е, холдинг 
«Атлант-М» - 82-е). Всего же в списке 
четырех сотен «самых крутых» присут- 
ствовало девять компаний, которые за- 
нихмаются оптовой или розничной про- 
дажей автомобилей и их обслуживани- 
е.м. Неплохо! И это при тОхМ, что в рей- 
тинге оцениваются только компании, 
которые, следуя мировым стандартам, 
публикуют свою финансовую отчет- 
ность. Увы, на семнадцатОхѴі году капи- 
тализма в России так постлпают далеко 
не все... 

Ситуация совершенно переме- 
нилась осенью 2008 года, когда вслед 
за ахмериканскихми биржами рухнули 
котировки и на российских торговых 
площадках. Можно было сколько \тод- 
но уверять, что российский рынок сла- 
бо интегрирован в мировую экоиОхѴіи- 
ческ\ю систему, посему кризис-де нам 
не страшен! И доля акционерного капи- 
тала тоже невелика, поэтому от сотря- 
сений на фондовых биржах хмы надеж- 
но защищены... Оказалось - и страшен. 


и не заіцищепы. Да, на свободном рын- 
ке обращается лишь около 25% акций 
хАВТОВАЗа, но нес^готря на это пред- 
приятие находится в очень сложной си- 
туации. Да, всего около 1% россиян вла- 
дели акцияхѵіи предприятий (из числа 
тех, что свободно торгуются иа биржах), 
однако волна экоиохмических неурядиц 
накрыла не только их - всех без разбора. 

С осени прошлого года вслед за об- 
щИхМ падением рынка резко подешеве- 
ли ценные бухмаги всех российских ав- 
топроизводителей. Например, акции 
сахѵюго ликвидного отечественного ав- 
токоицерна «Соллерс» (БоИегз, бывшая 
кОхМпания «Северсталь-авто», произво- 
дит автохѵюбили УАЗ, «Саньёи», «Исуд- 
зу», ФИАТ) только за октябрь подеше- 
вели на 58%. А за один лишь день (чер- 
ный день!) торгов в системе РТС ком- 
пания потеряла 27%. В результате «Сол- 
лерс» несет серьезные убытки. Основ- 
ной акционер компании Вадим Швецов 
(владеет 58% холдинга) с апреля по но- 
ябрь 2008 года тае потерял 26 млрд, ру- 
блей, и его пакет акций, по оценкам экс- 
пертов, сейчас стоит 6,36 млрд. 

В падении стоимости акций «Сол- 
лерса», по мнению аналитиков, вино- 
вата общая ситуация на рынках. Капи- 
тализация других отечественных авто- 
производителей гоже серьезно постра- 
дала от кризиса. Так, бумаги АВТОВАЗа 
на ММВБ в ноябре подешевели на 47%, 
КахмАЗа - на 7%. В послед нехѴі случае 
удержать акции от серьезного обва- 
ла помогли лишь слухи (к счастью, под- 
твердившиеся) о предстоящей покупке 
доли татарского предприятия немецким 
концерном «Даймлер». 

Кстати, сделка по КамАЗу лиш- 
ний раз показала, сколько сейчас может 
стоить крупнейший российский про- 
изводитель грузовиков. ЛетохѴі, по сло- 
вахМ главы «Ростехио/югий» Сергея Че- 
хМезова, герхѴіанский концерн собирал- 
ся купить 42% акций КамАЗа за 2 млрд, 
долларов. Но тогда сделку офорхмить 
не успели, а позже все планы смешал 
.мировой кризис. Переговоры продолжа- 
лись, однако представители германской 
компании вели разговор уже о 10-про- 
центнОхМ пакете акций. Назывались раз- 
ные варианты суммы сделки - от 80 до 
480 млн.; аналитики считали адекватной 
цену 150-200 хмлн., в конечнОхМ итоге 
стороны сошлись на 250 млн. долларов. 
Для обеих сторон это очень выгодная 


В€^^уцМі<^у€д^1р^»п^аро ш ііаю^1іа«ТI«р#• 
ма ■ аітѵбііжса в рНггяѵ« ОкмртЦОб» 
(по ігтвгам 2007 гвда) 


Меао 

в рейтинге 

Комоаиня 

Объем 

реализации 

в 2007 году, 

млн. руб. 

|| 

1 

Чиаая 

прибыль, 

млн. руб. 

21 

«Группа АВТОВАЗ» 

187545 

4,2 

3450 

27 

«Группа ГАЗ» 

152785 

27 

6541 

32 

«Форд Мотор Компани» 

121 236 

62,6 

3221 

38 

группа «КамАЗ» 

97229 

36,9 

7427 

42 

группа «Рольф» 

92 208 

62,7 

4094 

67 

«Мерседес-Бенц Рус» 

51922 

62,5 

770 

69 

«Соллерс» 

49136 

46,8 

4678 

76 

группа «Автомир» 

46 017 

57,7 

Н.Д. 

92 

группа «Автотор» 

39 267 

87,8 

2357 

121 

«Автофрамос» 

31270 

44 

671 

134 

СП «Бизнес-кар» 

28619 

33,3 

1510 

139 

ТагАЗ 

28067 

90,1 

Н.Д. 

168 

«ИжАвто» 

23 069 

27,1 

298 

194 

группа «Дженсер» 

20444 

118,8 

419 

220 

группа «Инком-Авто» 

17999 

49,6 

560 

241 

«Вольво-Восток» 

16300 

110,6 

1114 

251 

«Джи-Эм-АВТОВАЗ» 

15 593 

22 

597 

272 

«Скания-Россия» 

13907 

109,9 

227 


Стмшостъа 

россшстегв 

■цм мдзпцмі прсяпрмтіі 

Предприятия 

Цена акции 
на конец декабря 
2007 года, Ш 

Цена акции 
на 15.12.2008 года, 
050 

Изменение,% 

Индекс РТС 

93,3 

24,8 

-73% 

АВТОВАЗ 

1,8 

0,2 

-87% 

ГАЗ 

167,0 

13,1 

-92% 

КамАЗ 

4,5 

4,1 

-9% 

«Соллерс» 

48,9 

32,4 

-34% 


Всего около 1% россиян вла- 
дели акциями предприятий (из 
числа тех, что свободно обра- 
щаются на биржах), но волна 
экономических неурядиц на- 
крыла не только их - всех без 
разбора. Ведь акции ведущих 
предприятий российского авто- 
прома только за ноябрь 2008 
года подешевели на 7-60%, а 
капитализация самих заводов 
упала многократно. 
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ЭКОНОМИКА I НОВАЯ ИНИЦИАТИВА ПРАВИТЕЛЬСТВА 


Путинский кредит 

в этом году будет выгодно купить российский автомобиль - 
государство поможет выплатить кредит. Кому повезло, 
пытался понять Игорь Моржаретто. 


сделка, в первую очередь д;ія «Дайм- 
лера». Ведь стратегическое партнер- 
ство с КамАЗом экономит концерну 
деньги и время, которые он потра- 
тил бы па строительство собствен- 
ного завода и создание дилерской 
и сервисной^ сетей. Понятно, что за- 
ниматься этим немцы б} 7 х\т не се- 
годня, по ведь любой кризис коне- 
чен - и тогда «Даймлер» окажется 
на коне. Российский рынок (прежде 
всего рынок, грузовькх автомобилеіі) 
по-прежнему остается одним из са- 
мых перспективных в мире... 

А что делагь тем, у кою нет де- 
нег НЛ ПбкѴіікѴ КамАЗа или ѴАЗа, 
нет возможности сегодня заложить 
ф)чідамент завтрашнего благопо- 
лучия? Увы, вряд ли сейчас сто- 
ит, по мнению абсолютно всех ана- 
литиков, пытаться играть на бир- 
же с акциями российских промыш- 
ленных предприятий. Как счита- 
ет Александр Агибалов, управляю- 
щий директор компании «АГ Капи- 
тал», «динамика котировок пред- 
приятий автопрома в 2008 году, как 
и всего фондового рынка, была не- 
гативной. Автомобильный сектор 
оказался одним из наиболее сю- 
страдавших с точки зрения капита- 
лизации. Среднее падение россий- 
ских акций автомобильного секто- 
ра составило более 90%. На теку- 
щий .момент рынок акций россий- 
ских предприятий автопрома ха- 
рактеризуется крайне низкой лик- 
видностью. Если речь идет о входе 
в рынок, я бы дождался, по край- 
ней мере, стабилизации в эконо- 
мике. Судьба российских заво- 
дов (во всяком случае, некоторых 
из них) может повторить печаль- 
ную сущьбу «Дженерал моторе», ко- 
торый ждет либо начала процедуры 
банкротства, либо правительствен- 
ной поддержки в обмен на переда- 
чу части пакета акций в собствен- 
ность государства». 

Аналитики считают, что в та- 
кое вреіѵш можно неплохо зарабо- 
тать на государственных облига- 
циях, по это совсем другая тема. Н 
другой риск. 

РІтак, вряд ли стоит в нынеш- 
них условиях пускаться в открытое 
плавание на рынке и пытаться за- 
работать па изменении котировок 
акций автопредііриятпй. Но и про- 
давать их сейчас тоже невыгодно - 
пусть полежат. В конце концов, но- 
вые автомобили будут пользоваться 
спросом всегда. ЗР 


Н овая льгота, о которой в канун 
Нового года объявил премьер- 
министр Владимир Путин, 
распространяется не толь- 
ко на традиционные отечественные 
марки, по и на автомобили, выпущен- 
ные на российских предприятиях ино- 
сграннькѵ концернов. А таких в России 
уже немало. По данным Минпромтор- 
га, льготными кредитами па покупку ав- 
томобиля (а они бущут достунпы до кон- 
ца декабря 2009 іода) смогут воспользо- 
ваться примерно 150 тыс. человек. 

Кредиты «с госущарствеітой под- 
держкой» начали предоставлять уже с ян- 
варя, по только крупнейшие банки стра- 
ны (Сбербанк, В ГБ-24 и еще неско;іь- 
ко; на момент подписашш номера сгпі- 
сок еще не был опубтікован). Условий 
при этом несколько: например, кредит да- 
ется на три года, автомобиль должен сто- 
ить не более 350 тыс. рублей. Окончатель- 
ную схему'^ предоставления субсидий по 
кредитам должен подготовить Мітфин. 
Но государство взяло на себя обязатель- 
ство оплати гь часть процентов по креди- 
ту в размере двуэс третей ставюі рефинан- 
сирования Центробанка. 

Что это означает в реальной ситуа- 
ции? Например, некто Иванов собира- 
ется приобрести в кредит седан «Лада- 
Каліша» модного серебристого цвета 
в комгшектацип «Норма» (в декабре та- 
кой стоил 246 тыс. рублей). Сбербанк мо- 
жет открыть ему кредит под 14% годо- 
вых сроком на три года. В компании «Ав- 
тошір» по хѵюей просьбе подсчитали, что 
при обычной, стандартной схеме за это 
время в о6и^ей сложности придется пере- 
платить порядка 56 тыс. ру^блей, или 23% 
к исходной сумме. Ставка рефинансиро- 
ваніш ЦБ устанавливается на определен- 
ный период и может как понижаться, так 
и повышаПіСя. В декабре опа составля- 
ла 13%. Соответственно две трети ставки 
рефинансирования ЦБ - это 8,7%. А про- 
цент банка за кредит увязан со ставкой 
рефинансирования. Таким образом, при 
помощи государства переплата за сред- 
ства, занятые на покупку автомобиля, 
уменьшится до 22 тыс. рублей. И покупа- 
тель может реатшно сэконохмнть порядка 
35 тыс. рублей. 

Понятно, ради чего предложена эта 
схема. Правительство придумало ее глав- 


ным образом для того, чтобы сохрашіть 
покупательскую активность населения - 
в 2007 году чуть ли не каждый второй ав- 
томобиль был продан в кредит, а в 2008-м 
их доля сократилась до одной трети. 

Пока, по заявлению премьер- 
министра, в льготную категорию попада- 
к )1 лишь авіомооили сюимосіыо небо- 
лее 350 тыс. рублей. На самом деле выбор 
не такой маленький, как кажется на пер- 
вый взгл>щ. Это не только практически 
все модели «Лады», по и многие машины 
ИНОС трапных марок, выпускаемые в Рос- 
сии: «Шко 7 ;а», «Шевроле», «Хёндай», «Ре- 
но», КИА, ФИАТ и др. В начале янва- 
ря в Минпромторге должны были со- 
ставить точные списки моделей, входя- 
щп.х в эту цеповую категорию. Но пред- 
стояло еще реііпггь два важных вопро- 
са. Первый: можно ли распрострашіть 
льготу на приобретение более дорогого 
отечествеппого автомобиля, если поку- 
патель внес часть денег сразу, а в кредит 
берет недостающую сумму (в пределах 
тех самых 350 тыс. рублей)? Второй: по- 
падут ли в льготігую категорию автомо- 
били, которые выпускают в странах СНГ, 
такие как «Дэу-Нексия» и «Шевроле- 
Ланос» (они ввозятся в РФ без уплаты 
таможенных пошлин, то есть практиче- 
ски приравнены к отечественным)? 

Надеюсь, ответ услышим очень ско- 
ро. Но в любом случае правительствен- 
ная инициатива - правильная в се- 
годняшней экономической ситуации. 
И приятная для покупателей. ЗР 


ПЕРЕЧЕНЬ ОТЕЧЕСТВСИИШ ШОИОбИЛёі 
ЦЕНОЙ ДО 3»ШС РУБЛЕЙ (ирммт ЭР) 

Марка И модель автомобиля | 

Цена в начале 
января, руб. 

«Лада-Самара» 

от 229 

«Лада-Калина» 

от 245 

«Лада 4x4» (так называемая 
старая «Нива») 

от 247 

«Лада-Приора» 

от 272 

«Волга» ГАЗ-31 10 

от 299 

«УАЗ-Хантер» 

от 340 

«Рено-Логан» 

от 277 

«КИА-Спектра» 

от 340 

«Хёндай-Акцент» 

от 299 

«ФИАТ-Албеа» 

от 339 

«Шкода-Фабия» 

от 309 

«Шевроле-Авео» 

от 313 
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ЭКОНОМИКА ОСАГО ЗА РУБЕЖОМ 


■ 


Мере) обязательности 

Многие считают автострахование неизбежным, но необходимым злом. Злиться есть на что - 
уж больно внушительны суммы, которые ежегодно приходится выкладывать за обязательную 
автогражданку. Особенности национального страхования в разных странах сравнивает 
Александр Добин.|Фото сотовой компании «МегаФон». 


— _і__ ... 

і 

О писание особениостеГі обя- 
3 а тел ы юг о а втос трахо в а- 

ния в любой стране сводит- 
ся, по большому счету, к паре 
пунктов. Это, во-первых, собственно 
страховой тариф (плата за год) и па- 
раметры, от которых он зависит, а во- 
вторых, размер страхового покрытия, 
то есть выплат пострадавшей сторо- 
не. Последние, в свою очередь, делятся 
на компенсацию материального ущер- 
ба (разбитый автомобиль) и компен- 
сацию вреда, нанесенного здоровью. 
На первый взгляд, все предельно по- 


нятно, но, как в известном анекдоте, 
есть нюансы... 

ЧТО МНЕ ЗА ЭТО БУДЕТ 

ІІзрпів мировой рынок автострахова- 
ния, понимаешь, что самый счастливый 
плательщик - россиянин. I Іравда, стра- 
ховое покрытие у нас можно назвать сим- 
волическим, хотя максимальный размер 
выплат по ОСАГО при нанесении ущер- 
ба имуществу - 160 000 руб. (§5715), при 
ущербе жизни и здоровью - 240 000 ру'б. 
($8572). Деньги вроде немалые, но только 
если не знать, с чем сравнивать. 


Европейские страховые компании 
.могу^т только мечіать о гаких копеечных 
суммах. В Германии, нанри.мер, лимит 
вьшлат по ОСАГО при ущербе здоровью 
составляет 7 670 000 евро ($9 664 962) 
на один страховой случай. Лимит 
но ущербу имутцеству - 511 292 евро 
($644 278), а но возможным финансовым 
У'быткам - 51 129 евро ($64 427). В Ита- 
лии автолюбитель, покупая самый де- 
шевый полис, страхует свою ответсі веи- 
ность на 774 685 евро ($976 180). В Ан- 
глии и Франціи 1 выплаты в связи с ущер- 
бом здоровью не ограничены в прин- 







с Количество водителей, допущенных к управлению машиной, на стоимость европейского 
ОСАГО не влияет. 


О В Европе мелкие ДТП не повод для вызова полиции. Водители обмениваются номерами стра- 
ховых договоров и расстаются мирно. 



цине, а ІЮ ущербу имуществу Нсіходят- 
ся на уровне 250 000 фѵтітов (5369 925) 
и 460 000 евро ($579 645) соответственно. 

Рхліі чедовек после аварии стал ин- 
валидом, емі' пожизненно выплачивает- 
ся ежемесячная компенсация, измеряю- 
щаяся пятизначными цифрами. Лидер- 
ство здесь принадлежит Швеции: ли- 
мит выплат І- $36 000 000, за ней следу- 
ют Дания - $10 000 000, Швейцария - 
$2 000 000. І^езде покрытие распростра- 
няется на ущерб, причиненныГі перево- 
зимым пассажирам, включая членов се- 
мьи страхователя. В той же Швеции ес- 
ли человек в 30-летнем возрасте стано- 
вится инвашщом после ДТП и доживает 
до 75 лет, то все эти годы он ежемесяч- 
но получает в среднем $66 700, что соот- 
ветствует 1 870 000 руб, (сравните с сум- 
мой, выплачиваемой у нас при рожде- 
нии второго ребенка!). Российские стра- 
ховщики опасаются, что при таких раз- 
мерах выплат ряды инвалидов в нашей 
стране сталр бы быстро пополняться 
«добровольцами»... 

I 



генеральный директор российского 
отделения международной 
страховой группы ЕВСО ~ страховой 
компании «ЕКСО-Русь» 

Как бы мы ни хотели работать по ев- 
ропейским стандартам, российское 
ОСАГО очень долго будет идти к ним. 
Причины вполне объяснимы. Во- 
первых, в Европе сложилась мощная 
система независимой оценки, в Рос- 
сии же этим занимается, как правило, 
дочерняя структура страховой ком- 
пании. Это к вопросу о соотношении 
ущерба и выплат. Во-вторых, и это 
главное, у нас нет единой страховой 
базы - компании не хотят открывать 
конкурентам списки клиентов. А без 
этого случаи мошенничества, на кото- 
рые так любят жаловаться страховщи- 
ки, не прекратятся никогда. 


ОБРАТНАЯ СТОРОНА ЖАДНОСТИ 

Российская автограждапка - самая де- 
шевая в Европе. Тарифы ОСАГО опре- 
деляются правительством, базовый - 
1980 руб. (ч^’^ть больше $70). Окончатель- 
ная стои.ѵіость полиса ОСАГО па год за- 
висит от территории, где авто состо- 
ит на \шете, мощности двигателя, стажа 
и возраста владельца и колеблется от $14 
в деревнях, очень удаленных от райцен- 
тров провинциальных областей, до сто- 
личных $268. Тариф не менялся с июля 
2003 года, хотя страховщики не раз на- 
стаивали на его увеличении. Правда, это 
не значит, что одновременно возросли бы 
су’^імы компенсации ущерба: у россий- 
ских и западных страховщиков разные 
представления о доходности. Наши весь- 
ма своеобразно понимают термин «убы- 
точность»: есші, например, из 100 000 
руб. половину', то есть 50 000 руб., при- 
ходится выплачивать в качестве страхо- 
вого покрытия, в России это называет- 


ся убыточностью в 50 процентов. На За- 
паде же 50-процентная убыточность - 
это когда выплаченные суммы в полто- 
ра раза превышают поступившие (при- 
мер ггшотетическгш, ведь себе в у'быток 
там никто не работает). Вообще в евро- 
пейских странах компании выплачивают 
ьлиентам около 90% полученных от них 
денег, живя на проценты от размещения 
средств (банковские депозиты, ценные 
бу^маги, облигации и т. п.), в России же 
страховщики выплачивают автовладель- 
цам гораздо меньше. 

ЖЕНЩИНАМ - ДЕШЕВЛЕ 

Западный автовладелец платит за полис 
ОСАГО значите;П)Но больше российско- 
го. В Германии, например, хозяину авто- 
мобиля гольф-класса, который в течение 
трех лет не попадал в ДТП, полис обой- 
дется в 1000-1200 евро в год. Застрахо- 
вать более дорогой автомобиль стоит 
от 3700 евро. А в Италии расходы на ав- 
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о Японское ОСАГО не предусматрива- 
ет возмещения за поврежденное авто, 
в Стране восходящего солнца платят толь- 
ко за людей. 

О Независимая оценка в России - дело 
сомнительное. Большинство «независи- 
мых» оценщиков - служащие страховых 
компаний. 

О В Германии водители предпочитают 
не сообщать в страховые компании о ДТП, 
в которых нет пострадавших, а ущерб 
железу не превысил 1000 евро. Это позво- 
ляет накопить скидочные бонусы за без- 
аварийность. 


тогражданку зависят даже от пола води- 
теля: женщинам предостав/іяют скид- 
ки, поскольку считаегся, что они ездят 
более акк^фатно. Римлянка, утіравляю- 
щая восьмилетним ФИАТом, выклады- 
вает за ОСАГО 558 евро в год, а римля- 
нин за такую же машину платит на 87 ев- 
ро больше. Вот вам и эмансипация. Са- 

ы усргнавливаются 
для автовладельцев, использ)тощих ма- 
шину в частном извозе. Скажем, лоіідон- 
скиГі таксист ежегодно іілагит 2000 фун- 
тов ($2928). 

В Германии при расчете тарифов 
ОСАГО активно применяют систему 
бонусов, в которой учитывается води- 
тельский опыт и период безаварийной 
езды. Водители моложе 23 лет автомати- 
чески попадают в груттпу риска и платят 
за ОСАГО 245% базового тарифа. А по- 
жилому автовладельцу с 30-легним ста- 
жем безаварийно!! езды полис обходит- 
ся всего в 17*^6 полной стоимости, ('ум- 
мы страховых взносов в Ьвроііе начина- 
ются примерно с 700 евро. 

СТИМУЛ для НЕСОЗНАТЕЛЬНЫХ 

Говорить о сознательности западных во- 
дигелеіі, коіорые ненавидят автограж- 
данку не меньше наших, не приходится. 
Именно поэтому отсутствие полиса на- 
казывается по закону, причем намного 
строже, чем в России. 

В Англии Дорожный кодекс запре- 
щает управлять трансгюртньгм средством 
при отсутствии стрессового договора, 
в которо.м отмечаются прежние грешки 
водителя. В Германии страховщик впра- 
ве без ведома клиента ежегодно снимать 
с его счета требуемую су^іму’: 

В Испании в середине 2008 года 
вступила в действие система, которая 
определяет наличие полиса обязательно- 
го страхования транспортного средства 
с помощью радара на патруліьной маши- 
не: прибор (ею стоимость - 8000 евро) 
считывает номера машин и сверяется 
с банком данных о страховании. Штраф 


мые высокие тариф 


за отсутствие полиса у владельца мопе- 
да - 1000 евро, 1250 евро берут с мото- 
циклиста, 1500 «стоит» незастрахован- 
ный легковой автомобиль, 2600 - грузо- 
вик. Стоимость обязательного автостра- 
хования колеблется от 300 до 600 евро в 
зависимости от опыта водителя. Мера 
вынужденная, поскольку около 400 000 
испанских авто все еще эксплуатируют- 
ся без обязательного страхования. 

МЕЛОЧИ ПРИЯТНЫЕ И НЕ ОЧЕНЬ 

Во многих странах действует специаль- 
ное предписание, освобождающее по- 
страдавшего в ДТП от необходимости 
доказывать ответственность водителя. 
Эго прерогатива страховщиков. 

Во Франции и Германии полицию 
необходимо вызывать только в том слу- 
чае, если пострада/іи люди. Если же по- 
следствия ДТП незначительны, доста- 
точно заполни! ь извещение для стра- 
ховщі!Ков, где указывают данные води- 
теля, автомобиля и зарисовывают схе- 
му ДТП. Документы отправляют в стра- 
ховые компании, и они сами разбирают- 
ся друт с друтом. По рОССІ!І'!СКОМу Закону 


об ОСАГО выплата пострадавшему про- 
изводится с у^іетом амортизаціи!: если 
автомобиль подержанный, то денег, вы- 
плаченных за разбитую фару^ ііе хватит 
на покучіку новой; в Европе амортизация 
не учитывается вообще. 

Во всех странах заявка па страховой 
полис заполняется в электронном виде 
через Итернет, а после оплаты компа- 
ния присылает автовладельцу соответ- 
ствующий доку’^іент. И никаких сомни- 
тельных страховых агентов в супермар- 
кетах или на парковках! Э^іо уудешевляег 
стоимость страховки и служит таран ги- 
еіі, что водг!теля никто не обманет. 

АМЕРИКАНСКИЙ ПАЦИЕНТ 

В Америке обязательное стрііхование ав- 
тогражданской ответственности осу- 
ществляется в 45 штатах из 50. Ми- 
нимальный пакет стоит от $500 в год, 
но условия страхования, напрИхѴюр хми- 
ні!мальная сукша страхового покрытия 
и величі!на взноса, в каждом штате свои. 
В одном владелец авто даже не сможет 
зарегистр!!ровать его без полиса ОСАІ'О, 
в друтом н!!Кто не потребует у водителя 


в - * 
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страховой полис до первой аварии или 
иарутііеиия. Тарифы па автострахование 
в США неподконтрольны государству 
и устанавливаются страховылиі компа- 
ниями. С}Лѵіма годового взноса исчисля- 
ется по сложной форм\7іе, рпітываюіцей 
сіоимость автомобиля и сірахоііую исто- 
рию за ііроіДсдіиий год. 

Размер (|:трахового покрытия харак- 
теризуется тремя цифрами: во-первых, 
величиной максимального возмещения 
физического и морального вреда на каж- 
дого пострадавшего (иначе говоря, по- 
крытие расходов на лечение); во-вторых, 
суммой выплат всем посі радавшим в ре- 
зультате аварии и, наконец, в-третьих, 
размером возмещения материал ьно- 
іо ущерба. В зависимости от штата со- 
ответствлчощие цифры разные: в Кали- 
форнии - 513 000/30 000/5000, в Нью- 
Йорке - 525 000/50 000/10 000, на Аля- 
ске - 50 000/100 000 /25 000. 

(Страховка покрывает медицинские 
расходы и финансовые потери как са- 
мого владельца полиса, так и пассажи- 
ров. В Нью-Йорке 40-летннй семейный 
мужчина, имеющий машину С-класса 
2000 года выпуска, ночлчощ^чо в гара- 
же благонолучиого района, который 
за день нроезжаеі в деловьгх целях око- 
ло 35 км (20 миль), платит $2500 страхо- 
вого взноса в год. А 6\7];ь он жителем Ва- 
шингтона, УЛОЖИЛСЯ бы в $1000. 

ЯПОНЕЦ ВАЖНЕЕ ЖЕЛЕЗА 

Фишка японской автогражданки в том, 
что стра\)'юі только отвегствеиность 
за нанесение )'щерба здоровью. Нели во- 
дитель стал виновником ДТП, в кото- 
ром пострадали люди, то страховая ком- 
пания покрывает расходы на их лечение, 
а в сл)мае гибели выплачивает компен- 
сацию родственникам. И всё! Страхов- 
ка не предусматривает возмещения ма- 
териального ллцерба. А главное, выпла- 
ты распространяются на всех пострадав- 
ших, кроме виновною в Д ГП води геля, 
ею родственников и владельца автомо- 


биля, которы.м управлял виновный. Дру- 
гими словами, если сталкиваются маши- 
ны, за р)7тем которых находились братья, 
ни одному из них выплаі ы ие светяг. 

Вся система японского ОСАГО под- 
контрольна государству. Никаких ски- 
док или надбавок по возрасту, стажу или 
месту регистрации нет, стоимость поли- 
са одинакова для всех. Гхли человек по- 


лучает в ДТП травмы, страховщики вы- 
плачивают пострадавшему 1 200 000 иен 
(около $12 500), а максимальный размер 
компенсации тому, кто остался инвали- 
дом, составит 30 000 000 иен ($315 000); 
такие же выплаты положены родствен- 
никам погибшего в ДТП. Продлевается 
ОСАГО вместе с прохождением ТО раз 
в два года. ЗР 


КРИТЕРИИ ДЛЯ ТАРИФИКАЦИИ ДОГОВОРОВ АВТОСТРАХОВАНИЯ В ЕВРОПЕЙСКИХ СТРАНАХ 


Хармтермсгііиі імАитмя/шіадеіім^ 


Пол 

Возраст 
Род занятий 
Национальность 
Семейное положение 
Место проживания 

Наличие других договоров со страховщиком 
Дополнительные скидки страховщика 
Стаж вождения 

Наличие штрафов за нарушение ПДД 

Подготовка к безаварийному вождению 

Пользуется ли человек общеавенным 
транспортом 

Членство в клубе автолюбителей 
Состояние здоровья 
Знак зодиака 

Бонус за лояльность к определенному 
страховщику 

Хорошая кредитная история 
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Уіірмтгрмтягц 


Место регистрации ТС (регион) 

К X X 

А X Х 

X X X А 

* X X А * 

Использование ТС в коммерческих целях 

Х- Ч- ч 

* ч ч 

ч ч ♦ 

Ч Ч ч -А- 

Годовой пробег 

• Ф Ф 



X -Х X X 

Количество водителей, 
допущенных к управлению ТС 

ч ч 


Ч X- ч 

X ч 

Наличие гаража 


ч 


* х 

Наличие второго ТС у страхователя 

« «с 


X 


Регион использования ТС 

«■ 


ч ч 


I Характе^мктмюіТС | 

Тип тс/модель 

Ч X ч 

■ч * * 

* X X 

* - X * X ♦ 

Возраст ТС 

X Ф 

X • 

« ч 

• X * 

Новое ТС или куплено на вторичном рынке 


X- 

ч 


Стоимость ТС 



X 

X * 

Способ оплаты при покупке ТС 




X 

Мощность/обт>ем двигателя 



X X » X 

Ч X А Ч Х 


Максимальная скороаь ТС 
Скорость разгона ТС 
Тип топлива 

Расход топлива на 100 км 
Соотношение вес/мощность двигателя 
Вес ТС 
Цвет ТС 

Системы безопасноаи ТС 
Наличие катализатора 
Структурные модификации (изменения) ТС 
Леворульное авто 


Ч 


Некредитное ТС * 

Канал продажи полиса (агент, Интернет и і. п.) 

Условные обозначения: * - парачіетр, определяюший базовый тариф; *• - параметр, елияютш на поправочный ко зфФициент; 
* - дополнительный тарификашіонный параметр: * внеклассификационныи параметр. 
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2,2 л, 150 Л.С., 5-ступенчатый автомат, 
лолный привод, комплектация Тгепс) 
плюс опция Магсо Ро о, 2 482 000 руб/ 


І\Легсе(іе$ Ѵіапо Магсо Роіо 


Со всеми удобствами 

«Мерседес-Вито/Виано» был задуман как ответ на сверхпопулярный «Фольксваген-Транспортер/ 
Каравелла/Мультивэн». Тем более интересным оказалось сравнить автомобили в экзотических 
исполнениях для путешествий - «Марко Поло» и «Калифорния». В этом деле знает толк Юрий 
Нечетов. Фото: Константин Якубов. 


ВЫБИРАЕМ... 

«Мерседес-Вито/Виано», поначалу переднеприводный» 
во втором поколении построили по классической задне- 
приводной схеме для унификации с легковым модель- 
ным рядом. Автомобили выпускают только с цельно- 
металлическим кузовом в двух вариантах колесной ба- 


зы, трех - длины кузова, двух - высоты крыши. Комби- 
нируя, получаем четыре варианта грузового отсека объ- 
емом 4,6-6,5 м' при грузоподъемности 850-1385 кг. Си- 
ловые агрегаты, три дизельных и пара бензиновых, пере- 
крывают диапазон 95-258 л.с. 

*Цсиы укамты на конец 2(Ю8 гіюа. 






2,5 л, 131 Л.С., 6'Ступенчатая механи 
ка, комплектация Сот^оПііпе плюс 
дополнительное оборудование, 

2 797 000 руб * 


ѴоІк5іѵадеп Саіі^огпіа 


У «Фольксвагена» большинство легковых моде- 
лей переднеприводные, как и «Транспортер» пятого 
поколения. Это позволяет, используя передний сило- 
вой модуль, до бесконечности наращивать количество 
модификаций. Например, цельнометаллический фур- 
гон имеет два варианта колесной базы и три - высоты 
крыши, что позволяет получить пять вариантов грузо- 
вого отсека объемом 5,8-9,3 м^ и грузоподъемностью 
600-1550 кг. Моторы - четыре дизетшных и два бензи- 
новых в диапазоне 84-235 л.с. Наряду с монопривод- 
ными, обе машины выпускают в полноприводном ва- 
рианте - как раз такие и попали на тест. 

«Мерседес-Виано Марко Поло» - 8,0 
«Фольксваген-Калифорния» - 9,0 


ЕДЕМ... 

Оба автомобиля предлагают высокую, командирскую 
посадку. Обзор отличный, но на «Мерседесе» в глазах 
двоятся массивные передние стойки, а вид в салонном 
зерка7іе портит кормовая антресоль. Кроме того, здесь 
настолько высоко подвешена педаль тормоза, что при 
торможении приходрггся даже отрывать пятку от пола! 

Наша пара снабжена близкими, но не вполне рав- 
ноценными по характеристикам турбодизелями: 2,2 л 
(150 Л.С.) у «Мерседеса» и 2,5 л (131 л.с.) у «Фольксваге- 
на». Меньший крутящий момент «Мерседеса», отчасти 
увязший в недрах автоматической коробки, позволил 
выиграть 1,6 с в разгоне до сотни, но проиграть в мак- 
симальной скорости. Субъективно же машины при- 
мерно равны по динамическим возможностям. 







'ровики I ТЕСТ МЕКСЕОЕ5 ѴІАШ МАКСО РОЕО, ѴОЕКБѴѴАб^.САОІ^ОК.МІА 
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С Кабина «Мерседеса-Виано» чуть просторнее, но выглядит простова- ^ Разрезной диван «Марко Поло» предпочтительнее в дальней поезд- 
то для авто ценой в сотню тысяч долларов. Громоздкие раздвоенные ~ каждый пассажир выберет удобное положение. В кухонном блоке 

передние стойки несколько сужают сектор обзора. видны холодильник, газовая плита, мойка. 


Поскольку автомобили предназначены для спо- 
койных дальних вояжеіі, мягкие, комфортабельные 
подвески и по-американски легкое рулевое управ- 
ление выглядят логично и обоснованію - включил 
круиз- контроль, расслабился и катить себе, пока- 
чиваясь на волнах асфальта. ІІоныгка ехать энергич- 
но обречена на неудачу: штормовые крены, килевая и 
бортовая качки, пугающие рыскания, а у «Мерседеса» 
еще и знакопеременные усилия на штурвале... тьфу, 
руле быстро остужают разгоряченную голову. Пол- 
торы сотни километров загородного маршрута дали 
представление о реальном расходе топлива: 9,2 л на 
100 км у «Мерседеса» и 7,9 л у «Фольксвагена». 

«Мерседес-Виано Марко Поло» - 7,0 
«Фольксваген-Калифорния» - 8,0 

ОТДЫХАЕМ... 

В варианте кемнера оба авто.мобиля возможны с един- 
ственным размером кузова - среднеіі длины у «Мерсе- 


деса» и компактным у «Фо;іьксваіена». Огчасл и благо- 
даря этому салон первого на 60-70 мм шире и выше. 
Преимущество в длине достигает 150 мм, но здесь уж 
больше виновата толстенная задняя дверь «Фолі>ксва- 
гена» с... кресла.ми внутри! 

Компоновка стандартна д;ія мини-кемнеров: но 
левому борту установлен бытовой модуль с холодиль- 
ником, газовым баллоном, двухконфорочііогі плитой, 
водяны.м баком, мойкой и откидным столиком. 

Обе машины четырехместные, задний диван 
имеет длинную продольную регулировку, а в «Мер- 
седесе» еіце и разрезную рег\шируемую спин- 
ку. На стоянке передние кресла можно развернуть 
на 180'\ установить столик посередине и устрой гь 
целый банкет, благо кухня в буквальном смысле под 
боком. «Фольксваген», кроме того, предоставляет 
возможность расположиться на природе, для чего 
припасен второгі стол побольше и уже упомянутая 
пара кресел. В активе «Мерседеса» совсем не лиш- 
ний выносной душ. Однако нет в мире совершен- 
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о «Фольксваген-Калифорния» внутри богаче и аккуратнее. 
Передние стойки тоньше, и при этом в них прячутся шторы (!), 
закрывающие ветровое стекло на стоянке. 


О Под полко|>і в корме у обеих машин можно разместить 
не менее 300 л багажа. Плюс ящик и антресоль 47 и 18 л 
у «Мерседесг|» против 78 и 55 л у «Фольксвагена». 



С Светлый интерьер «Калифорнии» нарядный и уютный. 
В обеденной зоне установлен столик, второй, побольше, 
закреплен на правой сдвижной двери. 


ства - из-за неудобной ручки боковую дверь прихо- 
дится открывать двумя руками. 

Учитывая повышенное энергопотребление на сто- 
янке, обе машины снабжены дополіпітелыіыми ак- 
кумуляторами, а «Фольксваген» ~ еще и встроенным 
150-вагпіым преобразователем 12/220 В, позіюляю- 
щим подключить (в том числе и на ходу) разнообраз- 
ные зарядные устройства, небольшой телевизор или да- 
же электробритву. Впрочем, моя жена все равно оста- 
лась бы недовольна: у нес киловаттный фен, без кою- 
рого она шап’ сілтніть не может. А еще здесь смонтиро- 
ван небольшой сейф для доктаентов и ценностей - к\^- 
да их девать, пока экипаж жарится на пляже или скх’ча- 
ет по музеям? Іхть наніей пары и автономные отопи- 
тели (в «Мерседесе» даже на 5 кВі !), но они рассчитаны 
скорее на зимнее путешествие вдвоем, поскольку про- 
греть верхнюю палатку^ пробле.матичпо. 

«Мерседес-Виано Марко Поло» - 8,0 
«Фольксваген-Калифорния» - 9,0 
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ГРУЗОВИКИ I ТЕСТ МЕРСЕОЕ5 ѴІАМО МАРСО РОСО, ѴОІКЗѴѴАеЕМ САІІРОРМІА 


КОМПЛЕКТАЦИЯ, ЦЕНА 

Исходные I «Мерседес-Биано» и «Фольксваген- 
Мл-льтивэй» - автомобили совсем не утилитарные: 

1 претендуя в топовых исполнениях на роль бизнес- 
вэнов, боііатством комплектации они не уступят се- 
данам тогЬ же класса. В полной мере это относится 
и к нашей паре, вот лишь некоторые обіцие позиции 
из обширных списков оборлт^ования: полный набор 
электронных средств безопасности до Е5Р (система 
стабилизации) включительно, круиз- и два климат- 


контроля (второй - в задней части салона), парк- 
троник, датчики дождя и света и даже спрятанный 
под бампером фаркоп. У «Фольксвагена», кроме то- 
го, омыватель фар, противотл’хіанки, принудитель- 
ная блокировка заднего дифференциала, остекле- 
ние салона триплексом, СІ^-чейнджср на шесть дис- 
ков и шесть же подушек безопасности против четы- 
рех у соперника. 

В полном противоречии с названием и устоявшіьм- 
ся и.миджем «Фольксваген» производит впечатление 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ* 


О Общие данные 

МЕКСЕ0Е5ѴІАН0МЛПС0 і 
Р0102ДСОІ4МАТІС ! 

Ѵ01К5ѴѴАСЕП САІІЕОКША | 
2,5ТП4М0Т10П 1 

Конарукция 

несущий кузов 

Размеры, мм: 



дяина/ширина/высота 

4993/1901/2025 

4890/1904/1990 

база 

3200 

3000 

колея сяереди/оади 

1630/1630 

1628/1628 

Дорожный просвет 

( 149 > 

167 

Радиус поворота, м 

! 5,9 

Масса снаряжен./полная, ю- 

^ 2315/2940 

2487/3000 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

12,5 

17.3 , 

Максим. скороаь,км/ч 

176 

162 

Толливо/запас топлива, л 

ДТ/75 

ДТ/80 

Рааод топлива л/100 км: 
загород./город./ смешан. 

9,3/11,9/10,2 

7,5/12,4/9,3. 

1 Двигатель 



Тип 

дизельный («коммон 
рейл») с турбонаддувом 

дизельный (насос- 
форсунки) с турбонаддувом 

Расположение 

спереди продольно 

спереди поперечно 

Конфигурация/ 

Р4/16 

Р5/20 



Рабочий объем, оу^ 

2148 

2459 

Мощноаь,кВт/л.с 

110/150 при 3800 об/мин 

96/131 при 3500 об/мин 

Крутящий момент, Н 'М 

330 при 1800-2400 об/мин 

340 при 2000-2300 об/мин 

С» Трансмиссия 



Тип 

постоянный 
полный П[-ИВ0Д 

полноприводная с подклю- 
чаемым задним мостом 

Коробка передач 

А5 

Мб 

Передаточные числа: 
ІЛІЛІІ/ІѴ/Ѵ/Ѵ1/З.Х. 

3,60/2,19/1,41/1,00/0,83/ 

-/3,17 

3,57/1,90/1,62/1,16/0,86/ 

0,73/4,50 

Главная передача 

3,27 

4,60 

О Ходовая часть 



Подвеска: 

1 независимая пружинная 

независимая 

пневматическая 

спереди 

\ типа «Мак-ферсон» 

сзади 

одинарные продольные 
рычаги 

одинарные продольные 
рычаги 

Рулевое управление 

реечное с гидроусилителем 

Тормсва: передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 

дисковые вентилируемые 

Размер шин 

225/55817 {запасное колесо 
205/65816) 

' 235/60816 

Кемпинговое 
. оборудование 

дополнительная АКБ 

100 А-ч, холодильник 40 л, 
газовый баллон 2,8 кг, 
плита, мойка, баки для 
чистой/грязной воды 

36/40 л, отопитель 5 кВт, 
спальные места 2030x1070 
и 2050x1120 мм, маркиза 
2,5 м, аол 

дополнительная АКБ 75 А-ч, 
холодильник 42 л, преобра- 
зователь 12/220 В (150 Вт), 
газовый баллон 2,8 кг, пли- 
та, мойка, баки для чи- 
стой/грязной воды 30/30 л, 
отопитель 2,5 кВт, спаль- 
ные места 2000x1140 и 
2000x1200 мм, марки- 
за 2,6 м, два аола и два 
кресла 


* приведены данные для стандартного «Мерседеса Виано» (не «Марко Поло») и 
«Фольксвагена-Калифорния» с пружинной подвеской. 


РАЗМЕРЫ КАБИНЫ И ГРУЗОВОГО ОТСЕКА, мм 
(данные теста «За рулем») 



* 

Модель 


Ні 

і 

1 ! 

Н 

1 В 

Вгліп (кухня) 

МЕКаОЕЗѴІАМО 
МАШ РОЮ 

935-1100 ! 

1 1080 

1510 

2600 

1323 

1590 

1200 

Ѵ0и($ѴѴА6ЕК 

САиГОКМА 

955-1105 

980 

1492 

2450 

1290 

1530 

115 


ДЛЯ плохих ДОРОГ 



Необходимость разместить пе- 
реднюю ветвь трансмиссии за- 
ставила приподнять полнопри- 
водный «Виано» на 65 мм, од- 
нако просвет под низко распо- 
ложенной защитой составляет 
те же 1 50 мм, что и у заднепри- 
водной версии. Пневмоподве- 
ска положения не исправит, она 
возможна только для задних 
колес (под их рычагами и вовсе 
135 мм). Распределением мо- 
мента заведуют три свободных 
дифференциала. У «Калифор- 
нии» независимо от типа приво- 
да дорожный просвет со стан- 
дартной пружинной подвеской 
составляет 167 мм. Пневмо- 


подвеска (на тестовой машине) 
обеспечивает клиренс 140 мм 
на шоссе и 200 мм на бездоро- 
жье. В нормальных условиях ве- 
дущие колеса передние, при их 
пробуксовке муфта «Халдекс» 
подключает задние. Есть при- 
нудительная блокировка задне- 
го дифференциала. Обе маши- 
ны снабжены электронной бло- 
кировкой, подтормаживающей 
буксующие колеса, а вот пони- 
жающей передачи, равно как 
и защиты днища, нет. Как видно, 
полный привод не превраща- 
ет мини-кемперы в вездеходы, 
хотя возможности «Фольксва- 
гена» выше. 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 

МЕКСШ5 ѴІАНО 

Ѵ01К5ѴѴАСЕМ 

«ЗА РУЛЕМ» 

МАКСО РОЮ 

САНЕОКНІА 


о Весовые и геометрические характеристики 


Снаряженная масса, кг 

2547 1 

2648 

Нагрузка на ось, кг (%): 
переднюю 

1286(50,5) 

1414(53,4) 

заднюю 

1261 (49,5) 

1234(46,6) 

Дорожный просвет, мм 

150 

140(105/200)" 


Сг Динамические качеава 



О Эластичность] 


Время разгона, с 
60Ч00км/ч(ІУ/Ѵ) 

10,2*" 

12,0/17,9 

1 

80-120 км/ч (V/ VI) 

14,9"" 

19,6/26,1 

О Выбег, м: 



120-50 км/ч 

1300 

1388 1 

50-0 км/ч 

1 571 

604 

О Торможение со 100 км/ч: 



тормозной путь, м 

43,0 

41,1 

замедление, м/с^ 

9.0 

1 9,4 ; 


^Режимы пневмоподвескиЗроП (дорожный), Рагкіпд (минимальный) и 0((-гоад (максимальный), 
«шдаун» в положении селектора 0. 


машины чуть более высокого класса, чем «Мерседес». 
И дело не столько в комплектации, сколько в качествен- 
ных материалах, изяществе отделки, выверенной стро- 
гости линий. Это впечатление подтверждает и цена те- 
стовых экземпляров: почти 2,5 млн. руб. за «хѴІерседес- 
Виано Марко Поло» и 2,8 млн. руб."^ за «Фольксваген- 
Калифорния». 

Здесь сахмое слабое место хѴіини-кемперов вооб- 
ще и нашей пары в частности! Если человек может по- 
тратить такие деньги на прихоть, то в состоянии опла- 
тить и гостиницу, и кафе, и прокатный автомобиль, а 
не ютиться в спартанской тесноте. В тех же краях, где 
львы, медведи и нет гостиниц, он, скорее всего, захо- 
чет предстать в образе мужественного джипера, не- 
жели бесполого вагоновожатого. Ну ащля любителей 
классического караванинга есть гораздо более про- 
сторные, кохмфортабельные и при этом куда более до- 
ступные кехѵиіеры на базе легких грузовиков. 

«Мерседес-Виано Марко Поло» - 5,0 
«Фольксваген-Калифорния» - 6,0 


ОБЩАЯ ОЦЕНКА 

В каждом из раундов «Фольксваген» чуть переигрывал 
соперника, и этому есть обьяснение - к пятому поко- 
лению рабочие качества «Транспортера», ставшего ле- 
гендой и .эталоном в классе, практически достіпли со- 
вершенства. В полной мере это относится и к «Кали- 
форнии» - класс імини-кемперов, собственно, и начался 
с первого «Транспортера» 60 лет назад. «Мерседес» же 
здесь оказался в непривычной роли догоняющего. . , 

«Мерседес-Виано Марко Поло» - 7,0 
«Фольксваген-Калифорния» - 8,0 ЗР 


^Цены приведены на конец 2008 года. 


Модель - 43255 (4x2) 

Снаряженная масса а/м - 7150 кг 
Грузоподъемность а/м - 7000 кг 




Объем платформы - 6 куб. м 




Модель - 65115 (6x4) 


Снаряженная масса а/м - 10050 кг 


Грузоподъемность а/м - 15000 кг 


Объем платформы - 8.5 или 11 куб. м 



Модель - 6520 (6x4) ] 

Снаряженная масса а/м - 12950 кг ] 

Грузоподъемность а/м - 14400 кг | 

Объем платформы - 12 куб. м і 




і 

I 


СаІІ-центр (8552) 37-11-09 

ѵѵѵт.ката 2 .ги 

ѵѵѵѵ^.катагіеагіп&ги 















Многих недосчитались 

В отличие от прошлых лет, нынешний 
салон в Детройте не сулил радужных 
перспектив - скорее знакомил с анти- 
кризисной программой автопрома. 

Бережливость во всем 

Ионизатор воздуха поддержит вашу 
работоспособность, аккуратная манера 
езды продлит жизнь двигателю, а новые 
сорта масел помогут сберечь топливо. 
Все эти утверждения эксперты ЗР пове- 
рили практикой. 




Не знавшие асфальта 

Рассказываем о перипетиях ралли-рейда по Аргентине, о гонках «Гран-туризмо», знакомим с картом 
необычной конструкции. 





Дворник возьмет недорого 

Устанавливаем стеклоочистители на «Ситроен- 
Берлинго», регулируем экологические параметры 
двигателя, проводим тест-ремонт популярной 
иномарки. 


На чем ездили деды 

В послевоенные годы такие БМВ нередко встречались на наших улицах. Интересно, 
что среди них были не только трофейные... 


т I г- I « % 


: 1 і 
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ГРУЗОВИКИ I новости 


маневренность такого мегасо- = 

става, 34-летний профессио- = 

нальный военный и инструк- | 

тор по вождению Марко Хел- | 

грев (Магсо НеІІдгеѵѵе) про- | 

ехал на нем по дорогам обще- = 

го пользования в окрестностях | 

Бергена 65 км за пять с поло- | 

виной часов... задним ходом! | 

Это достижение попало в Кни- = 

гу рекордов Гиннеса. Преды- | 

дущий мировой рекорд поч- | 

ти вдвое скромнее - 34,6 км за | 

то же время. = 


«Транспортер» тяжелеет 

Производитель шасси для лег- 
ких прицепов и специаль- 
ной техники немецкая компа- 
ния «Ал-Ко» (АГКо) представи- 
ла бортовой грузовик ориги- 
нальной конструкции. В нем 
к переднему силовому модулю 
«Фольксвагена-Транспортер Т5» 
пристыковано специальное 
шасси «Ал-Ко» с резиножгуто- 
вой задней подвеской. В Гер- 
мании цена автомобиля с пя- 
тицилиндровым турбодизелем 
2,5 л (131 л.с.) и шестиступен- 
чатой коробкой передач начи- 
нается с 27 тыс. евро. Самое же 
интересное в том, что 1700 из 


3500 кг полной массы грузович- 
ка приходится на полезную на- 
грузку, и это закрепляет легкий 
«Транспортер» в категории бо- 


лее тяжелых (и дорогих) ком- 
мерческих автомобилей типа 
«Форд-Транзит» и «Мерседес- 
Спринтер». 



Полный..^ назад! 

'1 


Европа постепенно склоняет- поездов с нынешних 16,4 до 

ся к увеличению длины авто- 25,25 м. Доказывая хорошую 



! 


Со всего маху! 

Представленный на выставке из произведенных в Китае ав- 
ІАА-2008 1 2-метровый «турист» тобусов успешно прошел са- 
«Скания-Хайгер А80» первым мый жесткий тест по новым ев- 



Форсаж для грузовика 


Компания «Спидхоук» (Бреесі- 
Иаѵѵк), специализирующая- 
ся на чип-тюнинге дизель- 
ных двигателей, продемон- 
стрировала новые комплек- 
ты для «ФИАТ-Дукато». Неболь- 


шая коробочка вместо серий- 
ного блока управления уве- 
личивает отдачу, например, 
наиболее распространенно- 
го турбодизеля 2,3 ЯО со 1 10 
Л.С./270 Н-м до 136Л.С./312 Н-м. 


ропейским нормам ЕСЕ Р66-01 
на опрокидывание. Критиче- 
ский угол наклона платформы, 
установленной на метровой 
высоте, составил 39 градусов. 
Испытания, проведенные в ки- 
тайском городе Чунцин, в цен- 
тре контроля качества и тести- 
рования автобусов, свидетель- 
ствуют о серьезной нацелен- 
ности на европейский рынок 
одного из ведущих автобусо- 
строителей Поднебесной, вы- 
пускающего ежегодно 22 тыс. 
автобусов 300 различных моде- 
лей и модификаций. 


А мотор 2,8 ТО со стандарт- 
ных 127 Л.С./300 Н-м или 146 
л.с./ЗЮ Н-м можно форсиро- 
вать до 170 Л.С./370 Н-м. Сто- 
имость любого комплекта - 
399 евро. 


Шинный 

сервис 

Компания «Гудиер» объяви- 
ла о запуске в России проек- 
та «ТракФорс» (ТгискГогсе). Речь 
идет о создании сети кругло- 
суточного шинного сервиса 
для коммерческого транспор- 
та. На первом этапе открывают- 
ся восемь центров на наиболее 
важных транспортных артериях: 
в Москве, Электростали, Волж- 
ском, Невинномысске, Новорос- 
сийске, Краснодаре, Уфе и Стер- 
литамаке, а к концу этого года их 
число достигнет двадцати. Сер- 
висная сеть «ТракФорс» основа- 
на в Европе в 2001 году и на се- 
годняшний день насчитывает 
1 850 центров. 


Нападения 
на водителей 
ВЕС 


Исследования, проведенные 
по заданию Европарламента, по- 
казали, что ежегодно в Евро- 
пе угоняют 200 тыс. коммерче- 
ских автомобилей. А по данным 
ІРЕ (Международный профсоюз 
транспортников), за последние 
пять лет нападению подвергся 
каждый шестой водитель грузо- 
вика, причем треть из них - более 
одного раза (отметим, что на сто- 
янках грузовиков произошло 
лишь 40% нападений). В 60% слу- 
чаев объектом был автомобиль 
или груз, а в 40% - водитель или 
его личные вещи. Некоторые про- 
изводители коммерческой авто- 
техники готовы предложить сво- 
им клиентам системы безопасно- 
сти «под ключ». Например, ком- 
пания «Вольво» совместно с «Се- 
кьюритас» (Бесигказ) разработала 
комплекс «Динафлит» (ОупаПееІ): 
в экстренной ситуации водитель 
нажатием кнопки посылает сиг- 
нал в центр безопасности, а тот 
передает в транспортную фирму 
и местную полицию точные коор- 
динаты места происшествия. Кро- 
ме того, разрабатываются систе- 
мы, способные дистанционно за- 
глушить двигатель или заблоки- 
ровать сцепное устройство. 
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Внимание! 

При подписке 
на Б месяцев 
Вы получаете 
в подарок 
спецвыпуск 
«За рулем» 

«Г рузовики-2008» 

При подписке 
на 12 месяцев 
- аналитический 
обзор «Рынок 
грузовых 
автомобилей 
в России» - 
совместный 
проект журнала 
«Рейс» и 
Аналитического 
агентства 
«АВТОСТАТ» 

АВТОСТАТ 

АНАЛИТИЧЕСКОЕ АГЕНТСТВО 


предотавляет 

бизнес-издание 


журнал 

для специалистов, 
руководителей 
и владельцев 
автотранспортных 
предприятий 




ИЗВЕЩЕНИЕ 


Кассир 


Квитанция 


Кассир 


Вид платежа 

Дата 

Сумма 

Подписка на журнал «Рейс» 
(код 01018) 




I Форма '№ ПД^“ 


ООО «Торговый Дом «За рулем» ИНН 7708546590 


получатель платежа 

р/сч №40702810438290108462 в Стромынском 


отделении №5281/1600 Сбербанк России г. Москва 

(наименование Ранка, 

к/сч № 30101810400000000225, БИК 044525225 


другие Оанковские реквизиты) 


Ф.И.О. 


адрес плательщика 


Плательщик 


ООО «Торговый Дом «За рулем» ИНН 7708546590 

получатель платежа 

р/сч №40702810438290108462 в Стромынском 


отделении №5281/1600 Сбербанк России г. Москва 

(наименование Ранка, 

к/сч № 30101810400000000225, БИК 044525225 

другйё”банковскЙ€Г рёквйзйты)" 

^и,а 

адрес плательщика 


платежа 

Подписка на журнал «Рейс» 
(код 01018) 


Дата 


Сумма 


Плательщик 


Квитанция на подписку 
журнала «Рейс» 

Как оформить подписку 
на журнал «Рейс»: 

— ^ Заполните печатными 
буквами Ваш адрес (индекс, 
город, область, район, улицу, 
дом, квартиру). 

— ^ Впишите полностью 
Вашу фамилию, имя. отчество. 

— > В графе дата укажите 
дату оплаты. 

— > Стоимость подписки внесите 
в графу сумма 

на 3 месяца - 1200 руб. 
на 6 месяцев - 2400 руб. 
на 12 месяцев - 4800 руб. 

— > Оплатите заказ в любом 
отделении Сбербанка 
или на почте. 

Также Вы можете 
сделать заказ 

— ^ по телефону 

(495)545-06-16 

(495) 223-23-95 (круглосуточно) 

> в иитарнете по адресу 

ИЩз:// 5Ьор.2г.ги 

по элвюронмо* понте: 

когтіісеѵа^сігг ГЦ 

по ЗМ8: 

Отправьте на номер 2301 
текст 2И код товара (01 01 8) 
и количество месяцев подписки 

Внимание! 

— ^ Квит а н ция заполняется 

Доставка осуща с т в ла е т в а 
только по России. 

Важно! 

— > После оплаты подписки 
обязательно сообщите нам о 
факте оплаты - укажите дату 
и сумму подписки, ФИО, 
номер платежного документа 
или вышлите копию квитанции. 





За что мы 
любим «Туринп> 

Самый молодой в семье гоночных чемпионатов мира наби- 
рает популярность. Мировой экономический кризис, как ни 
странно, может пойти ѴѴТСС на пользу. Парадокс объясняет 
Сергей Зиновьев. 


Г ОНКИ - л\’чшая реклама серийных 
автомобилей, но иногда такая ре- 
клама слишком дорога. «Хонда» 
объявила о закрытии своей ко- 
манды в формуле 1 и почти одновре- 
менно расширила присутствие в \ѴТСС: 
к іМашиие Джеіімса Томпсона осенью 
присоединился второй «Аккорд» япон- 
ского (и это важно!) нилота Юки Тани- 
г)^и. Официальных сообщений о буду- 
щСхМ сезоне пока нет, но, похоже, япон- 
ская фирма сменит рекламную афишу. 
Не секрет, что \’^іастие полноценной за- 
водской команды в «туринговом» чем- 
пионате мира многократно дешевле, чем 
в формуле 1. 


ПРИЯТНАЯ ГИБКОСТЬ 

Похожие ещеиі ходят - не повери- 
те! - вокрлт «Субару». Казалось, «Пм- 
преза» и ралли - братья навек, иначе 
и быть не может. Однако в декабре «Су- 
бару» объявила о прекращении програм- 
мы \ѴКС. Для мнопіх это стало шоком. 
Но ведь когда-то, в дораллийшто эпох)^ 
фирма выступала и на кольце. Может, са- 
мое время показать возможности новых 
дизельных двигателей? В ралли им вход 
закрыт, а в «Тлфинг» - добро пожаловать! 
Здесь вообще самые демократичные тех- 
нические требования и гибкая система... 
нет, не скидок, а наоборот - довесков. Ес- 
ли одна из команд слишком вырывает- 


ся вперед, ее машины просто догружают 
балластом. 'Гак, чтобы автомобили, раз- 
нящиеся весом и мощностью, были при- 
мерно равны по скорости. Остальное - 
дело удачи и мастерства гонщиков. 

Подобный подход формуле 1 и не 
снился. В начале 1990-х там выбрали 
п)"ть упификации по принципу' «У всех 
все одинаковое». На практике это приве- 
ло к резкому^ упеличению расходов на аэ- 
родинамические исследования и вечному' 
доминированию богатых команд. 

Особое отношение в \ѴТСС к но- 
вичкам. Представьте, в формутіу' 1 
или ЛУК.С приходит некая новая коман- 
да и говорит: У' нас, мол, двигатель не- 
много не соответствует правилам. Пу'- 
стят ее на старт? Нереально! А «ла- 
ды- 110» российской команды «Русские 
медведи» год назад приняли в «туринго- 
вое» первенство именно в таком состоя- 
нии. И «Вольво» со своим собственным 
биотопливом - тоже. Нет сомнений, что 
и «(ѵу'бару'» полупит зеленый свет, если 
нагрянет в «Туфинг». Оппозитный ди- 
зель на «кольце» - очень любопытно! 

НАСТОЯЩИЕ ГЕРОИ 

Скептик скажет: дескать, в \Ѵ'ГСС звез- 
ды не того калибра, что в формутіе или 
ралли. Вот у'ж неправда! В формуле 1 хо- 
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зяріпичают мальчишки, которых в ранг 
сверхзвезд эффективно возводят ме- 
тодахми современного пиара. Бесспор- 
но, они очень быстрые и одаренные пи- 
лоты. Но настоящая харизма, мудрость 
и собственное мнение (а также возхмож- 
ность его публично высказать) появля- 
ются с годами. В «Туринге» опытных пи- 
лотов - болыііая часть. Возраст не имеет 
здесь особого значения. Дебют в 30 лет? 
Запросто. А в 40 еще не поздно стать 
чемпионом. Иван Мюллер завоевал ти- 
тул в 39, причем француз отнюдь не со- 
бирается завязывать. 


Габриэле Тарквини 46 лет, Але- 
ну Меню 45, Алексу Дзанарди 42 года, 
и они по-прежнему выигрывают гон- 
ки! Как ни крути, они национаульные ге- 
рои, потохгу что первую славу почти все 
снискали в национальных чемпиона- 
тах. И еще тогда, в молодости, стали ку- 
мирами. Прежде чем выиграть чемпи- 
онат Европы за рулем «Альфы-Ромео» 
в 2003 году, Тарквини блистал в пер- 
венствах Италии, Англии и Германии. 
Нынче он вице-чемпион \ѴТСС и его 
знают везде! А два сезона в формуле 1 
(1987-1988) славы итальянцу не доба- 


вили. Ведь в формулу 1 и раллийный 
чемпионат хмира недостаточно просто 
прийти, нужно еще попасть в сильную 
команду. 

Многие из нынешних звезд «Ту- 
ринга» начинали карьеру с того же кар- 
тинга и формул. Рикард Райделл в на- 
чале 1990-х был на первых ролях в бри- 
танской форхѵіуле 3. Там же два неплохих 
сезона провел трехкратный чемпион 
\ѴТСС Энди Приоль (три победы, пятое 
хместо в 2002-м). А Хорди Жене и Иван 
Мюллер добрались аж до форхмулы 3000! 
Но вовремя остановились. 



О Новый «Шевроле-Круз ѴѴТСС» дебютирует весной, сейчас его 
тестируют. Радует, что кризис не помешал внедрению новинки. 


Красных «аккордов» в осеннем 
паддоке стало вдвое больше: 
«Хонд^ готовится к полиоиенному 
сезону?"* 


«Их ирама». Еще один большой 
вюос в пользу гонок кузовов ^ оби 
лие контактов. В ралли такой боръ 
бы вообще нет, а в формуле она 
запрещена. 
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СПОРТ 1 КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ ѵѵтсс 


много нового 

в отличие от формулы 1 и ралли, где чис- 
ло заводских команд, скажем так, устой- 
чиво ие растет, ѴѴТСС принимает попол- 
нение. «Р)"сские медведи» в этом году ію- 
лу'чают статус заводской команды АВТО- 
ВАЗа. Подразделение Іаф ЗроП обеща- 
ет по ходу сезона сменить'моралыю уста- 
ревшую 110-ю на «Приору» - по крайней 
мере, выпускаемую серийно. А в 2010 го- 
д}’ Россия примет один ид этапов лшро- 
вого «Туринга». Соглашение об этом под- 
тісали президент АВТОВАЗа Борис Але- 
шин и главный менеджер \ѴТСС Мар- 
челло Лотти. Верится с трудом. Открытие 
новых гоночных трасс в период кризиса? 
Впрочем, в непредсказуемо!! России вся- 
кое возможно. 

Придет ли «Субару», окажет ли 
«Хонда» более весомуто поддержку част- 
ной команде, работающей с ее «аккорда- 
ми», узнаем ближе к веснё. А «Шевроле» 
осенью на автосалоне в ^Болонье пред- 
ставила свою новинку для \\ТСС - мо- 
дель «Круз». Миссия «Круза» - взять ти- 
тул. И чехМ больше соперников, тем ин- 
тереснее за него сражаться. ЗР 



О Несмотря на не слишком удачный 
сезон, у Йорга Мюллера хорошее настро- 
ение. БМВ планирует быстро отыграться. 


О Дебютанты борются на равных. 
Надолго ли АВТОВАЗу хватит решимости 
поддерживать «туринговый» проект? 

О Бензиновые «леоны» прежнего поко- 
ления стартуют наравне с дизельными, 
причем тоже одерживают победы, хотя 
и менее часто. 


ИНТЕРВЬЮ С ЧЕМПИОНОМ 



Иван МЮЛЛЕР отвечает на вопросы ЗР. 

- Вы почти весь сезон лидировали, хо- 
тя ваш автомобиль всегда вез большой 
балласт. Кто представлял для вас наи- 
большую угрозу - партнеры по коман- 
де СЕАТ, трехкратный чемпион Энди 
Приоль или соперники из «Шевроле»? 

- Приходилось бороться под давле- 
нием. С прошлого года, когда до победы 


не хватило совсем чуть-чуть, нами двига- 
ло стремление скорее взять титул, и пик 
прессинга исходил от партнеров по коман- 
де, которые также хотели выиграть. Хотя 
и от остальных, конечно, тоже. Несмотря 
ни на что, сезон мы закончили с потрясаю- 
щими результатами. 

- Сложно было привыкнуть к дизельно- 
му автомобилю? У дизеля ведь иная ха- 
рактеристика крутящего момента, не- 
жели у бензинового мотора. В чем раз- 
ница между нынешним «Леоном ТОІ» 
и предыдущей машиной? 

- Разница существенна. Разгонная ди- 
намика другая, а особое внимание прихо- 
дится уделять отзывчивости мотора, до- 
ступности момента, особенностям тормо- 
жения двигателем и коробке передач. Для 
каждой передачи свои оптимальные обо- 
роты. Кроме того, на дизельной машине 
передняя ось сильнее нагружена, что ска- 
зывается на общем балансе. Нужно искать 
особые настройки, чтобы достичь лучшего 
результата. 

- Поделитесь мнением, каковы пер- 
спективы ѴѴТСС - чемпионата, появив- 
шегося недавно. Можно ли сегодня 
сравнивать его с формулой 1 и раллий- 
ным чемпионатом мира? 

- Насколько я могу судить, у ѴѴТСС 
пока нет такой репутации, как у формулы 


или ралли. Но это нормально, ведь фор- 
мулу 1 проводят уже полвека, а раллийно- 
му первенству 30 лет. Кузовному чемпио- 
нату всего четыре года, и он активно наби- 
рает обороты. Еще пяток лет - и станет на- 
столько же популярным, как и другие чем- 
пионаты мира. 

- Известны ваши успехи на ледовых 
трассах - вы многократный победитель 
«Андрос Трофи». Опыт, полученный 
в ледовых гонках, дает какое-нибудь 
преимущество на «кольце»? 

- Любой опыт полезен, вне зависимо- 
сти от того, на каком покрытии его получа- 
ешь. Я гонялся по льду, по грунту, в длин- 
ных гонках и узнал много полезных вещей. 
Не могу сказать, что какие-то конкретные 
навыки можно перенести в кольцевой чем- 
пионат, но их сплав помогает мне быстро 
адаптироваться в любой дисциплине. 

- Вы начинали карьеру как формуль- 
ный пилот. Не жалеете, что сразу после 
дебютного сезона 1994 года в форму- 
ле 3000 пересели на БМВ-318 во фран- 
цузском кузовном чемпионате? 

- В те времена в формуле было мало 
мест и много желающих, особенно францу- 
зов, которым светила прямая дорога в ли- 
деры. У меня было много возможностей 
за мою долгую гоночную карьеру и много 
побед, так что я ни о чем не жалею. 
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Себастьен Лоэб: 

«Велосипед 
опаснее гоночного 
автомобиля!» 

в Уэльс на последний этап \Л/ЯС минувшего сезона 
француз Себастьен Лоэб приехал уже в ранге побе- 
дителя. Но это не отразилось на накале борьбы - ре- 
шалась судьба командного титула. В результате он 
достался «Ситроену». С чемпионом мира в личном 
и командном зачетах беседовал наш корреспондент 
Владимир Соловьев. Фото автора и Реб ВиІІ. 


! 

I 


- Вы следите за своими рекордами? 
Здесь, в Уэльсе, одержана одиннад- 
цатая победа за сезон. Раньше такого 
не ) 7 ^авалось никому. . . 

- Я совру, сказав, что мне это неин- 
тересно. ВпрочехМ, по поводу одиннад- 
цатой победы не особенно волновался. 
В конце концов, если бы ее не удалось 
одержать, рекорд все равно остался бы 
у меня. Тут важнее, что я ни разу до это- 
го не выигрывал в Уэльсе. 

- Таких гонок, где бы не побеждал Се- 
бастьен Лоэб, в чемпионате мира оста- 
лось совсем немного. Выиграть в Фин- 
ляндии в этом году было, наверное, 
еще приятнее? 

- Да, там все время побеждали 
только финны. Но не скажу, что для 
меня это оказалась какая-то особенная 
гонка. Знал, что могу там выиграть, 
поэтому важнее было опередить Мик- 
ко Хирвонена. Мы боролись за титул, 
и любая победа была ценна. 

- Как вы относитесь к гряд)тщш 
изменениям регламента в \\Т(С? 
С 2010 года вступят в силу требования 
8ирег 2000... 

- Я все-таки надеюсь, что это бу- 
дет не 8іірег 2000. Многие просто 
не захотят гоняться на таких маши- 
нах. Они очень медленные и для чем- 
пионата мира, по-моему, не подходят. 
Думаю, нужно искать компромисс. Ес- 
ли же чиновники от автоспорта ничего 
не станут делать и введут класс 52000 
в неизменном виде, я уйду из ралли. 

- РІА тоже можно понять - все делает- 
ся для снижения затрат. . . 


- Понимаю, но нужно более взве- 
шенно подходить к решению подоб- 
ных вопросов. Например, в этом се- 
зоне нас лишили права менять тип 
покрышек в ходе уикенда. Зачем это 
сделали? Здесь, в Уэльсе, на некото- 
рых спецучастках был лед, шипован- 
ные шины лучше подходиші для таких 
условий, но нет, менять резину запре- 
щено! В итоге мы видели аварию Кри- 
са Аткинсона. Мне кажется, восста- 
навливать разбитые машины и лечить 
людей, полошивших сотрясение мозга 
и переломы, куда, дороже, чем потра- 
титься на дополнительный комплект 
покрышек. 


- В следующсхМ году в чемпионате мира 
останется лишь дюжина гонок. Как оце- 
ниваете нововведение? 

- Не имею ничего против сокраще- 
ния числа этапов. В конце концов, б}щет 
больше выходных. Однако как выбира- 
ли гонки, которые останутся в календа- 
ре, - заі адка. Странно, но орі анизаторы 
исключили из расписания все мои лю- 
бимые гонки. Мы не стартуем ни в Мо- 
нако, ни в Германии, вместо этого по- 
едем в Польшу, куда-то еще... Почему? 
У чемпионата мира должны быть тради- 
ционные этапы, как в Новой Зеландии 
или Монте-Карло. Это же визитная кар- 
точка \ѴКС! 
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ДАЙИЕАЬ ЭЛЕНА, 
штурмаи чамляоиа мара 


- Поделитесь впечатлениями об эта- 
пе в Уэльсе? 

- Гонка выдалась очень сложная. 
Смотрите, какая погода. Условия 
на трассе отвратительные, скользко, 
грязно. А мы должны ехать на шос- 
сейной резине. Это просто небезо- 
пасно. Вы слышали, что гонщики да- 
же хотели устроить забастовку? 

- Но, тем не менее, экипаж Лоэб - Эле- 
на снова первый. С вами Себастьен 
всегда выигрывает. В чем секрет? 

- Просто я очень много делаю. Ско- 
ростную стенограмму читаю, а еще 
все время подсказываю пилоту, что 
да как. Ему, по сути, остается сущий 
пустяк - правильно рулить. 

- А как вы относитесь к эксперимен- 
там Лоэба на трассе формулы 1 ? Что 
будете делать, если он уйдет из ^Л/РС? 

- По крайней мере в следующем се- 
зоне Себастьен этого не сделает. 
А когда придет мое время повесить 
шлем на гвоздь, буду больше рыба- 
чить, отдыхать. Уделю время бизнесу, 
ведь у меня есть собственная фирма. 


- Через два года один из этапов, воз- 
можно, пройдет в России... 

- Вот это хорошо! Для всех про- 
изводителей важен российский ры- 
нок, и командам будет интересно вы- 
ступать в вашей стране. Главное, что- 
бы этап проходил летом. ГІо.мню, зи- 
мой на «Гонке звезд «За рулехѴі» было 
очень холодно! 

- Говорят, ѴѴКС сейчас в кризисе: за- 
водских команд не так много, как рань- 
ше, а частные пока не могут надеяться 
на успех... 

- Да, наверное, кризис есть. Очень 
важно, чтобы организаторы делали пра- 
вильные шаги для привлечения но- 
вых команд. В этом сезоне дебютирова- 
ла «Суз)жи», но не могла бороться с на- 
ми. Значит, надо что-то придумать, что- 
бы уравнять шансы команд. «Ситроен» 
вовсе не хочет выигрывать все подряд. 
Н}^ны соперники, и чем больше и силь- 
нее, тем л\"чше. 

* 

- В последнее время много пишут о ва- 
ших тестах в формуле 1. Нет ті жела- 
ния перебраться в королевские гонки? 

- Не знаю. При должной тесто- 
вой програмхѵіе это, наверное, возмож- 
но. Скажем, если год потратить на под- 
готовку, то почехму бы и нет? Другое де- 
ло, что для форхмулы 1 я уже староват. 
Взгляните хотя бы на Себастьяна Фетте- 
ля - он на десять лет младше меня, а уже 
выиграл один Гран-при. 




- Между тСіМ инженеры команды Кеб 
Виіі, в составе которой вы тестирова- 
лись, были поражены, как быстро Лоэб 
освоітся в автомобіше Ф1 . . . 

- Да, мне тоже показалось, что по- 
лучилось неплохо. Хотя поначатгѵ^ бы- 
ло сложно работать с электроникой. На 
руле формулы 1 очень много кнопок, но 
к концу дня я к ним привык и не допу- 
стил ни одной ошибки. 

- Не планируете еще раз стартовать 
в «24 часах Ле-Мана»? 

- Ле-Ман хмне тоже очень интере- 
сен. Я- выступал там в составе коман- 
ды «Пескароло», но частной конюшне 
сложно бороться с «А)’ди». Мне кажется, 
в Ле-Мане сейчас невозможно выіпрать 
на бензиновом прототипе. Наверное, ор- 
ганизаторам стоит предусмотреть какие- 
нибѵт^ь ограничения для автОхМобилей 
с дизелями. 

- Пятикратного чемпиона мира еще 
может что-то испытать на трассе? 

- На трассе? Сейчас, наверное, уже 
нет. Я знаю, что делаю, доверяю себе 
и штѵфхМану. Так что путают .меня совсем 
друтие вещи. 

- Что же может быть опаснее гоночно- 
го автомобиля? 

- Велосипед! В ралли ни разу^ не по- 

лучал серьезных травхѵі, а как сел на ве- 
лосипед - сломал плечо. Теперь близко к 
велосипедам не подхожу^ . . ЗР 


За рулем 02/2009 219 








СПОРТ I ГОНКА ЗВЕЗД «ЗА РУЛЕМ-2009» 





«Гонка звезд-2009» пройдет в московском районе Тушино, 
на бывшем аэродроме ДОСААФ 


«Гонка звезд «За рулем» проходила на Раменском ре- 
спубликанском ипподроме десять раз. На Централь- 
ном хмосковском - шесть, дважды - на территории 
столичного спорткомплекса «Измайлово», по разу - 
на городском ипподроме Ижевска и льду красрівого 
озера в Гусь-Хрусталыіом. Теперь черед не .менее ин- 
іересной площадки в Тушино. 

Там несколько зим подряд строили овальную ле- 
дяную трассу’ длинорі около 900 метров. Этот трек су^- 
іуч5о тренировочный, однако спортсменам он был, что 
боевой, и очень [км нравился. Д;ія дву'хчасового ма- 
рафона 24 автохмобилеіі нуокна трасса длиннее и ши- 
ре. Поэтому^ там же хмы готовим новый трек, он рас- 
положится между взлегными полоса.ми бывшего аэ- 
родрома. Длина дорожки - 1450 метров, ширина - 20- 
22 метра. Плюсы: удобные для очистки от снега подъ- 
ездные пу^ти, твердое покрытие взлетных полос, а зна- 
чит, они не раскиснут' в слу’чае оттепеті. Еще одно не- 
со.мненное преимутцество трассы в Тутшіно - безо- 
пасность. Здесь нет каких-либо металлоконстружций, 
столбов освещения, бетонных заборов. Пространства 
так много, что появилось .место для организации зон 
безопасности. Для трековых гонок это принципиаль- 
ное новшество. Если в пылу борьбы пилот не попал 
в поворот - не беда: съехал в поле, развернулся и сно- 
ва на трассу^. 

Для зрителей возведут трибушы; на главной - 
2560 мест. Для тех, кто не любит пешие прогу’лки 
от ближайшей станции хметро, - іілаіная стоянка на 
500 хмашин. Предусмотрена продажа съестного, а вот 
на алкогольные напитки наложено табу. Приносить их 
с собой не рекомендуем - хмогут изъять на входе. 

Напоминаем, что всю оперативную информа- 
цию можно найти на саііте «Гонки звезд»: гасе.хг.ги 
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кто СТАРТУЕТ 

Свое намерение выступать в «Гонке звезд «За рулем» 
подтвердили прежде всего все финалисты прошлого го- 
да: Алексей Васильев, Сергей Успенский, Борис Шульмей- 
стер, Виктор Козанков, Алексей Басов и Евгений Вертунов. 
По самым скромным подсчетам, на их счету около 30 чем- 
пионских титулов в разных дисциплинах автоспорта и че- 
тыре победы в «Гонке звезд «За рулем» прошлых лет. Также 
заявки на участие подали многократные чемпионы России 
Алексей Дудукало, Борис Котелло, Кирилл Ладыгин и дру- 
гие пилоты. Ожидается дебют принципиально новых для 
трека машин класса N-1600: «СЕАТ-Ибица» и «Рено-Логан». 
Финал, где встретится шестерка лучших, пройдет на оди- 
наковых спортивных «логанах». 


1.22X2X2223 

і 




1 ИНФОРМАЦИЯ для ЗРИТЕЛЕЙ 

Старт гонки: 23 февраля 2009 года в 14.00 

Вход и въезд на территорию открыт с 1 1 .00 до 1 7.00 
Стоимость билетов: входного - 200 руб., на трибуну - 
400 руб. 

Стоимость парковки: 500 руб. (количество мест огра- 
ничено, поэтому приезжать на автомобиле лучше за- 
ранее). 

Места продажи билетов: магазины электрони- 
ки «МедиаМаркет», магазины «Евросеть»; в день 
гонки - кассы на трассе «Тушино»; в Интернете - 
ѵѵѵѵѵѵ.ТБІ.ги 


Заізулем 





кЕмлиіт 



0 В05СН 

Разработано для жизни 



АвтоѲтаіІ.і ^ 


еПРРТ ^^‘<;;і,’д'4'і8 
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СПОРТ лучший гонщик 


ность 


С л)'^іай уникальный. Впервые за 
всю историю нашего опроса пуч- 
шим оказался пилот, который 
в мин)^шем сезоне... не стал 
чемпионом, не выиграл какой-либо зна- 
чимый .междлчіародный турнир. Дей- 
ствительно, ни в одном из четырех чем- 
пионатов России Кирилл Ладыпін не за- 
воевал золотой медали. Но при этом 
везде стал призером - серебряным или 
бронзовым. 

Никому из российских спортсменов 
прежде не удавалось в ходе одного (!) 
сезона столь успешно выстлчтить в че- 
тырех дисциплинах автоспорта - коль- 
це, ралли, трековых гонках и картин- 
ге. На счет)^ Ладыгина, кстати, еще и три 
старта в ‘<туринговом» чемпионате ми- 
ра. Как можно столько успеть?! Однако 
}фоженец Екатеринблфга показал потря- 
сающую работоспособность, психологи- 
ческую выносливость и умение адапти- 
роваться к любой технике и условиям. 

Пусть нет титула, )^астников наше- 
го опроса это не смутило. Вероятно, для 
них важнее был уровень мастерства Ла- 
дыгина. Как-никак, 11-кратный че.мпи- 
он страны по картингу; суммарный стаж 
в автоспорте - 24 года. Сегодня он пилот 
офигціальной заводской команды ЕаЛа 
5рог1. И сіцс многого успеет добиться, 
ведь ему всею 30 лет. 



Острейшую конкуренцию Кириллу 
в споре за почетный трофей ЗР соста- 
вил пилот, провед шиіі весь год за рубе- 
жом. Это вполне логично, ведь из всех 
россиян Виталий Петров единственный, 
кому доводилось побеждать на этапах 
формульной серии ОР2, последней сту- 
пеньки перед формулой 1. Вполне воз- 
можно, коща-нибутіь оба станут лауре- 
атами опроса повторно. А сегодня че- 
ствуем Кирилла Ладыгина и желаем ему 
утхачи в новом сезоне. ЗР 



Ь ЛУЧШИЙ гонщик РОССИИ 2008 ГОДА 


1. Кирилл Ладыгин (Екатеринбург, Еасіа 5роЦ) 31 

2. Виталий Петров 

(Выборг, Вагѵѵа ІпІ.СатроБТеат) 30 

3. Александр Желудов (Голицыне, РгоІесЬМЗроИ) 22 

4. Алексей Дуркало (Москва, «ЛУКОЙЛ-Рейсинг») 18 

5. Алексей Басов (Химки, Веб ѴѴіпдБ) 10 

6. Евгений Новиков (Москва, Е-АВТ) 9 


ЛАУРЕАТЫ ПРЕДЫДУЩИХ ОПРОСОВ 
«ГОНЩИК ГОДА» 


ЛАУРЕАТЫ ПРЕДЫДУЩИХ ОПРОСОВ 
«ГОНЩИК ГОДА» 


19% 

Сергей Алясов (Тольятти) 

1997 

Михаил Нарышкин (Москва) 

1998 

Сергей Балдыков (Ижевск) 

1 1999 

Сергей Успенский (Москва) 

■ 2000 

Михаил Ухов (Москва) і 

2001 

Александр Львов (Санкт-Петербург) ! 

І 2002 

Айрат Шаймиев (Кавань) 

[ 2003 

Владимир Чагин (Набережные Челны) 

І І004 

Алексей Васильев (Москва) 

1 2005 

Виталий Петров (Выборг) 

! 2006 

Алексей Дудукало (Москва) 

! 2007 

Евгений Вертунов (Москва) 


в опросе приняли участие представители СМИ: «РТР-Спорт», РЕН ТВ, 
«НТВ-г Спорт», 7ТВ, <-АвторевЮ'>, «Автомир», «Клаксон», «Автопилот», 
«За рулем», ГЗР, ЯиІІу&Яиіш, «7 верст», «Волжский автостроителык 
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Зарулем 


ИНФОРМАЦИЯ ОБО ВСЕХ АВТОМОБИЛЬНЫХ МАРКАХ 




Расширенный ^ 




Асига АІ^а Роппео Азтоп Магтіп АііСІІ Вепііеу ВМѴѴ ВидаПі ВУО Сасііііас СЬегу 
СЬеѵгоІе^ СЬгузІег СІ^ГОѲП Оасіа Оаѳѵѵоо ОаіЬаІзи ОесІгѵѵауБ Оосіде РАѴѴ 
Реггагі Ріаі Рогсі Сееіу СМ СгеаЮаІІ На^еі РІОПСІа Нипптег НуііПСІаІ Іп^іпкі 
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СПОРТ I ПАДДОК 


Стены помогли приезжим 


Традиционная «Гонка чемпионов» 
второіі раз прошла на сгадпоне 
«Уэмбли». Для полного Ісчастья лон- 
донским зрителям не хватало толь- 
ко Хамилы'она среди участников, все 
остальные любимцы 6|ыли налицо: 
Дэвид Култард, Дженсон Баттон, Эн- 
ди Ириоль и Джейсон Плейто (лидер 
британского «Туринга»). Английских 
команд вообще было две, но ни од- 
на не добилась успеха в Кубке на- 
ций. В финал вышли Германия - Аіи- 
хаэль Шумахер, Обастьян Феттель - 
и сборная Скандинавии в составе 
многократного победителя «24 часов 
Ле-Мана» датчанина Го.ма Кристен- 
сена и двукратного чемпиона ОТМ 
Матиаса Экстрёма. Немцы выиграли. 

В лично.м зачете парные встре- 
чи на одинаковых машинах (на раз- 
ных стадиях борьбы - раллийный 
«Форд- Фокус», «Абарт-ЗОО», КТМ 
Х-Во\ѵ или специальные багги) при- 
несли несколько неожиданных ре- 
зультатов. Гак, в четвергьфинале 



Шумахера выбил из борьбы америка- 
нец Карл Эдвардс, звезда чемпионата 
НА5САК. А Экстрёма (на его счету 
две победы в «Гонке чемпионов») - 
Энди Приоль. Но до финала в итоге 
добрались Култард и Лоэб, где пяти- 
кратный чемпион імира был сильнее. 
Это третья победа француза в «Гонке 
чемпионов». 


Льюис собирает урожай 


Следом за чемпионским титулом награ- 
ды и звания буквально посыпались на 
молодого пило га команды «Мак-Ларен». 
Из этих лавров выделим признание Ха- 
мильтона л)"чшим гонщиком Брита- 
нии 2008 года, что вполне предсказуемо, 
и выпуск почтовым ведо.ѵісгвом остро- 
ва Мэн серии марок, посвященной по- 
беде Льюиса. Но самому пилоту и его 
ко.манде намного приятнее было узнать 
итоги опроса, проведенного журналом 
Г1 Касіп^. 


В опросе у^іаствовали 70 тысяч бо- 
лельщиков формулы 1 (не только бри- 
танских), и 11 % голосов в номинации 
«Любимый гонщик» достались Льюи- 
су. Кими Райкконен собрал лишь 17%, 
Фернандо Алонсо - 12%, а Фелипе Мас- 
са, едва не выигравшиГі че.мпноиат, - 
всего 9%. В «командном зачете» «Мак- 
Ларен» также обошел «Ферраріг», хо- 
тя и ненамного. Причем более полови- 
ны опрошенных, как выяснилось, по- 
клонники э гих двух команд. 


ф РЕЗУЛЬТАТЫ 
? ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 


15-й этап, ралли Уэльса 

1. С. Лоэб (Франция, «Ситроен-С4») 2:43.09 

' ^Я.-М.Латвала (Финляндия, «Форд-Фо _ 0.12 

3. Д. Сордо (Испания, «Ситроен-С4») 1.20 

4. П. Сольберг (Норвегия, «Субару-Импреза») 1.59 

5. П.-Г. Андерссон (Швеция, «Сузуки-5Х4») 4.04 ! 

I б. Ф. Дюваль (Бельгия, «Форд-Фокус») 5.07 

1 7. Г Гардемейстер (Финляндия, «Сузуки-5Х4») 5.25 

8. М. Хирвонен (Финляндия, «Форд-Фокус») 5.38 ; 


-'ИТОГИ 


Пилоты 

1. С. Лоэб 122 

2. М. Хирвонен _ 103 

3. Д. Сордо _ 65 

4. Я.-М.Латвала 58 

5. К. Эткинсон 50 

6. П. Сольберг 46 

Команды 

1. «Ситроен» 191 

1. «Форд» 173 

3. «Субару» 98 

4. «М-Спорт Форд» 67 

5. «Сузуки» 34 

6. йМунчизФорд» _ 22 

«Продакшн-Кар», пилоты 

1. А. Эйгнер (Австрия, «Мицубиси-Лансер Еѵо IX») 38 

2. Ю.Хяннинен 

(Финляндия, «Мицубиси-Лансер Еѵо IX») _ 36 

І. Я. Кетомаа 

(Финляндия, «Субару-Импреза ѴѴЯХ 5Ті») 28 



ѴѴНС теряет игроков 



В неприятном пстложепии оказался рал- 
лийный чемпионат мира. Вслед за «С7у- 
бару» об уходе из иервенсгва объяви- 
ла команда «С^узуки». Тоже, впрочСхМ, 
не навсегда, а до преодоления миро- 
вого экономического кризиса. И пока 
ФИА решает, оставить или запретить 
турбонаддув на самых мощньгх рал- 
лийных машинах, этих машин стано- 
вится все меньше. По сѵти, за тпт\ті по- 
спорят только две заводские команды - 
«Ситроен» и «Форд». 


Обе они, кстати, пригласили 
па зимние тесты Гвгепия Новикова, 
впечатленные его быстрой и зрелой ез- 
дой на технике зачета N4 («Продакшн- 
Кар»). Но при массовом «сокраще- 
нии ка/фств» 18-летпему россиянину 
вряд ли найдется место в одной из за- 
водских конюшен. Рассчитывать мож- 
но лишь на отдельные старты, п то 
без особого оптимизма, ведь и этапов 
в чемпионате поубавилось - двенад- 
цать вмесіо пятнадцати. 
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Зимсі по-рязански 


За ВСЮ іістфіію «Новогоднего Куб- 
ка Рязани» такого еще не видели: гру- 
зовики носились но мерзлому грунту 
трассы «Семено-Оленинское», а сне- 
га не было даже в окрестных рощах. 
Впрочем, автокросс неприхотлив, его 
можно проводить в любую погоду. 

Получился маленький праздник 
для своих, поскольку во всех клас- 
сах машин главные призы взяли ря- 
занские нилоты, а гости (в основ- 
нОхМ спортсмены Московской обла- 


В Ульяновске финишировал Кубок 
России по кроссу на УАЗах. Сильней- 
шим в финальном заезде, как и год на- 
зад, стал петербуржец Владимир Ху- 
дяков. Однако он раньше утратил все 
шансы на призы, а на высшую награ- 
ду сезона претендовали только уль- 
яновцы Биньямин Дженаев и Алек- 


сти да пара визитеров из Ростова -на- 
Дону) довольствовались меньшим. 

Самый представительный со- 
став продемонстрировал, как обыч- 
но, класс ЗИЛов - 18 машин. Вячеслав 
Свечников выиграл сначала полуфи- 
нал, а .затем и финал. В других зачетах 
отличились Вячеслав Манакин (Д2- 
«Классика»), Владимир Косырев (Д2- 
«восьмерки»), Андрей Савин (ГАЗ-51, 
-52), Алексей Алешин (ГАЗ-53) и Алек- 
сандр Фабриков (УАЗ). 


сандр Мальков. Интрига их противо- 
стояния была необычайная: на маши- 
не Джепаева мотор вышел из строя 
еще на стадии тренировок, а Мальков 
остановился в полуфинале - отказ ко- 
робки передач. В предыдущих гонках 
больше очков набрал Джепаев, пото- 
му и стал обладателем Кубка. 


(§) КАЛЕНДАРЬ 

^ РАЛЛИ 


І 6-7 февраля Кубок России, «Яккима», Лахденпохья, 
Карелия 

20-21 февраля Кубок России, «Светогорск», 
Ленинградская обл. 

6-7 марта чемпионат России, «Ладога», 
Лахденпохья, Карелия 


ТРЕКОВЫЕ ГОНКИ 


6-7 февраля традиционная гонка (А-1600), Курган 
14-15 февраля Кубок президента РАФ (N-1600), 
Раменское 

14-15 февраля Кубок России (А-Ібб0), Тюмень 
14-15 февраля Кубок России («Волга»), Н. Новгород 

21-22 февраля Кубок России (А-1600), Курган 
21-22 февраля Кубок России («Волга»), Н. Новгород 
21-22 февраля традиционная гонка (А-І60б), 

Череповец 

23 февраля «Гонка звезд «За рулем» (N-1600), Москва 
27-28 февраля чемпионат России ]І^-160б), Раменское 
27-28 февраля Кубок России (А-Ібб0), Новокузнецк , 


■ КРОСС 


14-15 февраля чемпионат России (грузовики), 

Бронницы _ _ 

14-15 февраля Кубок России (легковые), Иркутск 

22-23 февраля Кубок России (грузовики, легковые), 
Рязань _ _ 

27-28 февраля традиционная гонка (багги, юниоры), 
Зеленоград 


ѵ' ДРУГИЕ ВИДЫ АВТОСПОРТА 


6-7 февраля Кубок России по ледовым гонкам, Ирбит 
13-15 февраля Кубок РАФ по трофи-рейдам. 
Саратовская обл. 

14 февраля ледо вая го нка «Байкал», Слюд янка 

21-22 февраля Кубок России по ледовым гонкам, 
Великий Новгород 

26-28 февраля чемпионат России по ралли-рейдам, 
«Северный лес», Ленинградская обл. _ 


Два старта 
для Н15 



Не ТОЛЬКО японские фирмы вын}’жде- 
ны затягивать пояса: «Ауди» до разумно- 
го минимума )фезала свое участие в гон- 
ках на выносливость. Европейская се- 
рия ЕМЕ8 и аналогичная американская 
АЕМ5 в 2009-м пройдуч' без у'частия «че- 
тырех колец», одержавших здесь вели- 
кое .множество побед. Но от двух са.мых 
важных гонок «Аущи» не в силах отка- 
заться. «12 часов Себринга» и «24 часа 
Ле-Мана» - такова програм.ма для ново- 
го болида «Ауди-К15 ТОІ», который, не- 
смотря на кризис, придет на СхМену побе- 
доносному КІО. 



Финальная арифметика 
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тюнинг 


НА ГРЕБНЕ МОДЫ 



Красные ноздри 

Флагман линейки паркетников «Мерседес- 
Бенц» и выходная машина с'^оличного бомон- 
да в одном лице, модель (Ы, подверглась 
глубокому дизайнерскому вмешательству. 
Студия А.К.Т. презентовала і^акет доработок 
под названием Маттиі (в переводе с немец- 
кого - «Мамонт»). Аналогии с вымершим мле- 
копитающим в перелицованном СІ увидеть 
несложно: грозные бамперы, мускулистые 
арки крыльев, ноздри воздухозаборников, 
из которых, кстати, струится свет различных 
оттенков. Но биксеноном и лампами днев- 
ного света сыт не будешь. А потому пятерка 
за харизматичность аэрокита и «неуд» за кон- 
структивную составляющую^ Тюнингеры пока 
лишь обещают путем манипуляций с электро- 
никой повысить мощность бензиновых мото- 
ров Ѵ6 и Ѵ8, а также дизельного агрегата. Зато 
заранее позаботились о дорожном просвете - 
он уменьшен на 35-60 мм. 



Кругом 20 

Специалисты из ателье «Хаманн» пе- 
ресхмотрели политику тюнинга БМВ 
шестой серии. На этот раз кит Есііііоп 
Касе доступен не только для купе, но 
и для кабриолета. Мастера тюнин- 
га загляштіи и в подкапотное про- 
странство, чтобы добавить по два де- 
сятка «жеребцов» бензиновым моде- 
лям 630І, 650І и дизельноіі модифика- 
ции 6356. Ограничитель максималь- 
ной скорости на топовой версии 650і 
«уговорили» на 270 кіѵі/ч вместо преж- 
них 250 км/ч. Доііо;інительные аріу- 


хменты в пользу продукции ателье: но- 
вая выпускная система, трехспицевый 
руль, размеченный до 300 км/ч спидо- 
метр и, конечно, эффектный аэроди- 
нахмический обвес. 

Об\^ка тоже не из простых: 

20- дюйіѵіовые колеса НМ Г.ѴО либо 

21 - дюймовые ИМ ЕѴО Еог§е6. «Ха- 
хманн» рекомендует использовать с ни- 
х\иі шішы Напкоок 51 ЕѴО. Спере- 
ди - 245/352К20 или 255/302К21 соот- 
ветственно, а сзади - 285/307хК20 или 
295/257К21. 



Под таким девизом специалисты )Е 
Ое!>і§п взялись за очередной проект. 
Под руку попался «СЕАТ-Леон». Бед- 
няга лишился воЗхѴіожности бликовать 
солнечными л)^іами на лакокрасочном 
покрытии: теперь его кузов покрыт 
специально разработанной пленкой, 
по виду напоминающей карбон. Ока- 
зывается, тюнингеры еще не исчерпа- 
ли все способы удивить клиента. 

А что с ездовыми качествахми? Пе- 
ренастройка электроники позволила 
двлтслитровому мотору ТОІ развивать 
176 л. с. (на 36 л. с. больше) и размени- 
вать первые 100 км/ч за 8,3 с (на секун- 
ду быстрее базовой версии). Крутящий 


мохмент вырос на 85 Н*м и составляет 
отныне 405 Н-м. Аналогичная тюнинг- 
программа дост}тіна и для бензинового 
мотора ТГ5І объемом 2 л. Оба агрегата 
голосят через сопла четырехствольной 

системы выпуска. 

/ 



ІІІІга-тюнинг 

ІИода на горячие хэтчбеки не проходит. 
Наоборот, производители тюнинговых 
аксессуаров ищут все новые конструктивные 
решения. А если они исчерпаны, то свежие 
объекты для доработок. Немецкая компания 
1Л/еіІес анонсировала комплект спортивной 
подвески ІІкга СТ для второго поколения 
«Шкоды-Фабия». Набор включает амортиза- 
торы и пружины, которые уменьшают дорож- 
ный просвет на 35 мм, что положительно ска- 
зывается на управляемости и устойчивости. 
Кроме этого, предлагаются комплекты 
укороченных пружин под маркой Брогі Г. 
«Купирование» возможно в пределах 
от 20 мм до экстремальных 50 мм. Продукция 
\Л/еііес отвечает требованиям немецкой тех- 
нической комиссии (ТОѴ). 
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тюнинг 5К00А0СТАѴ 


На всякий случай 

С появлением дизельной модификации «Шкоды-Октавия Р5» к теме горячих хэтчбеков 
возвращается Вадим Никишев. Фото: Вадим Крючков. 


У Н 1 1 версал ьн ых автомобилей 

не бывает. Когда меня спраши- 
вают, как\то машину лл^ше ку- 
пить, я обычно шл’чу: «Мусо- 
ровоз. Если, конечно, нужно реглтіярно 
вывозить отходы». Согласитесь, нельзя 
найти модель на все слл'чап жизни, поэ- 
тому каждый раз приходится л^итывать 
конкретные пожелания. Но когда рамки 
сужаются до іребоваиий «и па работу 
ездить, и на трассе зажечь», выбор пада- 
ет на класс хот-хэтчей. 

Они выросли из обычных город- 
ских малолитражек: их зарядили мощ- 
ными моторами, доработали им шас- 
си. Удачным рецептом ііольз\тются все 
производители, поэтому такие маши- 


ны относительно недороги и практич- 
ны. А вот нюансов немало - кто-то мак- 
симально акцентирует спортивность, 
жертвуя комфортом и )чшверсально- 
стью, др\тие делают ставку на сохране- 
ние базовых достоинств, добавляя не- 
много перца. 

«Октавия К8» с двигателем на тя- 
желОхМ топливе, пожаллті, из таких. 
С бензиновой версией мы познако- 
мились давно (ЗР, 2007, 2), дизель- 

ную увидели на Московском автоса- 
лоне-2008. Она ѵстлчіает бензиновой 
сестре в мощности - лишь 170 л.с про- 
тив двухсот. Зато заметно превосхо- 
дит по моменту: 350 Н-м доступны )гже 
начиная с 1750 об/мин. Тепловоз! 


Впрочем, не совсем: тепловоз рабо- 
тает по принципу дизель-генератора - 
в движение его приводят электромо- 
торы. А на «Октавпи-К8» установлена 
6-ст\чіенчатая трансмиссия 08С с дву- 
мя мокрыми сцепления.ми. Для мото- 
ра с узкИхМ рабочим диапазонохМ оборо- 
тов - оптихмальный вариант. 

ТандСжМ двигателя и коробки работа- 
ет прекрасно. Очевидно, алгоритм смены 
передач здесь адаптирован к харакіери- 
стикам дизеля. И при неспешном разго- 
не, И при максішальном ускорении авто- 
мат подгадывает переключения настоль- 
ко \ 7 іачно, что разрывов потока хмощно- 
сти и рывков практически не ощулцаешь. 
Но чтобы іючзтвствовать характер сило- 
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с Накладки на педали, вставки под металл - 
принадлежность горячей модификации. 
Новый мультимедийный центр доступен 
в других комплектациях. 

О Пустынные извилистые дорожки, будто 
срисованные с асфальтовых ралли, позво- 
лили высоко оценить драйверские качества 
«эрэски». 

О Граница между обычной и заряженной 
версиями начинается с фирменного обвеса. 
Рестайлинг коснется и версии Р5, но мы оце- 
ним его лишь осенью. 


вого агрегата, л)’чше \т:отіть педаль аксе- 
лератора примерно на три четверти хода. 
Тогда стрелка тахометра начинает взмы- 
вать и падать, а каждое переключение со- 
провождается заметным толчком. Объ- 
ективно не самый быстрый режихМ, зато 
на }фовне ощущений попучгешъ ожидае- 
мый \"ровень адреналина. 

Признаюсь откровенно: встречи 
с этой «эрэской» ждал, храня в памяти 
тепло от общения со старой «Шкодой- 
Фабия К8». Там тоже был дизелек, прав- 


да, с характеристиками поскромнее, 
но агрегатированный с шестист\чіен- 
чатои «ручкой». Вот где Д)чпа радова- 
лась! Каждое переключение пробужда- 
ло такую лавину тяги, что ведущие ко- 
леса проворачивались даже при перехо- 
де на третью ступень, У более солидной 
«Октавии» манеры взрослее, такого ху- 
лиганства она себе не позволяет. 

И в мелочах, іі в целОхМ «Октавіія-К5» 
не скрывает своей принадлежности к бо- 
лее высокохму классу. Рутіевое управление 









Ф Сиденья с лого- 
типом хорошо фик- 
сируют в поворотах 
и не напрягают 
в дальних поездках. 


О Фирменный цвет 
суппортов вообще- 
то зеленый, но крас- 
ный на спортивных 
авто привычнее. 
Впрочем, эффектив- 
ность торможения 
от цвета не зависит. 


С Дизельную версию, кроме характерно- 
го звука, внешне ничто не выдает. 


Ф «Бросить все... и в Кисловодск»? Легко! 
Даже с семьей и полным багажником. А ведь 
есть еще и горячий универсал... 


О Еще одно отличие заводского тюнинга: 
вместо пузырящейся тонировочной пленки - 
аккуратная затемняющая сетка. 


I (К 


&ко€Іа Осіаѵіа К5 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ 

Размеры, мм: 


длина 

4578 

ширина 

1769 

высота 

1447 

Объем багажника, л 

560/1420 

Снаряженная масса, кг 

Полная масса, кг 

1455 

1995 

Разгон 0-100 км/ч, с 

8,4 

Максимальная скорость, км/ч 

225 

Топливо 

дизельное 

Запас топлива, л 

55 

Расход топлива, л/100 км 

смешанный цикл 

6,0 


ДВИГАТЕЛЬ: 

дизельный Р4, 16 клапанов, 2,0 л, 125 кВт/170 л.с. 
при 4200 об/мин, 350 Н-м при 1750-2500 об/мин 

ТРАНСМИССИЯ: 

переднеприводная, А6 

ХОДОВАЯ ЧАСТЬ: 

подвески - независимая типа «Мак-Ферсон»/ 
независимая многорычажная; рулевое управле- 
ние - реечное с гидроусилителем; 
тормоза - дисковые вентилируемые/дисковые, 
ШИНЫ-225/45В17 


стандартное, в связке поворотов ухвати- 
стым «бубликом» приходится активно ра- 
ботать. Спортивная (в отлттпіе от той, ч го 
у болыиинства российских «пікод») под- 
веска надежно )7^еряаівает автохмобішь 
и на ровном, и на волнистом покрытии. 
Кому-то опа покажется жес гксзватой, а по 
мне - в самыіі раз: и душу не вытрясаег, 
п уберегает от раскачки на неровпостжх. 

Сполна насладившись спортивной 
составляющей, оценим гражданск^чо. 
Версия сохранила все достоинства 
стандартной «Октавии». Эю и простор- 
ный для своего класса салон, и практич- 
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ный клюзов хэтчбек с поистине огромным 
багажником. Если на выходные не на- 
мечены прострелы на автодро.ме, мож- 
но смело везДи на дачу хма^му с джлигля- 
ми помидорной рассады: места хватит, 
как и дорожі^ого просвета. Предусмотре- 
на стандартная трансфорхмация салона 
с откидными спинками, превращающая 
горячий хэтчбек в небольшой грузовик. 
Проем за задии.ми сиденьями не оірани- 
чен допо7інительнЫхѴіи усилителяхми кузо- 
ва, как у некоторых собратьев по жанру. 

А б)7^и(ічные поездки на работу 
с нехминуемыми пробкахми скрасит бо- 
гатая комп;:(ектация: климат-контроль, 
люк с электроприводохм, задний парк- 
тропик и ксеноновый свет. Из новинок, 
которые с недавнего вре.мени стали до- 
ступны владельцам рестайлинговых 
«октавии», - мультимедийный центр. 
С помощью сенсорного экрана хмож- 
но выбрать источник звука (радио или 
кохМиакт-дис^ч) или режіим навигации. 
Кстати, карты грузятся с ОѴО, но вос- 
производить алщио или видео с носите- 
лей этого форхмата система не способна. 
Зато МРЗ читаются без проблехМ - с дис- 
ков, с карты памяти 50, с внешнего но- 


сителя через линейный в.ход или же 
со встроенного винчестера на 30 Гб. По- 
сетовать можно лишь на два прокола: 
кириллица по-прежнему недост^чпіа; 
без навигационного диска систе.ма \тіор- 
но держится за немецкий язык - попы г- 
ки переключиться на более знакомый 
английский в подменю Зу^іспістзГсПші^ 
успехом не увенчались. 

' 4 

Неделя с новой «эрэской» пролете- 
ла незаметно, как и полторы тысячи ки- 
лометров, добавившиеся в окошке одо- 
метра. Где ездили? Да везде, о чехМ го- 
ворилось выше. Удобство 05С оцени- 
ли в ежедневных разъездах по юроду, 
круиз- контроль - в неспешнохМ загород- 
ном движении в сторону подмосковной 
дачи. Посетили Бородинское поле, оце- 
нили )тіравляемость на пустынных из- 
вилистых дорожках. Поездка с полноіі 
загрузкой выявила лишь один недоста- 
ток: трем задним пассажирам в верх- 
ней одежде непросто найти захМкн рем- 
ней безопасности. Словом, если не тре- 
ол^тся вывозить мусор в промышлен- 
ных хмасштабах, на роль единственного 
автомобиля в сехмье дизельная <<ІПкода- 
Октавия К5» подходит отлично. ' ЗР 


ОСОБОЕ МНЕНИЕ 


Антон ЧУЙКИН, 

заместитель главного редакто- 
ра ЗР; служебный автомобиль - 
«Шкода-Октавия 1,6 Р5І» 

Любая «Октавия» - очень правильная 
машина, с выверенной эргономикой 
и хорошими ходовыми качествами. 
Возможно, в ней не хватает перчин- 
ки, а в версии Р5 перца даже много- 
вато, поэтому возникают неоднознач- 
ные ощущения. Для гражданского ав- 
томобиля модель Р5 слишком жест- 
кая; по сравнению с моей машиной 
у нее меньше дорожный просвет: при 
парковке вплотную к бордюру прихо- 
дится осторожничать там, где обыч- 
ная «Октавия» встает с ходу. А назвать 
ее по-настоящему спортивной не по- 
зволяют возможности дизеля. На мой 
взгляд, чтобы претендовать на спорт, 
170 сил маловато. Уверен, если по- 
жертвовать управляемостью и сде- 
лать подвеску помягче, а клиренс по- 
больше, Р5 станет очень привлека- 
тельной машиной на каждый день. 


ЧУ Фото с карельским пейзажем сделано в Подмосковье. 

Но и в Карелии на гравийных дорожках эта «Октавия» не спасует. 
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ф 
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Дилер 


СМАХ 


2008 2/100 518000р. 5А 1.6 Б,Р4 100 П М,5 




■ ■ 


(«Нью-Йорк Моторс-Москва» 


(495)737-04-05, 

ѵ;ѵѵѵ/.путт.ги 


Ехсаре 


2008 1/6.0. 845500р. 5/5 2.31 Б,Р4 145 4x4 А, 4 


Ш 


Есть 


(Нью-Йорк Моторс-Москва» 


т 


(495)737-04.05, 

ѵѵтѵ.путш.ги 


ГіеіГа НЕ\Ѵ 


2008 2/100 388000р 3/- І.З^ Б,Р4 82 П М,5 


«Нью Йорк Моторе Москва» 


(495)737 04-05, 
ѵѵѵѵѵѵ.путт.ги 


Еи$іоп 


2008 2/100 393500р. 5/- 1.4 Б,Р4 80 П М,5 


^«Нью Иорк Моторе Москва» 


(495)737-04-05, 

ѵѵѵѵѵ/.путт.ги 


Мопсіео 


2008 2/100 5453(Юр. 4/- 1.6 Б,Р4 125 П М,5 


ИЗ 


Есть 


кНью-йорк Моторе Москва» 


(495)737-04-05. 

ѵѵѵѵѵѵ.путт.ги 



Медапе Еыате 


2008 2/6.0. 530 000р. 5/5 1.6 Б,Р4 110 П А.4 


5сеп!С 


2008 2/6.0. 630600р. 5/5 1.6 Б,Р4 110 П М,5 


ЗеГеС 


5утЬо1 ИЕѴѴ 


$ко(1а 


ОсіаѵіаТоиг 


ѴоІк5«гааеп 


Сасісіу 


2008 2/6.0. 410525р. 4/5 1.4 Б,Р4 98 П М.5 


2008 2/6.0. 460000р. 5/5 1.6 Б,Р4 102 П М,5 


2008 2/6.0. 615000р. 4.^5 1.6 Б,Р4 102 П М,5 


ДѴ 


ВЗ 


В 


ГС*-* 


*Автоцентр ОВОД» (495)787-53-53, ѵѵѵуѵѵ.оѵосі.ги 
«Автоцентр ОВОД» ( 495)787-53-53, ѵтѵѵ.оѵосі.ги 
«Автоцентр ОВОД» (495)787-53-53, ѵѵѵѵѵѵ.оѵосі.ш 


. «ВЕНТУС» 


(495)234-39-13, шѵѵ.ѵепіиз.гц 


СоІГ 


2008 2/^.0. 606500р. 5/5 1.6 6,Р4 102 П М,5 


_г 


0)6 


^ Л^Авто Ганза» (495)787-5588, ѵѵѵѵѵѵ.аіііоІіап$а.ги 

"І-ттАвто Ганза» (495)787-5588, ѵѵѵѵѵѵ.ацТо[іап5а.ги 


* Б - беніиновыи. Д - дшельныи, ТД дизельный с іурбона/щувом, Г - гибридный (расположение цилиндров . Р-рядиые, V -V -образные, Ор - оппозитные, М - дубльѴ 12 -ти цилиндровые), ** П - передний, 3 задниц 4x4 - полный, М механическая, А автоматическая, 

Р - роботизированная. В - с вариаіО[юм, 4 ЦЗ - центральный замок, ДУ - с дистанционным управлением, 5* Г - гидравлический Э - электрический, 6 СО - устройство для чтения ко.мпакт-дисков с радиоприемником, Т - кассетная магнитола, К - радиоприемник 















Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 363-47-27 (многоканальный) 
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Дилер 


X 

X 

с: 

Ф 

а. 


ѴоІк5іѵаоеп 


СоКРІиі 

20(18 

2/6.0. 636900р. 

5/5 

1.6 

Б,Р4 

102 

П 

М,5 

■ 

■ 


■ 6 



■ 

13 ■ 

г 

■ 

СУ 6 

■ 

■ 

■ 

■ 

''Авто Іанза» 

(495)787-5588, ѵѵхгѵѵ.аи(оІіап$а.го 

іепа 

2008 

2/6.0. 626300р, 

4/5 

1.6 

Б,Р4 

102 

п 

А.6 

■ 

■ 


■ с 



■ 

13 ■ 


■ 

СУ с 

■ 

■ 

■ 

■ 

«Авто Ганза» 

(495)787-5588, \ѵш.аиіо[іапу.П) 

МиІ!іѵап 

2008 

2/6.0. 1 702 200р. 

5/7 

2.5 

тР5 130 

п 

М,6 

■ 

■ 

■ 

■ 

■ 

■ 

■ 

ш ■ 


■ 

■ СБ^: 

■ ■ ■ ■ ■ 

■ 

■ 

■ 

■ «Авто Ганза» 

(495)787-5588, ѵѵ\ѵѵѵ.аиТо1іап$а.го 

Ра55аі В6 

2008 2/100 %5 989р. 

4/5 

1.8 

Б,Р4 

160 

п 

А, 6 

■ 

■ 

■ 

■ ■ 

■ 

■ 

■ 

■ 

э 

■ 

■ 4 

■ ■ ■ ■ 

■ 

■ ■ 

■ 

■ ■ «Автоцентр Немецкий Дом» (495)785-84-84, 


























(495)221-68-00, ѵѵѵѵ\ѵ.пет(1от.ги 

Ра55агТ5І Сотіолііпе 

2008 

2/6.0. 790250р. 

4./5 

1.8 

Б,Р4 

160 

п 

М,6 

■ 

■ 

■ 

■ 

■ 


■ 

^ ■ 

э 


■ СУ'< 

■ ■ 

■ 

■ ■ 

■ ■ 

«Атлант-М» 

(495)777-6-505, ѵлѵ\ѵ.аТІапТ-т.гц 

Ра5$а(Тгеп(1іпе 

2008 

2/6.0. 650000р. 

4./5 

1.6 

Б,Р4 

102 

п 

М,5 

■ 

■ 

■ 

■ Ь 



■ 

с* 

и 

3 



■ ■ 

■ 

■ 

■ ■ 

1 г 

«Атлант-М» 

(495)777-6-505, ѵѵѵм'.аТІапТ-т.гі 

Раііаі 

2008 

2/6.0 936300р. 

4/5 

1.8 

Ь.Р4 

165 

п 

А, 6 

















(495)787-5588, Ш'ѵ.',аи(оІіапчі.гі 

Роіо 

2008 

2/6.0. 522000р. 

5/5 

1.4 

Б,Р4 

80 

п 

А,6 








. 




■ 

■ 

■ 

■ 

«Авто Ганза» 

(495)787-5588, ѵѵѵѵѵѵ.аиіоИапіа.гі 

ТоиагедСРТВИтоііоп 

2008 

2/6.0. 1545820р. 

5/5 

2.5 

ТДѴ5 174 

4x4 

А,6 

















(495)777-6-505, ѵлѵѵѵ.аТІапТ-т.п 

Тоиагед 

20(І8 2/6.0. 1 830000р. 

5/5 

3.0 

ТД.Ѵ6 225 

4x4 

А.6 

















(495)787-5588, ѵѵѵѵѵѵ.аи!о1іапм.п^ 

Тоигап і 

2008 

2/6.0. 686900р. 

5/5 

1.6 

Б,Р4 

102 

П 

М,5 

■ 

■ 

■ 

■ 6 

■ 

■ 

■ 

УЗ ■ 


■ 

СЕЧ 

■ 

■ 

■ 

■ ■ 

■ «Авто Ганза» 

(495)787-5588, ѵѵѵѵѵѵ.аиТоНап^а.го 


* Б беніиновыи, Д ди?ельный,ТД дшельныи с іурбонадііувом, Г гибридный (расположение цилиндров : Р-рядные. V V -образные. Ор - оппозиіные, - дубль V 1Р - іи цилиндровые), *♦ П - передний, 3 - задний, 4x4 полный. *** М механическая, А авіоматичес 
Р роботизированная, В с вариатором, 4* ЦЗ центральный замок, ДУ ■ с дистанционным управлением, 5* Г - гидравлический, 3 - электрический, 6* СО ■ устройство для чтения компакт-дисков с радиоприемником, Т - кассетная матнитола, Р - радиоприеіу 


СТОА и АВТОСЕРВИС 


СТОА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ВИД УСЛУГ** 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

СТОИМОСТЬ 

НОРМОЧАСА 

ВЮСК 

495 730 02 92 

ул. Перовская, д. 1 

\ѵѵѵѵѵ.Ыосктоі:ог5.ги 

СР,КР,ТО,Г,А.О 

Нуипсіаі 

675 руб. 

ВЮСК 

495-730-02-82 

ул. Перовская, д. 1 

ѵуѵуѵѵ.Ыоск-тІі5иЬі5Ьі.ги 

СРКРТ0,Г,А,0 

Мі($иЬі$Ьі 

55$ 

ВЮСК 

495-730-78-78 

ул. Перовская, д. 1 

ѵѵѵѵѵѵ.Ыоскаиіо.ги 

СРКРТ0,Г,А,0 

СЬеѵгоІеІ 

1200 руб. 

ВЮСК 

495-730-78-78 

ул. Перовская, д. 1 

ѵѵѵѵѵѵ.Ыоскаию.ги 

СРКРТ0,Г,А,0 

ОреІ 

1 200 руб. 

ВЮСК 

495 730 78 88 

ул. Электродная, д. 14, стр. 1 

ѵѵѵ/ѵѵ.Ыоск атреі.ги 

СРКРТО.Г.А.О 

Ѵоіѵо 

2295 руб. 

Автоцентр «НЕМЕЦКИЙ ДОМ» 

495-785 84 84 

Спартаковская пл., д. 1/7 

ѵѵѵѵѵѵ.петсіот.ги 

СРКРТ0.Г,А,0 

Ѵоікіѵѵадеп АС 

1550 руб. 

«АВТО ГАНЗА» 

495-787 55-88 

ш. Энтузиастов, 27А 

ѵѵѵѵѵѵ.аиІоИап5а.ги 

СР КР, ТО. Г, А, 0 

Ѵоікьѵѵадеп 

1090-2090 руб. 

** СР слесарный ремонт, КР кузовной ремонт. ТО - 
Н - в наличии неоригинальные запчасти 

техническое обслуживание, Г гарантийное обслуживание, А 

установка аксессуаров, О в наличии оригинальные запчасти, 






МАГАЗИНЫ ЗАПЧАСТЕЙ И АКСЕССУАРОЁ 

ФИРМА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ГРУППА ЗАПЧАСТЕЙ* 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 


«МАЗДААВТО» 

495 771 52 52 

ул. Гиляровского, д. 47, стр 5 

ѵѵѵѵѵу.аиіо доосіь.ги 

Д. Тр, X, Тм, р П, К, Э, А, В, 0. Н 

Магсіа, Ніььап, РогсІ,Тоуоіа, ВМѴѴ 

ВЮСК 

495 730 02 92 

ул. Перовская, д 1 

ѵѵѵѵѵѵ.ЫосктоГогБ.ги 

А, В,0 

Нуипсіаі 


ВЮСК 

495-730-02-82 

ул. Перовская, д. 1 

ѵѵѵѵѵ/.Ыоск-тіі5иЬі5Ні.ги 

А, В,0 

Міі^иЬі&Гіі 


ВЮСК 

495-730-02-88 

ул. Электродная, д. 14, стр. 1 

ѵѵѵѵѵѵ.Ыоск-атреІ.ги 

А, В,0 

Ѵоіѵо 


«АВТО ГАНЗА» 

495 787 55 88 

ш. Энтузиастов, 27 А 

ѵѵѵѵѵѵ.аиіоІіапБа.ги 

Д,Тр, Х,Тм,РП, К,Э, А, В, 0,Н 

Ѵоікіѵѵа еп 



*Д двигатель, Тр трансгииссия, X ходовая часть, Тм тормозная система Р - рулевое управление, П подвеска К кузов, Э электрооборудование А дополнительное оборудование, 
аксессуары В - все группы запчастей О - оригинальные запчасти Н неоригинальные запчасти 


За рулем 2/2009 2 35 


ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ)» 


>« 
<з: сь 
в 

ЗЕ 
о о 


Цена, руб.* 

ф ^ 

ЯЕ 

цс 

маркф МОДМЬ 

тіп 

шах 

§ 

о 

«0ка»СеАЗ-іЬі6 і 

145000 

152000 

ВАЗ-21054 1 

145700 

168090 

ВАЗ-21074 ' 

г 

161 500 

164230 

ВАЗ-21041 ' 

185500 

- 

I 

0 аеѵѵооМаІі 2 

204000 

294500 

ВАЗ-21 1 3 «Лада-Самара» хэтч6ек| 

218900 

260890 

ВАЗ-21 14 «Лада-Самара» хэтчбек^ 

229000 

261 250 

ВАЗ-1 1 1 8 сЛада-Калина« седан ' 

230 200 

305 200 


ВАЗ-1 119 «Лада-Калина» хатчбек 

230200 

312200 


ВАЗ-1 1 1 7 «Лада-Калииа 
универсал 

235000 

304300 

ВАЗ-21 1 5 «Лада-Самара» седан ■ 

236000 

282400 

і 1 

щ 

СбеѵгоІеГ Зрагк 

253920 

369220 

ВАЗ-2121 «Лада 4x4" 

255900 

295000 

СЬеѵгоІеІ Іапоь 

256000 

294000 

Шап Вгеег седан 

259000 

340000 

Сбегу АтиІеГ 

262000 

271000 

Сбегу 006 

263500 

288500 

ОгеагІѴаІІ Регі, к 

270000 

315000 

300000 

Оаеѵѵоо Мехіа ,і 

276000 

324000 

Вепаиігіодап ' 

277300 

349500 

1і[ап Вгее 2 НаісбЬаск 

278000 

303000 

ГАЗ-31105 

278300 

312440 

ГАЗ-3102 

280000 

378900 

ВАЗ-2111 

284100 

316270 

ВАЗ-2170 «Лада-Приора» седан 

289400 

325 300 

НуипОаі беіі II 

292900 

457900 

ВАЗ-21 31 «Нива» 

297900 

312900 

ВАЗ- 2 172 «Лада- Приора» хэтчбек 

298600 

328500 

ВУО РЗ 

299000 

364000 

бееіу МК 

299000 

359000 

§ 

Сбегу Кіто (512) 

302000 

- 

ПАТ Рапсіа 

305000 

355000 

5ко(іа РаЬіа 

309000 

489000 

РеидеоГ 107 30 

309000 

334 000 

РА^ѴіІа НаісбЬаск 

312000 

335000 

СбеѵгоІеІАѵео НЗО 

313860 

461 170 

Реидеоі 107 50 

317000 

342000 

иА2 Нипіег 

320000 

365 000 

СбеѵгоІеІАѵео 5е(1ап 

321 130 

478420 

ВУОРЗ-К 

325 000 

400000 

РАѴѴѴіТа 

325000 

345000 


Сбеѵгоіеі Аѵео Н50 

337460 

471 620 

РепаиНБутЬоІ 

338400 

380800 

Реидеоі 206 5е()ап 

339000 

400000 

РІАТАІЬеа 

339000 

399 000 

Реидеоі 206 30 

341000 

436300 

КІА 5ресіга 

342 000 

403000 

ОреІ СогБа 30 

343900 

770000 

Сіігоёп СЗ 

345 000 

487000 

РІАТ Сгагкіе Рипіо 30 

350000 

625000 

400000 

Реидеоі 107 50 

351 000 

446300 

РогО Росиь 

352000 

556000 

Сбеѵгоіеі ІасеПі НаісбЬаск 

352320 

510400 

ОреІ Сог$а 50 

353900 

659500 

КІА Рісапіо 

355000 

410080 

ОееІуѴіБіоп 

359000 

399 000 

Сбеѵгоіеі ІасеПі БеОап 

363550 

535450 

Вепаиіі 5утЬоІ Меѵѵ 

371 275 

483 275 

Сіігоёп С2 

373000 

500000 

Сбегу Рога 

375000 

394 500 

5ко(Іа Ргакіік 

379 000 

1 

1 429000 

ТагАЗ Ѵопех Еіііпа 

і 379900 

і 404900 1 


• 

& 

2 ас 
в о 

М^жа, модель 

Цеиа^руб.* 

X «8 
ф X 

X 

тіп 

шах 

г т 

' 

Сбеѵгоіеі Міѵа 

380000 

629000 


ѴоІкБѵѵадеп Роіо 

380916 

510108 

і ! 

ОреІ СотЬо 

382000 

555000 


Роге) РіеБіа Меѵѵ 

389000 

508000 


Реидеоі 207 30 

390000 

447000 


РогО РиБІоп 

394500 

519500 

О ' 

ЗкоОа Осіаѵіа Тоиг 

395000 

579000 


МіББап АІтега СІаББіе 

397 900 

491900 


БкоОа РаЬіа СотЬі 

399000 

539000 


5ко(Іа ВоошБіег 

399000 

680000 


КІА Віо 

399000 

469000 


РІАТОоЫо Сагдо 

399000 

460000 


ОгеаШаІІ Баііог 

399 000 

430000 


МіББап Міега 

400200 

535400 


Реидеоі 207 50 

401000 

458000 


ЗШІЬіга 

409900 

575 000 


ВепаиІІ Капдоо ЕхргеББ 

412350 

492800 


Сіігоеп Вегііпдо Рігбі 

413000 

- 


иА2 Ріекир 

415000 

450000 


5ЕАТ СогйоЬа 

417900 

464000 

1 


РІАТ СгапОе Рипіо 50 

420000 

520000 


Сбеѵгоіеі Іасеііі Тоигег 

422750 

527600 


МііБиЬіБбі СоІІ 

431 635 

515284 

1 

МіББап Моіе 

431800 

561 200 


ВепаиІІ СІіо 

432100 

549900 


Ма 2 (]а 2 

438 000 

611000 


НуипОаі Маігіх 

439900 

528900 


иА2 Раігіоі 

440000 

591000 


5илікі 5ѵѵій 

440500 

519000 


ОреІ Мегіѵа 

441900 

758500 


Реидеоі РаПпегѴР 

443000 

- 


Сіігоеп С4 Меѵѵ НаісбЬаск 

445 000 

633800 


СгеаіІѴаІІШдІе 

445 500 

480000 


ВепаиІІ Капдоо 

447150 

576800 


ВепаиІІ Медапе 5е(1ап 

451 700 

679 700 

I 

НопОа іш 

454000 

497000 


ВгіІІіапсе М2 

455000 

540000 


РІАТ ОоЫо Рапогата 

459000 

529000 


Сіігоёп С4 Меѵѵ Соире 

460000 

635000 


ОгеатѴѴаІІЗОѴСЗ 

477500 

- 


МііБиЬіБбі Іапсег 5ТѴѴ 

478380 

597372 


КІА СегаЮ Меѵѵ 

479 000 

559000 

о 

ѴоІѵоСЗО 

480000 

1039500 

§ 

§ 

Сбеѵгоіеі Веіго 

485300 

464400 

«А 

Ѵоіда 5іЬег 

487400 

557300 


Нуипбаі ЕІапіга Ме\ѵ 

489900 

693900 


Зигикі 5X4 ЗеОап 

492 000 

585500 


КІАСее'О 

497 140 

621790 


Сбегу Тіддо 

497550 

595520 


МііБиЬІБбі Іапсег X 

497671 

771 304 


КІА Рго_сее(І 

498480 

640520 

, 

ЗкоОа Осіаѵіа 

499000 

999000 


Сбегу СгоББ ЕаБіаг {В14) 

499000 

- 


КІАСеегІІѴадоп 

501160 

660620 


КІАСееУБѴѴ 

501160 

653920 

г 

ѴоІкБѴѵадеп СоІР 

502 141 

961 820 

о 

Сіігоёп ХБага Рісзббо 

505000 

- 


Реидеоі 30850 

509000 

589000 


Зигикі Лтпу 

512000 

560000 


Тоуоіа УагіБ 

514442 

597866 


Ш ЯЕ 

И 

Н 


5? 

ІГ 


§ 

о 

§ 




Марка^ модель 

Цена, руб.* 

тіп 

тах 

Сіігоёп Меѵѵ Вегііпдо 

515000 

606500 

РІАТ Рапгіа 4x4 

515000 

- 

РогаС-МАХ 

519000 

820000 

Зилікі 5X4 НаісбЬаск 

519000 

646000 

МІББапГііОа 

520 400 

616400 

ОреІ АБіга 

526500 

842500 

Нопаа Сіѵіс40 

533000 

653000 

ТагАЗ Тадег 

539900 

720900 

МагбаЗ 

541000 

762000 

ВепаиІІ Медапе НаісбЬаск 

542800 

745500 

Рога Мопбео 

546300 

999300 

Тоуоіа СогоІІа 

547812 

717439 

РІАТ 500 

555000 

і 

590000 

ѴоІкБѵѵадеп СоІРРІиБ 

557971 

806115 

ОреІ 2абга 

558500 

968900 

Сбеѵгоіеі Еріса 

561000 

710200 

ВепаиІІ Медапе Ьіаіе 

564100 

781 400 

МііБиЬіБбі Іапсег X ЗрогіЬаск 

566452 

682503 

ОреІ Ѵесіга 

569000 

990000 

ОгеаШаІІ Ноѵег 

577000 

705000 

ѴоІкБѵѵадеп Тепа 

579203 

728811 

Тоуоіа АигІБ 

581 181 

7090% 

ЗиЬаги Ітргега 

585500 

876700 

5ЕАТ Іеоп 

589000 

1069000 

БЕАТТоІеао 

589000 

815000 

ЗБапдУопд Асіуоп ЗроПБ 

592000 і 

789000 

ОоОде СаІіЬег ; 

598418 

918502 

ТагАЗ Воаа Рагіпег 

600900 

740900 

Сіігоёп С4 РісаББо 

607000 

841000 

МіББап МРЗОО Ріекир 

607 560 

750 000 

ЗЕАТАІіеа 

609900 

999000 

МіББап ОаБбдаі 

632400 

923400 

МегсеаеБ-Веп 2 А-КІаББе 30 

637 000 

875000 

Реидеоі 407 

637800 

959200 

Сіігоёп С5 Меѵѵ Беаап 

639 000 

1 380000 

МагОа 3 РІаБб Еаіііоп 

642000 

693000 

ВепаиІІ Зсепіе 

642350 

805750 

Сіігоеп С4()гапа РісаББО 

643000 

869500 

КІА СагепБ 

649000 

769000 

БЕАТАПеаХЕ 

649900 

859000 

ѴоІк5\ѵадеп Рзббві Зеаап 

650 000 

1402480 

РІАТ ЗеаісІ 

650000 

680000 

НуипОаІТисБОп 

652900 

930900 

РІАТ Вгаѵо 

655000 

720000 

МегсеаеБ-Веп 2 А-КІЗББе 50 

661 500 

910000 

Нуипааі МР Зопаіа 

666999 

943900 

Нопаа Сіѵіс 50 

674000 

775000 

МагОа 5 

676000 

964000 

ВепаиІІ Сгапа Зсепіе 

682550 

845 950 

Зигикі Огапб ѴПага Меѵѵ 30 

685 000 

870000 

Ма2аа ВТ- 50 

689000 

937000 

ѴоІкБѵѵадеп Тоигап 

690091 

%7274 

МІББап 0аБбдаі-+^2 

691 700 

918400 

МііБиЬіБбі Оаіапі 

693175 

818715 

ВепаиІІ Еадипа НаісбЬаск 

694625 

1008650 

МІМІОпе 

6% 500 

752500 

ВМѴѴІЗегіеБЗО 

697200 

1040400 

КІА МадепііБ 

699000 

770000 

МііБиЬіБбі 1200 

-Л 

699528 

901 815 
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>« 
>ЯЕ Оі 

ев 5 
о о 

Марка, модміь 

Цена, руб.* 

>аЕ а- 

а О 

Марка, моденъ 

Цена, руб.* 

* 8 
^«1 

ІЛІП 

1 

шах 

1 

X 2 

^ т 

тіп 

шах 


Оскіде Аѵепде^ 

702793 

1 804849 


НопсІаСіѵІсТуре-В 

913000 

964000 


ѴоІк5\ѵадеп Сго55СоИ 

705139 

І 766059 1 


Кі5$апХ-ТгаіІ 

917700 

1 178 200 


Тоуоіа АѵепіІіІ 

709096 

1042789 

. 

МааІаЗМРЗ 

919000 

953000 


ВепаииТгабс^^п 

1 

718550 

741 100 


5иЬаги Роге5іег 

923600 

1 303600 


Реидеоі207СС 

722000 

805000 

О 

Ѵоікзѵѵадеп РазмКС 

924051 

1 552000 

§ 

МІНІСоорег 

727200 

835000 

§ 

Ѵо1ѵо560 

930 000 

1189400 

ІА 

ВМ\Л/ 1 5егіе5 50 

727200 

1065600 1 

Ок 

ВепаиІІ ТгаОс 

930850 

1011800 

Ск. 

ѴоІк5\ѵадеп РаБ$а(ѴагіалІ 

728289 

1439187 


Кі»ап Наѵага 

936500 

1 144500 


КІА 5рогТаде 

729000 

929000 


РІАТ Сгота 

940000 

1050000 


5ААВ9-3 5роП5е(Іап 

734000 

864000 


ЗмпдѴопд ВехЮп II 

940000 

1 130000 


Маг(]а 6 5е<іап 

736000 

1003000 


Нуилсіаі 5апіа Ре Не\ѵ 

944900 

1 138000 


РоМ 5-МАХ , 

745700 

1210700 

■ 

КІА 0ріги5 

951800 



СИгузІегРТСгиізег 

749972 

- 


АІГаВотеоСТ 

952 000 

1445500 

[ ' 

Магсіа 6 НаісНЬаск 

754000 

1001000 1 

1 

Тоуоіа ВАѴ4 

964927 

1 179046 

Іи*., ТІ 

Тоуоіа СогоІІаѴегіо 

773054 

873 162 

1 

Реидеоі4007 

%5000 

1 103000 

Ш 

АІГа Котео 147 

773500 

889000 

- 

ВМѴ/ 3 5егіе5 5е(1ап 

977800 

1 875 200 


Рогсі Саіаху 

777 700 

1248800 


ВМѴѴ 1 5егіе5 Соире 

980400 

1373300 


5іапдѴопд Кугап Nеѵ^ 

784000 

941000 


Ма2(іаМХ-5 

998000 

1141000 


5ААВ 9-3 Брогт'СотЬі 

784000 

1 914000 


0о(ідеNі^^о 

1002002 

1268739 

1 

Тоуоіа Сатгу 

790000 

> 1165143 


Нуилсіаі Не« Н-1 

1008900 

1039900 

§ 

со 

5ко(1а БирегЬ Ме« 

790000 

1070000 


Аисіі А4 

1011000 

1666400 

, 

Нуипсіаі Соире Неѵѵ 

793900 

973900 


ІеерѴ/гапдІег 

1017178 

1 223 757 


Міі5иЬІ5Ні Ра)его 5роП 

794620 

1061 012 


СЬеѵгоІеіТгаіІВІагег 

1028400 

1338300 


Оо(іде Іоитеу Меѵѵ 

795571 

1 117975 1 


ВМ\Л/15егіе5СаЬгіоІеі 

1042800 

1297000 

V 

СИеѵгоІеіСаріІѵа 

798700 

%1800 

о 

ІтргегаѴ/ВХ 

1051600 

1053600 


БіапдѴопд Асіуоп 

799000 

885000 

3 

А 

Мегсе<іе5-Вел2С-КІа5$е 5е(іал 

1067500 

2684500 


Бигикі Сгапсі Ѵііага Кеѵѵ 50 

800000 

1 190000 

3 

НуипсіаіСгапсіеиг 

1072900 

1234900 


ІеерІіЬегіу 

808353 

828562 


5иЬаги ОиіЬаск 

1074400 

1 515200 


МІМІШЬтап 

810000 

1011600 


Аисіі А4 Аѵапі 

1081000 

1736400 


Ноп{1аАссог(1 

811000 

1000000 


Мегсе<іе5-Веп2 СІС 5роП5 Соире 

1081 500 

13% 500 


СНгу5Іег5бЬгіпд 

812844 

981 251 


5ЕАТ АІіеа Ргееігаск 

1089000 

1029 000 


1еерСотра55Іітііе{1 

812844 

864489 


Іап(іВоѵег0еРел(1ег 

1095000 

1 189000 


Роп1Роси5 5ТШ5 

818000 

861000 


АІРаВотео159 

1095 500 

1620500 


Міі5иЬІ5ІііСгап(]і$ 

818077 

1040274 


Ѵоікз^адеп Еоз 

10% 208 

1416699 


ВепаиііСІіоЗроП 

818800 

— 

шк 

Аисіі АЗ СаЬгіоІеі 

1 100900 

1387600 


ОреІАягаТѵѵіпТор 

819000 

989000 


ЕапО Воѵег Ргееіапсіег 2 

1 110000 

1520000 

1 

Сіігоёп С5 Ме^Тоигег 

821000 

1420000 


5$апдУопд Во(1іи5 

1 116000 

1232000 

«0 

Ропі Роси5 Соире-СаЬгіоІеІ 

826000 

958000 


МіІ$иЬІ5Ні Ра]его 5рогІ Меѵѵ 

1 119405 

1262975 


Магсіа 6 универсал 

828000 

937000 

1 

АІ1аВотео15951Ѵ 

1 130500 

1652000 


АІТа Котео МіТо 

829500 

864500 

о 

о 

Міі5иЬі5Ы ІапсегХ ВаІІіап 

1 135789 

— 

• 

Аигіі АЗ 

838000 

1001000 ) 


МііБиЫіЫ ІапсегХ 5ропЬаск 

ВаІІІягТ 

1 135 789 

— 


КІ5$алТеапа 

838500 

1233400 


ВепаиІІ Е5расе 

1 136700 

1242700 


Міі$иЬі$Ьі Оиііапсіег 

838572 

— 


іеер СЬегокее Меѵѵ 

1 158639 

1 181 094 


ѴоІѵо540 

840000 

1207100 


ВМѴ/ 3 5егіе5 Тоигілд 

1170600 

1%1600 


Рогй Ьсаре 

845500 

931500 


5ААВ9-ЗСопѵегІіЫе 

1 189000 

1264000 


ВепаиІІ Іадипа Езіаіе Кеѵѵ 

845675 

968900 і 


Са(1іІІасСТ5 

1 206342 

1423364 


ѴоІк5\ѵадепТідиап 

849999 

1097256 '] 


МіізиЬііЫ Раіего IV 30 

1228028 

1484775 


Мегсе(1е5-Веп2 В-К1а55е 

850500 

1067500 


СЬгузІегЗООС 

1228247 

1672842 


ВепаиІІ Мазіег 

852000 

%2 700 


ВМ\Л/ 3 5егіе5 Соире 

1242600 

2033600 


Міі5иЬІ5Ы Оиііапсіег XI 

853650 

1160622 


N15^0 РаіИОпсіег 

1 246500 

1655500 


Ноп(іаСВ-Ѵ 

862000 

1079000 

§ 

ВепаиІІ ѴеІ 5аіі5 

1263250 

1 751 650 


КІА СагпіѵаІ 

862200 

- 

О 

Рогсі Ехріогег 

1269000 

1554500 


Аисіі АЗ ЗрогіЬаск 

863000 

1026000 


ѴоІѵоѴ70 

1270000 

1455400 


ВепаиІІ Коіеоі 

869000 

1074000 


Магсіа СХ-7 

1279000 

1386000 

о 

о 

5ААВ9-55е(іап 

869000 

914000 


МііБиЫзНі Раіего IV 

1289260 

1644503 

і 

ѴоІѵоѴЗО 

870000 

1 251 100 


ѴоІѵо580 

1290000 

2357700 


КІА Зогепіо 

879990 

1099990 1 


Мегсе<іе5-Веп2 С-КІаізе универсал 

1 291 500 

1536500 


Рог(1 Кида 

881000 1 

1 051 000 


Магсіа ВХ-8 

1 313000 

1462 000 


Сіігоеп С-Сго55ег 

885000 

1081500 


Іехш 15250 

1 379262 

1657339 


5ААВ 9-5 ЗроП СотЬі 

894000 

939000 

- 

о 

о 

ѴоІѵоХС70 

1390000 

1603 800 


СасііІІас В15 

896535 

1 183635 

е 

ВМѴѴХЗ 

1 391 700 

2033100 

■- 

ОреІ Апіага 

897900 і 

■-І > 

1205900 


ВМ1Ѵ 5 5егіе5 5есіап 

1 394100 

2595200 

1 

БиЬаги Іедасу 

898700 1 

1476500 


Нопсіа Рііоі 

1400000 

1500000 




§ 

§ 

<о 


§ 


1 ' 


► 1 

^ 1 
^ 1 

Г 1 

Марка, мюдеяь 

і 

і 

: 

Цена, руб.* 

тіп 

пш 

ѴоІѵоХСбО 

1400100 

16% 800 1 

ѴоІкБѵѵадепТоиагед 

1428007 

3494381 

СИгузІег Сгапсі Ѵоуадег 

1430336 

— 

Аисіі А5 

1435 700 

2401 500 1 

Нуилс1аііх55 

1435900 

1610900 

Іапсі Воѵег 0і5соѵегу3 

1445000 

1882000 

Аисіі ТТ Соире 

1446100 

2201600 

ѴоІѵоС70 

1455000 

1614800 

Аисіі А6 

1463000 

3445900 

Міі5иЬі5Ііі Іалсег Еѵоіиііоп X 

1468779 

1765229 

АІіа Вотео Вгега 

1473500 

1841000 

5иЬагиІтрге2аШХ5Т1 

1483 300 

1608800 . 

ІпОпііі С35 

14% 000 

1 513 700 

Сіігоеп С6 

1500000 

1810000 

Аисіі ТТВоасІБіег 

1513100 

2268600 

1ехи5 ВХ 350 

1515 800 

^ 1 779800 

ВМѴ/ 3 5егіе5 СаЬгіоІеі 

І 1516200 

2177600 ' 

1 Мегсесіе5-Веп2СІК-КІа55е 

1522500 

І 1886500 

1 ІеерСоттапсіег 

1 1524644 

І 1 565061 

' АІТа Вотео Зрісіег 

1526000 

1904000 

Мі5$ап РаігоІ 

1 531 000 

[ 1452500 ' 

Мегсесіе5-Веп2 Е-К1а55е 5есІап 

1533000 1 4231500 , 

Аисіі А6 Аѵапі 

1540000 

' 3522900 

Ні$$ап Мигапо 

1 545900 

— ! 

, Нуипсіаі Сепе5І5 1 

1560 900 

I 1 750 900 

Іеер Сгапсі СЬегокее 

1574043 

1 2061 300 

, ѴоІѵоХС90 

1 580 000 

2649500 

Тоуоіа Іапсі Сгиі$ег Ргасіо 

1 593 381 і 

1779693 

ѴоІк$\ѵадеп МиІііѵап 

1605000 

3975560 

Аисіі 05 

1635000 1 

1465000 

СасііІІасЗВХ 

1636209 

2063857 

ІпЬпііі ЕХ35 

1640900 

1745100 1 

Мегсес1е5-Веп2 Си(-К1а5$е Соире 

1673000 

1 3850000 і 

ІлЬпіІі С37 

1687280 

! 1739 680 

ЗиЬаги ТгіЬео 5-местн. 

1 712000 

1798300 

Магсіа СХ-9 | 

1 713000 ! 

— 

Сас1іІІас5Т5 

1718685 ! 

2038410 

ВМѴ/55егіе5Тоигіпд 

1726800 

2681600 

ІпЬпііі М35 І 

1739680 І 

$ 

1978100 

Кі55ап3502 * І 1749500 1 

'■ < ' 

1 788 800 

* ЗиЬаги ТгіЬео 7-местн. 

■ ' 

1767800 І - 1 

•1 СЬеѵгоІеіТаЬое 1 

1 781600 1 936000 

^ Нопсіа Іедепсі 

1785000 ! - 1 

1ехи5ВХ400Н 

1832600 

: ! 

1ехи5С5300 

1938197 

2146754 ! 

ІпЬпііі РХ35 

1952600 

2110600 ! 

ѴоІк5\ѵадеп Саіііотіа 

1%5900 

2125600 

ѴоІк5ѵѵадеп РЬаеіоп 

2079520 , 

3725687 

1пЬпШМ45 1 2200800 І 

2227000 

Аисіі АбАІІгоасідиаіІго 

2201000 ! 

2244000 ! 

Мегсесіе5-Веп2 МІ І 2257500 

4515000 

I 

Вапде Воѵег 5роп І 

2260000 ! 

2690000 

Тоуоіа Іапсі Сгиі5ег200 

2 2% 916 І 

2402 585 

Мегсесіе5-Веп2 В 

2 303000 ! 

27%500 1 

Аисіі 07 1 

2314400 

4615000 1 

ІпЬпііі РХ50 1 

І 

2328700 1 

2426700 • 

ВМѴѴХЗ 

2413800 1 

3076200 

ІпЬпііі ОХ ! 

2489000 ) 

ВМѴ/ 6 5егі€5 Соире 

2547400 1 

[ 

3109200 І 

Сас1іІІасЕ$саІасіе 

2 5% 950 І 2848815 ’ 

Мегсес1е5-Веп2С-КІа55е 2712500 | 

5082000 

Аисіі А8 

2774000 

2859400 1 


*Для базовой комплектации. 
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идут нггквоину» 


сс редакци онные междусобой-. 
чики> посвященные 23 Февраля, 
в нашем отделе проходят’па сце-. 
парию, знакомохгу всем служи- 
вым: въітши, закусили и ут^арились в вос- 
поминания. Но на этот раз мы реши- 
ли вместе... отправиться в армию! При- 


Был такой французский фильм: группу молодых балбесов отпра- 
вили на военные сборы - из этого получилась... отличная киноко- 
медия! В нашей стране на военные сборы тоже можно попасть, 
а можно и откосить, отправив воевать за себя собственный вез- 
деход отечественного производства! Жгли горючее и отжига- 
ли с оружием в руках Максим Приходько, Александр Кульнев и 
Александр Батыру. 


чем не пешком, а на полноприводных 
отечественных вседорожниках. Все строго 
по приказу министра обороны РФ № 628 
от 31.12.1999 года «Об утверждении переч- 
ней техники, г)'жевого и вьючного транс- 
порта, предоставляемых организациями 
и гражданаіѵш войскам, воинским форми- 
рованиям и органахѵі», который обязыва- 
ет ставить всю подобшто двтіжимость на 
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— ^вошіскіі й-учсі Г Эі оі серьезныіі докуменг 
чеі ко 1 іроі II ісьшает и .регламент! іру^с г, ка- 
" юіё^ виды техники (грузовики, вездеходы 

И Т. д.), животных (лошадіі, ослы, вербттго- 
ды и т. п.) и в каком количестве записыва- 
ют и решстрмрллот в военкомате на самыіі 
что ни на есть военный случаи. 

Казалось бы, для чего нашей непо- 
бедимой и легендарной с)ту6о пижон- 
ские штатские вседорожники? Но, ви- 
димо, наши военные прекрасно пом- 
нят историю: в 1914 году наступле- 
ние немецких войск лщалось остано- 
вить у самых стен Парижа, перебросив 
1 к линии фронта несколько тысяч сол- 
I дат на реквизированных таксомоторах 

I 

I 


"Рено». ІІохожеГІТаврБПѵіаршала Фоша 
не даюі’ спокойно снаі ь некоюрым на- 
шим военачальникам, хотя ситуация 
за 100 лет изменилась. В XXI веке в це- 
не крылатые ракеты и др}тое высоко- 
точное оружие, беспилотные самолеты 
и сііутники-шііионы, а мы все считаем 
частные вседорожники и даже личных 
осликов. Про последних не знаем ниче- 
го, а как себя поведут на воинской служ- 
бе гражданские машины - проверим! 
Что особенно интересно, ныне в спи- 
ске авто, подлежащих призыву, фип^-)!!- 
рлчот не только УАЗы, но и все россий- 
ские полноприводные «иностранцы» - 
от «Шевроле- Пива» до «Ха^ммера». 


Автомобилизация 

Ранним зимним утром в квадрате... впро- 
чехѴі, не блжм \жазывать где, это военная 
тайна, - высадился десант из -трех рос- 
сийских (по паспорту) вссдорожішков. 
Для пущего эффекга их обклеили ка- 
муфляжныхми пятнахѴіи военно-зеленого 
цвета - хромированные хѴіолдшіги и хме 
тал лизированная окраска никак не вя- 
зались с облико.м резервисгов. И ста- 
ли «Шевроле- Нива», «Сан ьён- Капрон» 
и «Грейт Уолл Ховер» своими, самыми 
что ни на есть российскими «козлами». 
Не подумайте ничего плохого: так в на- 
роде (в том числе и в армии, ведь она 
часть нащего народа) называли замеча- 
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СЬЮ в военном билете с порядковым но- 
мером. На первом месте по удобству 
посадки-высадкп боевой гр}шпы оказал- 
ся русский «кореец» «Кайрон»: при сло- 
женных задних сиденьях в салоне лег- 
ко помещался боец с пулеметом. При 
таком раскладе «Кайрон» живо напом- 
нил тачанкл^ времен Первой Конной. 
Опять же в плюсах - дизельный двта- 
тель и коробка-автомат. Бойцам и ко- 
мандиру машина понравилась. В боевых 
условиях надо все внимание сконцентри- 
ровать на отражении атаки врага> а две 
широкие педали легко прощ^чіываются 
армейским сапогом. 

На втором месте оказалась 
«Шевроле-Нива». Машина русская ду- 
шою по рождению и замыслу, поэтом)^ 
в нее бойцы засыпались как горох. За ис- 
ключением плтіеметчика: задняя дверь 
открывается не вверх, а вбок, из-за это- 
го стрелять назад не^т^обно. Впрочем, как 
и через боковые стеюіа задних дверей: 
они обязательно расколются после пер- 
вой же очереди, так как до конца не опу- 
скаются. И гранаты кидать из окон не- 
сподрл’чно! Снова о пулеметчике: его 
можно перевозить в салоне, но тліемет 
придется крепить на крыше, в транс- 
портном положении. Быстро вст}чіить 
на такой машине в бой не полупится: пу^- 
леметчика надо обязатетшно высадить 
плюс некоторое время утідет на то, чтобы 
снять пулемет с релингов и привести его 
в боевое положение. И он, подобно герою 
фильма «Коммандос», бу'дет прикрывать 
отход отделения на запасные позіщиіі. 

С тестом китайско- российского про- 
дукта системы «Ховер» вышла заминка: 
усевшись, бойцы узрели навигационную 


систему с сенсорным управлением. В ата- 
ку надо идти, а они знай себе на кнопки 
нажимают! Атс-с-ставить!1! Вдобавок пе- 
дали у «Грейт Уолла» уж очень близко од- 
на к другой - а если водитель не в сапо- 
гах, а в штатных валенках? К тохму^' же сго- 
ревший предохранитель не позволил от- 
крыть для стрельбы но ходу^ движения 
окно задней правой двери, так что один 
из бойцов тішился возможности вести 
огонь по предполагаемохму противнику^. 
Вдобавок хитрая электроника не с перво- 
го раза подключила передний хмост - се- 
рьезный недостаток в условиях военно- 
го времени. Зато тонировка заднего и бо- 
ковых стекол позвотіла скрытно разме- 
стить в салоне бойцов с полным воору^- 
жением и неза.\іетно подкрасться к не- 
приятелю. 

ТЯГОВАЯ СИЛА 

Далее было запланировано испыта- 
ние буксировочных свойств наших ар- 
мейских вседорожников. К сожалению, 
фаркоп был только у «Шевроле-Нива». 
На него для начала ^НэI попытались при- 
крепить прицеп КП- 130, что в перево- 
де на штатский язык означает «куюія 
полевая, рассчитанная на 130 бойцов». 
Война войной, но обед-то должен быть!.. 
Пучікт котлового питания было решено 
разверну^ть на берегу небольшого озерца. 
Утробио завывая, «Нива» с военной кугх.- 
ней одолела несколько хметров и застряла 
в расюісшей колее. 

- Эх, теперь бампер новый выписы- 
вать. И красить... - грустно резюмиро- 
вал коллега. 

- Ерушда! - коротко подвел итоги 
теста капитан и махнул военному гру'- 


С Хозяину на заметку: набор военных 
зеленых наклеек на один джип обошелся 
в 135 рублей. 


О Сверкая блеском стали (круговая оборо 
на в «Ховере»). 


О Эх, тачанка-«кайрочанка»л. К обороне 
состава с тушенкой приступить! 


тельный военный джип ГАЗ-69, а также 
всех его наследников. Поставлена бое- 
вая задача: проверить, насколько эти ма- 
шины приспособлены для переброски по 
пересеченной местности отделения сол- 
дат в полной выкладке, со штатным ору^- 
жием и боекомплектом. 

- Значит, так, - зычный голос капи- 
тана в архМейскОхМ камуфляже разносит- 
ся в слегка заснеженном российском ле- 
су^. - Ваша задача - разместиться в этом 
автомобиле согласно нормативу^ и при- 
готовиться к движению. Вопросы есть? 

И ту^т же подытожил: «Вопросов 
нет!». 

...Хуоке всех пришлось путіеметчи- 
ку'^. Если с «калашом» еще можно как- 
то уокиться в удивительно, как оказа- 
лось, тесном пространстве салона любой 
из трех испытуемых хмашин, то с путіеме- 
том - просто беда! Он решительно нику- 
да не лез, разве что в багажник. А в ба- 
гажнике не пОхМещался вместе с бой- 
цом, к которому был прщфеплен заші- 


! 
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о Мы становимся поближе к кухне в прямом 
смысле. 

ГАЗ-66! А в кузов должны загрузить 
боезапас на 48 выстрелов и расчет в ко- 
личестве пяти человек. Бойцов неболь- 
шая «Нива»» допустим» еще потянет, но 
куда деть снарядные ящики?.. 


В КАКОМ ПОЛКУ СЛУЖИЛИ? 

Что показали наши «веселые старты»? 
Гражданская техника» п)^сть и полно- 
приводная» непригодна для вьтолнетія 
сколь- либо серьезных военных задач. Раз- 
ве что использовать такие машины в ка- 
честве штабнььх» да и то с большими ого- 
воркалні. Капризные автоматические ко- 
робки, топливная разносортіща, полное 
отсутствие запчастей, множество элек- 
троприводов и хромированных деталей» 
которые демаскируют машину на местно- 
сти» - вот неполный перечень недостат- 
ков этих машин с точки зрения военных. 

А еще эта тема очень жігво обсужда- 
ется на всевозможных форумах. Никто из 
владельцев» как я понял, поче.му-то не же- 
лает просто так отдавать свой автомобиль 
в армию. Не патриоты, что ли? ЗР 


Благодарим за сотрудничество 
Музей техники Вадима Задорожного 
и М-скую воинскую часть секретного 

военного округа. 


зовику, котор|ыи ожидал в десятке ме- 
тров. - Техпомощь, на выезд! 

Не очень полупилось с полевой кух- 
ней - попробу^ем-ка мы «Шевроле» в ка- 
честве артиллерийского тягача. Помнит- 
ся, в годы Великой Отечественной на- 
ши солдаты очень у’важали такие авто- 
мобили... Увы, несколько попыток заце- 
пить серьезное орущие успехом не у?вен- 
чались - крепление у такой техники рас- 
считано лишь на тяжелые ірузовики и 
к нашему^ фаркопу категорически не под- 
ходило. Обидно... Зато очень ловко подо- 


Десантирование с «Нивы»: проем задней 
двери недостаточно широк. 


шло крепление большого полкового ми- 
номета! Сняли его с ШІИТЫ, установи- 
ли в транспортное положение, пріщеші- 
ли к нашей «Ниве» и тихонько троігулись 
в путь. Кстати, без тренировки перевести 
тяжеленный миномет в походное поло- 
жение - та еще задача! 

Ну что сказать, американо-рос- 
сийский продукт сдюжил» бодро таскал 
120-миллиме гровый миномет 2С12 
«Сани» по ровной асфальтовой доро- 
ге, хотя в инструкции по эксплуатации 
к орущию сказано, что тягать его обязан 





Вечная мерзлота 

Зимой должно быть холодно - даже в эпоху глобального 
потепления. На поиски «холодненького» в виртуальное 
путешествие отправился Алексей Воробьев-Обухов. 



ТЬе сооіезі МіМІ 


ДОРОГИ 

Хотя в Антарктиде сеіічас разгар ле- 
та, снега там не тают. Автомобили есть 
(мы писали о иих в ЗН 2003, 4), по ез- 

дить им ІЮ большому счету до недавних 
пор было негде: то и дело на п\ти попа- 
даются прикрытые смерзшимся снегом 
треіцины-пропасти. И вот всего за четы- 
ре года американцы построили снежно- 
ледовый хайвэй 1 д;іиноіі 1448 км - по- 
ка единственный на континенте. Кстаги, 
это шоссе одно из са.ѵіых дешевых: весь 
проект стоил 12 млн. долларов. Ме нуж- 
но было граіиіься на иодюговку по- 
душки, ѵжладку асфальта, просто лжата- 
ли снег и засыпали трещины. Вдоль обо- 
чин поставили флажки да пару указате- 
лей направлений. Зато геперь по трас- 
се от станщні Мак-Мёрдо до станции 
Амлидсен -Скотт, что ѵ самого Южно- 
го полюса, можно доехать на іл'^сеничных 
.машинах за 10 дней. И доставить доволь- 
но тяжелое оборудование. Это, бесспор- 
но, самая холодная трасса: средняя тем- 
ператлд.іа зимой - 65'’С ниже н) 7 ія! 

ОТЕЛИ 

Помните ледяной дворец Анны Иоан- 
новны? Такие с}чідеств)тот и сегодня. 
Первый отель был построен в 1991 году 
в шведском поселке Юкасярви (200 к.м 
к северу от Полярного кр\та). С тех пор 
здесь каждлто зиму возводят гостиницу 
изо льда, причем всякий раз по иному 
проекту. Обычно в ней 60 номеров иа 
140 постояльцев. На сооружение уходи і 
30 000 т снега и 4000 т прозрачного льда. 
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Обочины антарктического шоссе обозна- 
чены флажками. А за ними могут оказаться 
километровые трещины. 

О Ледяной СААБ на «парковке» ледяного отеля. 



! 

Зіі сезон тут бывает около 14 000 іостеіі 
н до 45 000 экск)"рсантов. 

Им не очень холодно: если снару- 
жи 30 градусов мороза, то віп'гри лишь 
минус пять. К тому же есть чем согреть- 
ся - в баре подают водку в ледяных бо- 
калах. Спят гости на ледяных кроватях, 
ІЮ в теплых спальных мешках и обычно 
лишь одну ночь. 

Сегодня подобных отелей десят- 
ка три. Канада, Норвегия, Финляндия, 
Аляска - в общем. Суевер, он бескраГі- 
шиі. Іхть такие гостиницы и в Румы- 
нии, Швейцарии, Австрии. Разумеется, 
высоко в горах. Обещают ледяноіі гости- 
ничный комплекс площадью 1000 кв. м 
и в родном Питере - с крлтлогодич- 
ным режимом работы. Это ведь у Анны 
Иоанновны не было холодильников, 
а теперь они в каждой квартире. 

АВТОМОБИЛИ 

Представые, они тоже бываюг очень- 
очень холодными. Вот как этот ледяной 
МИНИ, например. А за рулем хможет 
восседать вполне горячая девушка, спо- 
собная расгонить сиденье. Впрочем, при 
современной фототехнике ей нет нужды 
позировать долго. 

Кстати, ледянлло скульптуру со- 
всем не обязательно ваять: после зимних 
штормов даже в южной по наши.м мер- 
кам Женеве припаркованные на набе- 
режных машины моілч’ сильно обледе- 
неть. Их владельцам остаеіся лишь ііа- 
браті>ся іернения, ч тобы дождаться осво- 
божденіи! авто из ледового плена. ЗР 


О На этой дороге есть даже 
оригинальный символический 
паркомат. 
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разговор 


Снобам можно дальше не читать. 

Потому что речь пойдет о женщинах, 
выпивке и прожигании жизни 
в свободное от ряЙпТы время. А о чем 
еще разговаривать настоящим мужикам 
с настоящими мужиками? Между первой 
и второй... точнее, первым и вторым 
заездами с главами представительств 
общались Сергей Стиллавин ■ 

и Александр Добин. Фото: 

Александр Кульнев и Константин Якубов 


ОТЪ гонка «За рулем» - меро- 
приятие глубоко традицион- 
ное, менее азартным оно от это- 
го не становится. Это тот ред- 
кий случай, коща первые лица предста- 
вительств крупнейших мировых авто- 
производителей меняют галстук и ко- 


стюм на гоночный комбинезон, а крес- 
ло кабинета - на жесткое сиденье карта* 
Меняют, между прочим, по нашей вине. 
Они, как все норматшные болельщики, 
срывают голос, поддерживая свою ко- 
манду, и, как истинные гонщики, «ре- 
жут» на трассе лучший круг, личным 


примером показьшая класс. Но сегодня 
это на втором плане. Во главе угла Ка- 
питаны, отдыхающие после стартово- 
го заезда в ожидании финальной гонки. ч 
Уставшие, но счастливые, они откро- 
венно рассказывают, чем и как прошед- 
ший год их удивил и порадовал. 
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БЕЗ ГРАНИЦ I РОЖДЕСТВЕНСКАЯ ГОНКА «ЗА РУЛЕМ» 



Капитанская гонка: в повороте «За рулем» объехал БМВ и 
«ЗЬнтинентальіг. На пра^х принимавуііи стороны. 





Кристиан Кремер: 

«Хорошо, что есть 
велосипеды» 


Глядя на главу представительства баварско- 
го автоконцерна Кристиана Кремера, пони- 
маешь, каким должен быть настоящий босс. 
С одинаково сосредоточенным выражени- 
ем лица он проводит совещания, презентует 
публике новые модели БМВ и рассказывает 
о личных достижениях. Впрочем, даже в бе- 
седе на личные темы Кристиан говорит о ра- 
боте. Говорит по-русски, чего никогда не де- 
лает на официальных мероприятиях. 

- Какое событие ушедшего года для вас 
самое главное? 

- Это просто: мы продали почти 19 тысяч 
машин. Год назад было около 1 5 тысяч, а те- 
перь рост на 27 процентов; учитывая ны- 
нешнее состояние экономики, это очень хо- 
роший результат. 

- Ну просили же не о работе... 

- Работа - это большая часть моей жизни, я 
посвящаю ей не менее 1 2-14 часов в сутки.- 

- И сотрудников мучаете? 

- Они почему-то не жалуются. 

- Вы ввели для себя какие-то антикри- 
зисные меры? 

- Экономлю на бензине и очень радуюсь, 
что существуют велосипеды. А если серьез- 
но, то слово «кризис» уже слышать не мо- 
гу. Вместо того чтобы работать, все только 
о нем и говорят. 

- Так ведь зарплату наверняка и вам уре- 
зали? 

- Компания меньше зарабатывает, и я полу- 
чаю меньше бонусов - меня это устраивает. 

- Это обычно жен не устраивает! 

- Кроме моей! Счастлив, что есть моя поло- 
винка. У нас трое замечательных детей, наш 
маленький прекрасно говорит и на немец- 
ком языке, как папа, и на русском, как мама. 

- Как только вы заговорили о детях, на- 
чали улыбаться, глаза заблестели... 

- Очень стараюсь вам понравиться. 


- Получается! Куда-нибудь, кроме Герма- 
нии, выезжаете? 

- Был во Вьетнаме, там прекрасная природа 
и удивительная кухня. 

- Как развлекались? 

- Никак не выучу это слово - раз-вле-кать- 
ся... Мы купались, катались на корабле, ели 
суп, не помню, как он называется, - на коко- 
совом молоке, с грибами и морепродукта- 
ми, жутко острый, но очень вкусный. И за- 
одно решали, как продавать больше машин, 
поскольку это была дилерская конференция 
компании. 

- Опять о работе! Скажите, например, 
что любите спать. 

- Спать - нет. Жизнь очень короткая, жалко 
тратить ее на сон. Когда есть время, катаюсь 
на мотоцикле... 

- Дайте угадаю: на БМВ? 

- Только на БМВ, других мотоциклов прин- 
ципиально не знаю. . . 

- Ваш контракт предусматривает обязан- 
ность через слово говорить «БМВ»? 

- Это уже природа, я 23 года работаю в ком- 
пании. 

- А если вам заплатить, чтобы вы похва- 
лили другую марку? 

- (Смеется.) Боюсь, что ни у кого нет столь- 
ко денег! 

- Люди, которые много работают, вы- 
нуждены, как правило, снимать напря- 
жение - расслабляться спиртным, напри- 
мер. Вы не алкоголик? 

- Я уже несколько раз думал об этом, но мой 
врач сказал, что пока все нормально. Когда 
ты старый, это уже вопрос здоровья. 

- По-вашему, 41 год - это старость? 

- А как же! Вот спина побаливает после того, 
как поиграешь в хоккей. 

- Так это только спине 41 год... 

- А всему остальному восемнадцать! 
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Ярон Видмайер: 

«Лучшие, часы - 
русские»' 



Глава шинной компании «Континенталь» хо- 
тя и консерватор, но убежденный оптимист. 
В том числе и потому, что на каждый про- 
данный автомобиль можно продать мини- 
мум десять шин: летний и зимний комплек- 
ты плюс запаски. Но даже он начал наш раз- 
говор с кризисной темы. 

- Как прошел год? 

- Год оказался насыщенным и интересным; 
еще в августе было полно планов, и тут 
вдруг все изменилось за каких-то три неде- 
ли. И у всех начался шок. 

- И чем спасались, выпивкой? 

- К сожалению, человек не может выпить 
так много. 

- Русские женщины помогают рассла- 
биться? 

- Женщины всегда помогают, не важно, ка- 
кой они национальности. 

- Что-то поменялось у вас: квартира, ма- 
шина, может, жена? 

- Я уже шесть лет ничего в жизни не менял: 
та же квартира, та же машина, та же жена. 


- Она откуда? 

- Из Германии. 

- Хорошо, с гарантией! 

- С пожизненной. Сыновья учатся в вашей 
школе, старший в девятом классе, младший 
в шестом. И хорошо учатся. 

- А если они вдруг получают плохую 
оценку, ругаете их? 

- Для этого я отправляю их к маме, Я и без 
того редко вижу детей и не могу позволить 
себе их ругать. Пусть это делает супруга. 

- Расскажите о своем хобби. 

- Люблю сигары и хороший коньяк. . . 

- «Белый аист»? 

- Все равно, главное, чтобы это был Х.О. Для 
баланса каждый день бегаю по 10 киломе- 
тров по улице. Два года подряд участвую 
в марафоне - очень бодрит. И очень люблю 
русские часы, лучшая марка - это «Полет». 

- Хорошо, что хоть вы не стали говорить 
о работе... 

- Ах да, в прошлом году мой контракт прод- 
лен еще на четыре года. 





с Команда «Континенталь»: в следующий раз поставим на карты свои шины. 


О Взвешивание. Самые толстые стартуют раньше всех. 



Денис Петрушин: 

«Я семьянин 
со стажем» 


Стать русским управляющим корейской ком- 
пании «Хёндай» Денису посчастливилось со- 
всем недавно: 8 августа он подписал кон- 
тракт и возглавил представительство. Это 
событие стало для него главным за прошед- 
ший год. А картинг, как выяснилось, как раз 
то, чего ему не хватало на новой должности. 

- Как отметили назначение? 

- Хотите, скажу, что пришел домой и напился 
от радости? Такого, конечно, не было, тем бо- 
лее что первый рабочий день оказался насы- 
щен событиями. Нам показали автомобиль, 
который появится в 201 1 году и будет произ- 
водиться на заводе в Санкт-Петербурге. Это 
серьезный конкурент «Фокуса» и «Лансера». 
Меня машина очень впечатлила. 

- Давайте с работой на этом закончим. 
Что в личной жизни запомнилось? 

- Я, наконец, осуществил давнюю мечту - 
съездил на рыбалку в Астрахань, где на- 
чал осваивать подводную охоту. Непереда- 
ваемые впечатления: по четыре часа про- 
водишь под водой с ружьем, а перед тобой 


плавают щуки и судаки. Сегодня я с коман- 
дой пробился на пьедестал. 

-Любите путешествовать? 

- В прошлом году долетел до Камчатки - по- 
лазил по вулканам, посмотрел на гейзеры, 
на медведей. Был там первый раз в жизни - 
незабываемые эмоции. Хочу слетать туда 
еще раз. Наконец приобрел участок для бу- 
дущей дачи, недалеко от Оки. Когда-нибудь 
что-нибудь там построю для своих. 

- Вы семьянин? 

- С большим стажем. У меня трое детей, все 
пацаны. Старшему семнадцать с половиной, 
младшему четыре. 

- Еще и на вулканы время находите? 

- Хочется попробовать все. Когда я открыл 
для себя виндсерфинг, это было таким эмо- 
циональным откровением! Когда занялся 
верховой ездой, понял, какое это удоволь- 
ствие - гоняться на лошадях. Затем были па- 
рапланы - вообще отдельная тема. 

- Каким будет следующее увлечение? 

- Картинг. Почему бы и нет?! 


За рулем 02/2009 2 47 



БЕЗ ГРАНИЦ I РОЖДЕСТВЕНСКАЯ ГОНКА «ЗА РУЛЕМ» 




Кадзуси Йошида: 

«Я больше русский, 
чем японец» 


Глава представительства «Субару» говорит 
по-русски лучше, чем иной русский, он ду- 
мает по-русски, шутит, как русский, и даже 
смирился с русским вариантом суши. А про- 
шедший год оценивает в первую очередь 
с точки зрения японского бренда: 

- Главное событие произошло несколько 
дней назад: российская команда заняла пер- 
вое место в международном ралли, высту- 
пая на новой «Субару-Импреза». И еще доч- 
ке в ушедшем году исполнилось пять лет. 

- Давно вы в России? 

- Давайте считать: приехал, когда у руля еще 
был Брежнев, потом Андропов, Черненко, 
Горбачев, Ельцин, Путин и вот теперь Мед- 
ведев - где-то 24 года. 

- Знаете, что происходит в Японии? 

- Честно говоря, я лучше знаю, что происхо- 
дит в России. 

- Помните, что вас удивило, когда при- 
ехали? 

- Очень хорошо помню: в Москве я первый 
раз в жизни увидел, как чернокожие афри- 
канцы играли в хоккей. 

- Самое большое потрясение прошедше- 
го года? 

- Неожиданно наступивший кризис. Призна- 
юсь, был не готов. Думал, конечно, что насту- 
пит спад, но не ждал, что так скоро. В сентя- 
бре - я как раз был в отпуске - увидел в но- 
востях, что происходит в Америке с прода- 
жами автомобилей, и бегом на работу. 

- На личной жизни кризис как-то отра- 
зился? 


- Только тем, что сейчас гораздо больше 
времени приходится проводить в компании, 
а семья остается без внимания. Но, слава бо- 
гу, домочадцы все понимают, до скандалов 
дело не доходит. 

- Ваша жена японка? 

- Нет, русская. Мы познакомились на служ- 
бе. Она работала в представительстве япон- 
ской фирмы, офисы находились рядом - вот 
и результат, которому я искренне рад. 

- Русская женщина отличается от япон- 
ской? 

- У русской женщины характер гораздо 
сильнее. Она мужчину поддерживает, при 
этом она очень волевой человек. Я во мно- 
гом с женой советуюсь, все-таки иностра- 
нец... 

- До сих пор нет российского граждан- 
ства? 

- (Смеется.) Не дают. . . 

- Бываете где-нибудь, кроме работы? 

- В зоопарк с дочкой часто ходим. Мне нра- 
вится, что русские люди очень любят жи- 
вотных. 

- То, что мы едим в русских суши- 
ресторанах, - это точно суши? 

- Как правило, нет, но есть в Москве пара 
ресторанов, где суши близки к оригиналу. 

- А какие у вас гастрономические при- 
страстия из русской кухни? 

- Котлеты! Настоящие домашние котлеты. 
Гречневая каша, борщ, селедочка с пивом, 
хотя пиво и не русский напиток. Правда, я 
малопьющий и, честно говоря, люблю вино. 
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Джон Стек: 

«Я не настоящий 
американец» 



Руководитель компании «Крайслер» был, 
пожалуй, самым эмоциональным собесед- 
ником. Для него прошедший год - первый 
проведенный в России. Все впечатления так 
и не уместились в получасовой разговор, но 
зато стало понятно, как выглядят русские 
глазами американца. 

- Какое событие за проведенный в Рос- 
сии год самое яркое? 

- Я сам сел за руль и теперь без сопрово- 
ждающего могу ездить по Москве. Это са- 
мое радостное. 

- Шокирует вас наше движение? 

- Вы, наверное, ждете, что я скажу: шоки- 
рует, мол, тот хаос, который творится у вас 
на дорогах. Но это не так. Я приехал к вам 
после нескольких лет работы в Каире, вот 
там действительно на дорогах хаос. В Аме- 
рике можно прибыть в точку назначения, 
двигаясь все время по одной полосе. У вас 
ехать надо то справа, то слева, то поперек. 
Тут все так делают. Кстати, в Риме похожий 
стиль вождения и движение там такое же. 

- А что можете сказать о русских людях? 

- На мой взгляд, они более закрыты, чем 
те же каирцы. И еще я удивился тому, на- 


сколько у вас любят бренды. Здесь многие 
люди покупают вещи ради лейблов. В Аме- 
рике проще относятся к одежде. 

- Как семья восприняла ваш переезд? 

- Я очень переживал за детей: дочке девять 
лет, сыну семь. Но после Каира они впервые 
увидели снег и влюбились в него. Им здесь 
очень нравится. 

- Кулинарные удивления были? 

- Одно, но какое! Не могу сосчитать, сколько 
сотен раз за этот год я ел шашлык. 

- Во-о-от! Привыкли там есть свой биг- 
мак и запивать кока-колой! 

- Я за всю жизнь не съел ни одного биг- 
мака. Видимо, это потому, что не настоящий 
американец, а только наполовину. 

- С избранием нового американского 
президента отношения наших стран из- 
менятся? 

- У нас с Бараком Обамой связывают очень 
большие надежды. Ваши люди, слышал, то- 
же очень положительно к нему относятся. 

- Вы голосовали за него? 

- (Смеется.) Я вам никогда не скажу, за ко- 
го я голосую, эти полуамериканцы очень 
хитрые! 



О Глава «Мерседеса» (слева): «Я почти влетел в поворот!» Глава «Субару» ^ Зарулевцы - самые серьезные болельщики. Выполнить все указа- 
(справа): «Так поворот же во-от такой широкий!» ния главреда и отыграть круг! 



Сергей Петров: 

«Надо сбросить два 
килограмма» 


Основатель компании «Рольф» {официаль- 
ный дистрибьютор «Мицубиси» в России) - 
человек государственный. Депутат Госдумы, 
автор нескольких законов выкроил из плот- 
ного графика день, чтобы поддержать свою 
команду на трассе. Практика показала, что 
кабинетная работа на гоночное мастерство 
Сергея Анатольевича совсем не повлияла. 

- Как оцениваете итоги 2008-го? 

- Личное достижение - прибавил два кило. 
Это следствие сидячего образа жизни и не- 
хватки тренировок. Теперь придется навер- 
стывать, благо ваше мероприятие очень это- 
му способствует. 

- Машину не поменяли за прошлый год? 

- Нет. Служебная, как и была, - «Мицубиси- 
Паджеро». А за рулем иногда езжу на 
«Ауди-АЗ». 

- Только там, наверное, на решетке вме- 
сто четырех колец четыре диадемы «Ми- 
цубиси»... 


- Если говорить серьезно, у депутатов Госду- 
мы нельзя спрашивать, что сделано за год, 
а надо спрашивать, что сделано за десять 
лет. Потому что все процессы там идут край- 
не медленно. Прохождение законов и про- 
дажа автомобилей - это, как говорят, две 
большие разницы. За один год в законода- 
тельном собрании ничего не решается, ес- 
ли, конечно, какой-то закон не попросил 
принять президент. И то долго обсуждают! 
Потому что лучше не принять закон вообще, 
чем принять плохой. 

- По вашему опыту, где больше бестол- 
ковых работников - в бизнесе или в гос- 
структурах? 

- Ну, в частном бизнесе я сам подбирал себе 
персонал, поэтому если и попадались бес- 
толковые подчиненные, то винить в этом, 
кроме себя, было некого. А за депутатов 
Думы голосовал народ. Вы ведь телевизор 
смотрите? 
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БЕЗ ГРАНИЦ I РОЖДЕСТВЕНСКАЯ ГОНКА «ЗА РУЛЕМ» 



С Кубки и медали ждали 
своих хозяев почти пять 
часов. Дождались! 



Жан-Батист Тома: 

«У вас на дорогах 
вообще нет правил» 


Спокойный улыбчивый француз выиграл 
гонку в личном зачете среди глав предста- 
вительств компаний. Быть первым из пер- 
вых трудно, но приятно. Наш собеседник 
устал еще до того, как мы начали разговор, 
но награждение спасло ситуацию - полу- 
ченный кубок открыл главе представитель- 
ства «Ситроен» второе дыхание. 

- Не хотите похвастаться достижениями? 

- Могу сказать, чего я не сделал за прошед- 
ший год: не поправился, что меня радует, 
и не успел официально зарегистрировать 
брак с моей русской женой, что обязательно 
сделаю в наступившем году. С ее приходом 
в мою жизнь я стал гораздо лучше понимать 
русских людей. 

- А до этого Россия удивляла? 

- Я здесь уже почти три года, но до сих пор 
поражаюсь тому, как водители ведут себя 
на дорогах. Впечатление, что у вас нет пра- 
вил вообще и если кто-то физически может 
проехать, как ему хочется, - нет проблем. 
К несчастью, я сам время от времени так по- 
ступаю. Удивляюсь, когда приезжаю в ка- 
фе, чтобы выпить кофе и съесть круассан, 
к восьми утра (у входа написан час откры- 
тия) и каждый раз еще полчаса жду под две- 
рью, пока оно действительно откроется, 

- Круассаны - это ваши французские 
штучки. А с русской кухней не сложи- 
лось? 

- Я очень люблю борщ, плов, хотя, впрочем, 
это узбекская еда. Нравится красная и чер- 
ная икра - правда, дорого, но очень вкусно. 


- Насколько сложен для вас русский ха- 
рактер? 

- Русские люди до тех пор, пока не узнают че- 
ловека, считают, что у них нет причин улы- 
баться и быть открытыми. Но сразу после 
знакомства становятся совершенными экс- 
травертами и очень открытыми для общения. 

- И сразу норовят с вами выпить? 

- Не отказывался бы, но ведь я почти всег- 
да за рулем. 

- Вы пьете то, что в России называется 
французским вином? 

- Безусловно. Наше вино у вас стоит намно- 
го дороже, но к качеству претензий нет. 

- Ваша жена ездит на французской ма- 
шине? 

- Я вам больше скажу: поскольку у «Ситро- 
ена» пневматическая подвеска, она всегда 
норовит припарковаться на тротуаре. 

- Чем вам пришлось пожертвовать в свя- 
зи с кризисом - сотрудниками, заплани- 
рованными приобретениями? 

- Естественно, некоторые расходы компа- 
нии пришлось сократить, но российский ры- 
нок для нас приоритетный, поэтому людей 
увольнять я не буду. Скорее наоборот - нам 
нужны профессионалы и мы продолжаем их 
искать. Мне нравится, как работают русские 
молодые люди, с такими сотрудниками мож- 
но успешно развиваться. 

- Год назад в России появился филиал 
компании. Чего ждать еще через год? 

- Роста, конечно же! А вы ждали другого 
ответа?! 
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Юрген Зауэр: 

«Мое хобби 

такое же,; как у вашего 

президента» 



Глава «Мерседес-Бенц» с мимикой голли- 
вудского актера и абсолютно русским чув- 
ством юмора в разговоре искрометно шу- 
тил и звонко смеялся. Причина его феериче- 
ского настроения крылась в первой строчке 
табло, которую на протяжении всего состя- 
зания занимала его команда. Юрген никак 
не мог отвлечься от гонки, поэтому мы ре- 
шили зайти с другой стороны. 

- Вспомните самый яркий момент в про- 
шедшем году. Например, как выбирали 
зимние носки или как покорили тысяч- 
ную русскую женщину... 

- О тысячной говорить не буду - боюсь не- 
гативной реакции 999-й... И носков пока 
не купил, но в июле продлил контракт - мое 
пребывание в России продлится еще два го- 
да, так что за носками должен успеть. 

- Вы сами захотели остаться в России? 

- Это тот случай, когда пожелания компании 
совпали с моими. Тем более что есть неза- 
конченное дело - необходимо развить ком- 
мерческое направление «Мерседеса» так же 
хорошо, как легковое. Но главное, что мне 
здесь нравится. 

- Как вы потратили бонусы, полученные 
за итоги года? 

- Я купил акции своей компании. 

- Крейзи! 


- Ну, теперь-то я знаю, что надо было поку- 
пать носки. Зато сейчас у меня есть стимул 
работать так, чтобы акции еще поднялись. 
Иначе ни носков, ни женщин не получишь. 

- В выходные чем занимаетесь? 

- Катаюсь на горных лыжах. 

- Модное занятие! Это хобби нашего 
бывшего президента. 

- Если говорить о президентах, то мое вто- 
рое хобби, как у Дмитрия Медведева, - клас- 
сическая рок-музыка. Я очень люблю «Пинк 
Флойд» и «Дип Перпл». 

- А как же Дитер Болен? 

- Нет-нет, только не это! 

- А любимое русское блюдо есть? 

- Плов. Для меня это русское блюдо, потому 
что впервые я попробовал его в России. 

- Кошечка или собачка у вас живет? 

- Увы. Даже растения громко жалуются 
на то, что я за ними не ухаживаю. 

- Есть мнение, что из-за кризиса 2009-й 
год никогда не закончится... 

- Это чье мнение, министра финансов?! Ду- 
маю, что год будет очень хорошим. В этом 
году я намерен выучить сто русских слов. 

- Словарный минимум для гастарбайте- 
ра-780... 

- О боже! Для этого мне придется остаться 
у вас до конца жизни! 




ШШі 


1 


Когда гости отдыхают, радушные хозя- 
ева трудятся. Вот и главный редактор 
«За рулем» Петр Меньших, даром что 
соревновался на равных со всеми го- 
стями, при этом еще и работал. В дело- 
вом стиле он отчитывается за 2008 год: 
- Это был са.ѵіыГт успешный за по- 

у 

следнее время год для «За рулем». В 


юбилейном 2008-м (журналу исполни- 
лось 80 лет) мы сделали 12 номеров об- 
щим объемом 4344 страницы - по- 
моему, так много не было никогда. Бо- 
лее того, у этих страниц был рекордный 
тираж, в среднем мы печатали 559 483 
экземпляра ЗР ежемесячно. Что и под- 
твердила премия «Тираж - рекорд го- 


да-2008» в номиниции «Автомобильное 
издание». Она у «За рулем», кстати, у^же 
пятнадцатая. ЗР 


Благодарим компанию «Континенталь» - 
спонсора Рожденственской гонки «За рулем». 
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с На капоте - солнечная батарея и карта 
маршрута. Переход Атлантики на понтонах, 
видимо, задача следующей экспедиции.^ 


О Связка лопат в таком путешествии просто 
необходима. 



ное отношение 6,2:1 позволяет двигать- 
ся очень медленно, но с огромным кру- 
тящим моментом на колесах. К тому же 
двлтѵія рычага.ми можно по отдельно- 
сти \тіравлять каждым мостом и, исходя 
из дорожных условий, сделать машину 
передне-, задне- или полноприводной. 
А в определенных условиях (например, 
для разворота в тесном месте за счеі 
проскальзывания колес одной из осей) 
пониженн)то передачу можно включить 
только для одного моста, оставив дру- 
гой на повышенной. 

Мосты - фирмы «Дана», предназна- 
ченные для автомобиля «Додж-Рэм 2500», 
но со стлтііщами «Рэнглер» на пять шпи- 
лек (для того чтобы использовать одно- 
именные колеса). Направляющий аппа- 
рат подвески оригинальный, амортиза- 
торы газонаполненные, прлокин - по две 
(вшдрп основной стоит дополнительная, 
с прогрессивной характеристикой). 

Двигатели и трансмиссия заправле- 
ны «биомаслом», которое при попада- 
нии на землю быстро разлагается. 

Электрооборудование тоже модер- 
низировано: в автомобиле три аккл’му^- 
лятора, генератор повышенной мощ- 
ности, на крыше четыре мощных про- 
жектора. Іуда же выведены два шнор- 
келя - одш для двигателя, второй для 
отопителя. На капоте солнечная батарея 
для подзарядки спутникового телефо- 
на, здесь же нарисована схе.ѵіа маршрута 
экспедиции. ГІ множество автографов - 


расписываются те, кто принял у^іастие 
в экспедиции или оказал ей помощь. 

В салоне автономный отопитель, 
преобразователь на 220 В, система нави- 
гации, рация. Ветровое и дверные стек- 
ла двойные, чтобы не обмерзали. 

Две лебедки спереди (можно нри- 
стегнлтъ и третью, она лежит в багажни- 
ке), еще одна сзади. В кузов вварены три 
поперечины из квадратных труб, сквозь 
них можно пропустить балки дія понто- 
нов. Встроенная гидросистема позволит 
поднимать и опускать их. Это страховка 
на случай, если автомобиль провалится- 
таки под лед Берингова пролива. 

Необходимость везти с собоіі запас 
биоэтанола заставила оснастить каждый 
автомобішь дополнительньгѵш баками. 
Их три, общая емкость - 800 л. Со всем 
оборудованием и полной заправкой ма- 
шина весит около 4 т. Еще один бак, 
на 1000 л, едет в прицепе. Гам же два 
огрохшых понтона, запасные колеса для 
снежных дорог и даже пластиковые лы 
жи, способные превратить прицеп в са- 
ни. Весит прицеп 4,5 т, а общая масса ав- 
топоезда - боулее 8 т! 

Колеса на пргщепе такие же, как 
на тягаче, чтобы не возить с собой раз- 
нокалиберные запаски. Шины - «Гут^иер 
Рэнглер МТ/К» размерности 40x13,5 К17, 
грузоподъемность каждой 1450 кг, мак- 
симально допустимая скорость 150 км/ч. 
Знатоки утверждают, что для подобного 
путешествия это лу^шпій віябор. 
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Шина \Л/гапд1ег МТ/П предназначена для 
бездорожья. Пришла на смену ѴѴгапдІег 
МТ, которая долгие годы славилась свои- 
ми внедорожными качествами. 

Особенности внедорожной шины 
ѴѴгапдІег МТ/К - усилена конструкция бо- 
ковины Оигаѵѵаіі с тремя слоями из поли- 
эстера; элементы протектора переходят 
на боковину шины. То есть сама бокови- 
на ОигаѵѵаІІ - часть рабочей области про- 
тектора. 

Кроме того, шина обеспечивает луч- 
шее сцепление: на 15% при движении 
по грязи, траве и гравию; на 7,5% - по сне- 
гу; на 5,5% - по мокрой поверхности. 



Поскольку очередная заправка эк- 
зотическим топуЛИвом возможна уТишь 
в Канаде, взятых на борт 1800 л, конеч- 
но, до нее не хватит. К тохѵіу же в тун- 
дре ко;юнок не наііти, и лучше сохра- 
нить запасы биоэганола ДуТя восточного 
\’частка. Поэтому сейчас машины идл"т 
па смеси биоэтанола с бензином А95. 
В пустой (или почти пустой) бак зали- 
вают 40-50 л бензина, затем доливают 
биоэтанолом до полного. 

По словам Матиаса, на таком кок- 
теГше моторы работают без про- 
блем; расход топлива для авто.мобиля- 
одиночки укладывается в 13-15 л на 
100 км, с прицепом щгжно л^е 17-20 л. 
Однако на участке Екатеринбу’рг - Но- 
восибирск, который мне довелось прой- 
ти за рулем одной из машин, мы заправ- 
лялись не реже чем через 300 км, то есть 
автопоезд тратил 25-30 л на сотню. 

ТЕСТ-ДРАЙВ 

Вести такой автопоезд непросто. По ощу- 
щениям он никак не напошшает тяже- 
лую машину с прицепом, это даже не гру- 
зовик. Трогапііе вялое, требующее актив- 
ной подгазовки. Разгон тучіой и тяжелый, 
ощучцение, будто гаіцишь машину на се- 
бе. Рабочие передачи - первые три, чет- 
вертую вклю^іаешь только па горизон- 
тальном у^іастке дороги, пятую - на спу- 
ске, о шестоіі и вовсе ухпел забыть. Воз- 
можно, она пригодится, когда израсходу^- 
ем стратегический запас сшірта. Прямую 


это чудовище держать никак не хочет, 
так что не стоит даже подрутшвать. Пу^сть 
себе плавает в пределах полосы: попытки 
погасить рыскание только у’ъелігчивают 
раЗіМах галсов. 

Кру'тить баранку приходится мягко 
и нежно, резкие движения опасны. «Не- 
адекватов» на дороге стоит вычислять за- 
ранее, поскольку состав тормозит плавно 
и долго, как железнодорожный. 

Перед неровностями лучше не при- 
тормаживать вовсе - и подвеска, и мяг- 
кие энергоемкие шины проглотят лю- 
бые дорожные вмятины. Вдобавок само 
торможение и последующий затяжной 
разгон не предпочтительнее легкого по- 
тряхивания на неровностях. 

Скорость автопоезда сильно зави- 
сит от качества дороги - по ровной мож- 
но держать даже сотню. Но на пологих 
волнах полтонны топлива на крыше да- 
ют знать о себе поперечной раскачкой. 
Главное - не допу’^стить раскачки прице- 
па, иначе автопоезд очень быстро раз- 
мотает и выбросит с дороги. ЗР 

Когда верстался номер. 

По последним сведениям с маршрута, 

22 декабря экспедиция застряла в 
Якутске - 52-градусный мороз «разо- 
рвал» дифференциалы мостов. Пред- 
стоит серьезный ремонт, а до намечен- 
ной цели еще 22,5 тысячи километров. 


С На ухоженных дорогах Европы эти чудови- 
ща выглядят странно, но впереди 44 тысячи 
куда менее благоустроенных километров. 


С Двойное остекление салона значительно 
снижает теплопотери и риск обмерзания 
стекол. 

О Краны управления гидравликой располо- 
жены между передними сиденьями. 
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БЕЗ ГРАНИЦ РОІЛКІБ КАНБЕК К2К 5 І ^ Я 

'"ч 

^ ' ® 'г'' ■ 

«Поларио учится летать 

У большинства квадроциклов, или иначе АТѴ, много общего с мотоциклами. Но есть исключения. 
С одним из них, транспортным средством фирмы «Поларис», знакомился Вячеслав Кицис. 


етыр€хкояесн»хк типа $ісіе 
Ьу ЗісІе “ последний писк мо- 
ды. Главная особенность его 
компоновочной схемы; води- 
тель и пассажир сидят не как на клас- 
сическом АТѴ - верхом на седле друг 
за другом, а но-автомобильному, то 
есть рядом да еще и в креслах. Вместо 
мотоцик;іетного руля и курка газа - 
ру7П> и напольная педаль. Одна из са- 
мых популярных моделей такого ква- 
дроішкла - '< Поларис- Рейнджер В7В». 
(' начала его производства прошло 
чуть больше года, и вот совсем недав- 


но состоялась презентация новин- 
ки «Рейнджер-К2К 5» на его родине, в 
Америке, на гоночной трассе «Спринг 
Крик». 

Мне очень нравилась прежняя мо- 
де7п>, но на фоне свежей модификации 
она выглядит как сирота. Инженеры 
«Полариса» услышали пожелания по- 
клонников АТѴ, и новый «Рейнджер 
К2К 8» щеголяет спортивной подве- 
ской (раньше ее устанавливали только 
на тюнинговые версии) в базовой ком- 
плектации. Ход подвесок огромен - 300 
мм сзади и спереди. Срочно понадоби- 


лись расширители колесных арок, пото- 
му что новые диски из легкого сплава, 
на которые натянуты низкопрофиль- 
ные покрышки, явно не умещались 
под крыльями. Тут потребуется объяс- 
нение, что такое ^ низкопрофильная ре- 
зина для АТѴ. Это не совсем то, что мы 
привыкли Бпдеть на спортивных авто- 
мобилях. Применительно к квадроци- 
клу высота боковины такой покрыш- 
ки меньше, чем у штатного баллона, но 
не столь мала, как у шин для асфальта. 
Эта резина совсем по-другому ведет се- 
бя на трассе: не подламывается в пово- 


Карт-кросс, багги-карт? Нет, перед нами 
квадроцикл 5іиІе Ьу Біеіе. 





роте. На іаких колесах машина стано- 
вится послушнее, быстрее и четче реа- 
гирует на поворот рутія. 

В акгиве «Полариса» тдобное го- 
ночное кресло с интегрированным под- 
головником, ремень безопасности, над 
головой заіі(итііый каркас, с которым 
сразу чувствуешь себя увереннее. Есть 
даже еще один руль! Небольшой такой, 
ухватистый, мотоциклетного типа. За 
него обеими руками должен держаться 
пассажир. Очень важная дета7п>, я вам 
скажу, особенно на тряской трассе с 
трамплинами. Кстати, сразу же о трам- 
плинах. Если на «Рейнджере» прыга- 
ешь на невысокой скорости, четырех- 
колесник К7ПОСТ носом и приземляется 
довольно неуклюже. Почему в воздухе 
у него начинает перевешивать перед- 
няя часть, д/ія меня остается загадкой. 
Двигатель этого АГѴ расположен гра- 
мотно, перед задней осью, и развесовка 
должна нодл^иться 50:50. Наверное, на 
«летные качества» К7К 5 все же влияет 


вес водителя. 1 Іоэтому рекомендую пе- 
ред отрывом разгоняться от души - ес- 
ли, конечно, (жа в этот момент на сво- 
ем законном месте, а не в пятках. 

Какова энерговооруженность но- 
вого квадроцикла? Вот пример. Отклю- 
чаю кнопкой полный привод и еду на 
заднем, как и положено при спортив- 
ном стиле вождения. Повороты бук- 
вально нанизаны один на другой. Но 
вот, наконец, длинная прямая, но кото- 
рой грех не прохватить во всю Иванов- 
скую. Хорошо! Но, подлетая к очеред- 
ному повороту, чувствую - перебор- 
щил малость со скоростью. Если сроч- 
но не предпринять меры, легко встану 
на уши, попросту' - перевернусь. Сбра- 
сываю газ, шевелю рулем в сторону по- 
в<ірота и старательно вдавливаю в пол 
акселератор. В голове раскаленным 
гвоздем: « Только бы хватило мощно 
сти мотора* Только бы задние колеса 
не перестали вертеться в постоянном 
буксе, только бы не смалодушничать и 


не убрать ногу с педали газа». Получи- 
лось! Веером подхожу к виражу, задние 
колеса в тщетной попытке обогнать пе- 
редние лихо засовывают четырехко- 
лесник в поворот. Вот так, потенциала 
проверенного на других моделях «По- 
лариса» двухцилиндрового двигателя 
мощностью М л.с вполне хватает даже 
па сложной тестовой трассе. 

А теперь посмотрите вниматель- 
но на фотографии и попробуйте най- 
ти аналог квадроциклу К2К 5 в автомо- 
бильном мире. Убежден, первыми от- 
ветят поклонники автоспорта. «Рейн- 
джер» конечно же напоминает неболь- 
шое багги для соревнований по авто- 
кроссу, близким родственником, кото- 
рого, по сути, и является. 








I 


с Хоть и малолитражка, а часы в маши- 
не есть. Причем размещение необыч- 
ное - в потолке. 

О Да, не просторно, но зато как-то 
очень уютно. 


і 


1 


подзаряжать аккумулятор, днем выбе- 
гать на мороз - прогревать мотор, чтобы 
замерзшая вода не наделала бед. 

Но машины становятся все совер- 
шенней, комфортабельней. У «Москвн- 
ча-407», стартовавшего в 1958-м, такой 
же кузов, как у 402-го. Этот, появивший- 
ся в 1956-м, на фоне архаичного 401-го 
радовал просторным салоном и багаж- 
ником, неплохой печкой, комфортной 
передней подвеской на двойных рыча- 
гах, телескопическими амортизаторами. 
А на 407-м еще и новый мотор! Верхне- 
клананный шрегат выдает 45 лошади- 
ных сил - на целый десяток больше, чем 
предшественник, которыіі был, по сути, 
модернизированным агрегатом довоен- 
ного «Опеля». В пару к мощному двига- 
телю с конца 1959-го - четырехступен- 
чатая коробка передач. Это совсем дру- 
гой, уже полностью отечественный, а 
значит, коренной «Москвич»! 

Конечно, он нимало не похож на 
диковинных гигантов с выставки США, 
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прошедшей в Москве в 1959 году. Но на- 
ши вовсе не хуже, тем более что парал- 
лельно с автомобилями «мы делаем ра- 
кеты, перекрываем Енисей». . . 

МОСКОВСКИЙ хит 

Столичные проспекты и дворы конца 
1950-х проектировали с запасом. Кста- 
ти, в том числе и поэтому в городе до 
сих пор как-то можно ездить и парко- 
ваться. А на рубеже 1960-х хмашинам бы- 
ло совсем вольготно. Но светофорные 
гонки еще не вошли в моду, ритм разме- 
ренный, солидный, для него 45-сильно- 
го хмосквичовского моторчика более чем 
достаточно. Конечно, автомобиль не ги- 
гант. Первая передача очень короткая 
- машина быстро набирает ход, теперь 
вторая... Ну а третью включил рано, не- 
достаточно разогнался. Троих взрослых 
в горку везет еле-еле. 

Навесная педаль газа неудобна! 
Стоит вровень с напольными - сцепле- 
ния и торхѵюза, поэтому, когда перено- 






слшь ног)’^ с последней, ступню прихо- 
дится задирать. А поскольку акселера- 
тор слишком тесно соседствует с тор- 
мозом, это тем более непросто. Кстати, 
тормоза, в общем -то, адекватны разго- 
ну. Хотя в этой систсхме прогресс за по- 
следние десятилетия заметен особен- 
но сильно. Что уж говорить о рулевом! 
Как же па 407-х ездили раллисты? Кста- 
ти, именно на этоіі іѵіодели заводские 
гонщики МЗХ1А в 1958-хМ дебютирова- 
ли на международных соревнованиях в 
Финляндии. Герои баранки! Чтобы вой- 
ти в поворог, надо выбрагь люфт, затем 
повернуть большой и тонкий руль и (ес- 
ли хочешь маневрировать быстро), до- 
ждавшись реакции автомобиля, - кото- 
рый, подогнув узенькие шины и [ірода- 
вив мягкие подвески, начнет заходить в 
вираж, - крутить его назад: ведь ответ 
вновь придет с опозданием! Ужасно? Да 
нет, примерно так же вели себя многие 
серийные ровесники даже классом по- 
выше, в том числе зарубежные. 

А ведь 407-е очень неплохо поку- 
пали за границей. И не только в социа- 
листических страіЕах, по и, например, в 
Скандинавии. Была даже идея экспор- 
тировать «москвичи» в... США. А что! 
У нас опять хорошие отношения: Ни- 
кита Сергеевич за океан сьездил, а пи- 
анист Ван Клиберн, иобедившиіі в кон- 
курсе имени Чайковского, по популяр- 
ности соперничает с иными отечествен- 
ными исполпителя.ми. Но все же наде- 
яться, что по улицам Нью-Йорка сре- 


С Представления об эргономике полвека назад были совсем другие. Впрочем, привыкнуть 
к машине нетрудно. 

О Многие уже забыли об амперметре и 
манометре. Сверку на рулевой колонке рыча 
жок указателя поворотов. 


О Приемник и сегодня работает - по край- 
ней мере пытается. Но как обходились без 
РМ-диапазона? 
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ди «понтиаков» и «^линкольнов» будут 
ездить «москвичи», хмогли только те, 
кто искренне верил: через 20 лет совет- 
ские люди будут жить при комлптнізме- 
А там и американские рабочие подтя- 
нутся, ведь на Кубе-то уже социализм! 

СО СЧАСТЛИВЫМ ПРОДОЛЖЕНИЕМ 

Широко раскрытыми кр)тлыми фара- 
ми «Москвич» 1960 года наивно гля- 
дел на б)фно строящуюся Москву. Но- 
вые районы все дальше от центра. До- 
ма уже не столь солидные. Но переезжа- 
ющие из подвалов и бараков рады и тес- 
ным квартирам в панельных пятиэтаж- 
ках. Возле такой, кстати, вполне хМог сто- 
ять «Москвич». В проезде между дома- 
ми, который и двором-то не назвать, ко- 
нечно, тесновато. Зато в столице хватает 
пустырей, г)^сто покрываемых недефи- 
цитными еще гаражами и стоянками. 

Такси «Москвич-407» исчезли пер- 
выми - в середине 1960-х; санитарные 
машины с надписью «Помощь на до- 
му» попадались до конца того десяти- 
летия. Постепенная модернизация «мо- 


БОЛЬШАЯ СЕМЬЯ 

«Москвич-407» выпускали с 1958 года. От 
предшественника 402-го, стартовавшего 
в 1956-м, машину отличал двигатель - 
1,4 л, 45 л.с. при 4500 об/мин, с 1959-го - 
4-ступенчатая коробка передач, а также 
элементы отделки. На базе 407-го выпу- 
скали универсалы 423Н, фургоны 430, пол- 
ноприводные модификации 41 ОН и 411Н. 
В 1962-1964 годах на конвейер встал 
«Москвич-403» - модернизированный 
407-й с тормозами, подвеской и еще не- 
которыми деталями перспективного «Мо- 
сквича-408». Интересно, что руководство 
МЗМА предлагало перенести производ- 
ство 403-го на какой-нибудь иной завод, 
поскольку штампы за восемь лет изно- 
сились несильно, а автомобиль имел хо- 
рошую репутацию. Но эту идею в прави- 
тельстве не поддержали. С 1958 по 1%3 
год построили 359 980 экземпляров «Мо- 
сквича-407» и его модификаций, а всего 
в 1956-1964 годах машин семейств 402, 
403 и 407 выпустили более 400 тысяч. 




сквичей» проводилась в рамках принци- 
па широкой взаимозаменяемости дета- 
лей и узлов, поэтому частные авто, ока- 
завшиеся в хороших р)жах, сопернича- 
ли долголетием с пятиэтажками. Разо- 
шлись ничьей - ни 407-е, ни «хрущобы» 
друг др}та не пережили. 

Кажется, еще недавно скромные, 
узенькие и тесноватые машинки выпол- 
няли обычную работу, служа небогатым, 
но акк)фатным хозяевам.... Нынче 407- 
ми очень интересуются коллекционеры 
и реставраторы. Вот тут-то особую цен- 
ность и приобрели экземпляры с родны- 
іми агрегатами и непеределанным сало- 
ном - как этот, в память о популярном 
фильме 1960-х оформленный под такси. 
У той исторші оказался счастливый ко- 
нец... Да нет, продолжение! Ведь «Мо- 
сквич», поблескивая зеленым огоньком, 
все так же неторопливо, но весело едет 
московскими кварталами, которые пом- 
нят его молодым. ЗР 

Редакция бтіагодарит за предостав- 
ленный автомобиль Антона Богатова. 
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Оригинальные внешность и интерьер, ком- 
пактность, увеличенный дорожный просвет 
делают «КИА-Соул» желанным для многих 
покупателей. 


Оружием красоты 

Европейский бестселлер «Рено-Меган» в России 
пока не столь успешен. Качества и шансы нового 
«Мегана» взвесил испытатель ЗР, 




Помогут или утешат? 

Вживаясь в роль клиентов автосервиса, корреспонденты журнала посетили несколько техцентров 
«Форда» в северной столице. 
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Душевный подход 



Премиальный фонд 

Выражение «дорогой товар» осталось в прошлом веке - даешь премиум-класс! На звание лау- 
реата в тесте ЗР претендовали «Ауди-05», «Инфинити-РХ35» и «Мерседес-СЕК». 


в БЛИЖАЙШИХ НОМЕРАХ: 
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